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EDITORIAL

Alld por mayo de 2003 la Asociacién Corredores Turismo
Carretera decidié lanzar el primer ejemplar de TC Magazine, la
revista oficial de la categoria. Aquella edicion inicial llevd 24
pdginas a todo color y con el mejor papel ilustracion, que hoy se
mantiene inalterable, y que es ideal para coleccionistas. Con el
tiempo, y en sintonia con el crecimiento de la categoria mds
popular de la Argentina, la revista se fue ampliando y se le dio
mds espacio al TC Pista, que se abrio paso y fue forjando su pro-
4/5 LA POSTAL DE LA FECHA

El duelo méaximo entre Ford y Chevrolet
en la final de Nueve de Julio.

pia historia.

6/10 OTROS AIRES

Juan Manuel Silva y su vuelta a la victoria
tras largos 14 meses. Analisis de la carrera
y perspectivas para el afno que viene.

Desde hace un par de temporadas tenemos entre nosotros tam-

bién al TC Mouras, que nacié con el aval de la ACTC y en un

12/13 LA FIGURA

JONATAN CASTELLANO

El primer podio del Patdn de Loberia.
“Me tenia mucha fe”.

s-dm.com.ar

presente fructifero merecia un mayor espacio en nuestra publi-
cacion dado que la categoria fue superdndose en cada fecha en

niimero de inscriptos, nivel de autos, pilotos y especticulos. e e ES

Oscar Castellano. El Pincho.

. . NPT 18/19/22 PATIO DE BOXES
Por ello, en este niimero 70 de TC Magazine, y en coincidencia
20/21 COLECCION TC MAGAZINE

con los afios que estd cumpliendo nuestro querido Turismo Péster de Matias Jalaf y su Ford Falcon.

Carretera, agregamos otro pliego mds y llevamos a 40 las pdgi- 2425 CURSOS DE TECNICAS

DE SOLDADURAS
Organizados por la ACTC, Metabo
y la UTN Regional Pacheco.

nas de la revista, para que tanto el TC Pista y el TC Mouras

tengan el espacio que se merecen como dos categorias “hijas”
26/28 TC PISTA

ASALTO A LA ILUSION

Angelini triunfé en Nueve de Julio
y es el nuevo puntero / Numeracién
de pilotos y campeonato.

del Turismo Carretera. Y para que el beneficiado sea usted

amigo lector y seguidor fiel. Felices 70 afios Turismo Carretera,

felices 70 ejemplares TC Magazine.
30/32 TC MOURAS

EN LA RECTA FINAL

Faltan tres fechas y Ferrando manda
cémodo con Tomas Urretavizcaya como
Unico oponente / Numeracién de pilotos
y campeonato.
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EL DUELO MAXIMO

En las primeras vueltas de Nueve de Julio pudimos
disfrutar todos de la pelea historica de marcas del
Turismo €arretera con Juan Manuel Silva y
Christian Ledesma. Ford vs Chevrolet; Chevrolet vs.
Ford en un circuito veloz y con alternativas de
sobrepaso. La memoria colectiva trajo enseguida la
final del 25 de febrero en Balcarce, cuando prevale-
ci6 el marplatense luego de una lucha.dura con el
chaqueno. Aquel fue el primer triunfo del ano de

Ledesma, que lo posicionaba como un candidato
mas en el campeonato... hoy escapado a 81 puntos
y casi inalcanzable para el resto. En la etapa final
del certamen no fue tan respetado como otras
veces ytanto Rossi como Martinez le acomodaron
las ideas y se retrasé, aunque no tanto y terminé
séptimo. Silva, agradecido, volo con el Ford'y logré
la segunda victoria para el Ovalo, que se suma con
la lejana conseguida por Diego Aventin en el arran-
que de la temporada en Mar de Ajo.
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SOLITO VAS...

El Pato Silva consiguid su séptimo triunfo en 124 carreras. Paso
14 meses sin ganar pero nunca desesperd. Se escap6 en la punta
gracias a virtudes propias y a diferentes circunstancias de carrera
que ocurrieron detras. El campedén 2005 dijo presente en un cir-
cuito que le cae perfecto a su equipo, ya que en la carrera ante-
rior, disputada el 3 de junio, el ganador fue Norberto Fontana,
su compafero en el JP Racing.

Firestone FAILIILLICE Firestone AL 0]

Firestone AL CH Firestone all A3

Firestone

carrera con caracteristicas tan intensas, tan apasionante

Sin embargo, el Turismo Carretera siempre sedas®e6mpo-
ne para poseer una alta cuota de incegtieeffibre y sorpresa. Y
si bien la historia de NueveselesJTlio se nutre de competencias
con finales impredecibles, es indudable que la marcha del cam-
peemato, tenida fuertemente de color chivo, hacia presagiar
un nuevo round favorable para las huestes del mofiito. La pole
de Ezequiel Bosio, la primera en su corta historia personal, pre-
sagiaba otro suceso de los que suele entregar el trazado
bonaerense, tan proclive a brindarles el primer grito a los nova-
tos. Pero también es cierto que esta fecha en particular signifi-
caba el debut oficial de los pontones, ese elemento que depa-
ré una suma de sensaciones encontradas en funcién de la esca-

P ocos imaginaban que la ultima fecha iba a entregar una
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sa experiencia con la que llegaron la mayoria de los participan-
tes al primer muestreo en pista.

Y si de carreras especiales se trata, hay alg pre dis-
puesto en eso de anotar su nombresJtia anuel Silva tiene
una historia muy partieula™en la categoria: gané en su debut
oficial, se.aekedito como triunfador en la carrera nimero 1000

bién hizo suya esta final en la que los autos lucieron otra
fisonomia. Todo un especialista el chaqueino, que por cierto
tuvo la doble satisfaccion de reverdecer laureles para Ford tras
largos siete meses de sequia, y quedar otra vez en la historia...

BIEN PATO

“Le voy a decir a la ACTC que siga haciendo carreras
especiales porque siempre me toca ganarlas”, brome? el
chaquerio al final de su eximia labor. Y tenia razones para
estar feliz, porque enseguida supo que esa dicha era extensi-
va a una hinchada necesitada de sacar afuera tanta euforia
contenida. Sin embargo, aquella satisfaccion no le quité obje-

Firestane
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®TERRITORIO CHEROKEE

monatan Castellano camino a su primer podio con el Dodge by Papovich - Pincho luego de partir
19°."Al lado, la carita de Fontana lo dice todo. El campedn fue excluido en la largada de la serie

junto con Spataro. Abajo, Tito Bessone (largé 22°) delante de Patricio Di Palma, cuarto y quinto

en una franca recuperacion luego de varias penurias. Asoman Savino (fue noveno), y Rossi, final-

mente sexto tras un pase y siga por boxes.

tividad para reconocer que tuvo que pelar una jugosa dosis de
astucia y tirar toda su estirpe de campedn para controlar los
embates de sus rivales. “No se si tenia el ritmo para aguan-
tarlos toda la carrera, pero como se pelearon bastante
entre ellos, me dieron aire para manejar la situacion y lo
que tenia me alcanzo para llegar al final”, expres6 el Pato,
resumiendo lo que habia insinuado en fechas anteriores.
“Hace un par de carreras que tenemos un gran auto,
pero puntualmente en Rio Cuarto me dio la impresion
de que me faltaba un poquito de motor. Laborito traba-
Jj6 mucho desde esa carrera y los toques resultaron posi-
tivos”, resalto Silva, aclarando que tener confirmada su conti-
nuidad en el JP Racing no resulté un dato menor.

“Tener definido el 2008 en el equipo te saca presiones,
es una cosa menos en que pensar, corrés mas relajado.
No digo que eso haya sido clave para ganar pero sin
dudas vino muy bien en un aino que ha sido muy irregu-
lar para mi y para el equipo”, dijo, reconociendo asimismo
que la ida de Canapino se hara sentir: “Esta claro que sera
una baja importante, quizas mas que si no estuviéramos
Fontana o yo. Pero hay una estructura armada, bien for-
mada técnicamente, y en ese aspecto el aporte y la expe-
riencia de Willy Kissling sera fundamental para mante-
nernos competitivos”, pronosticé el Pato.

LA OTRA PELEA

Justo es decir que en el marco de la muy particular batalla entre
los Chevrolet que siguieron al chaquefio existié buena parte del
paliativo que necesitaba el cambio de frente. Ledesma justificd
su accionar argumentando que tenia auto para ganar pero que
esperaba el devenir de la carrera para aguardar el desgaste del
Ford. Otras urgencias movieron la ambicién de Matias Rossi,
buscando su tercer halago de la temporada con argumentos
validos. “No entiendo que quiso hacer Christian, pero el
error fue mio porque lo saqué y lo pagué. Pero igual
estoy contento porque el auto sigue respondiendo
bien”, explicé6 SpeedyRossi en otra vuelta de tuerca sobre la
particular rivalidad entre ambos. Con distinta apreciacion y listo
para sacar provecho de aquellas maniobras, Mariano Altuna
sali6 a refrendar que la mala racha era solo recuerdo, pero una
goma lo llamé a sosiego y entonces crecieron otro tipo de figu-
ras, al amparo de una carrera que no dio respiros.

Lo supo Martinez, que jugd sus chances de movida experimen-
tando los limites del trazado en busca de un triunfo que le es
esquivo. Lo padecié Fontana, tras purgar una pena que le
impidi6 tratar de repetir éxitos en aquel circuito, que le fue
favorable otra vez. Y también fue el tiempo de ciertos desper-
tares, como los de Tito Bessone y Patricio Di Palma, tras una
siesta competitiva que los sacé de escena durante varias
fechas. Y suena saludable hablar de pelea de marcas otra vez,

si hasta resulté paradéjico quegingun Chivo visitara el podio. .
L
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FUEGO OVALADO

Los rebajes causan estragos en los Ford de Martinez y Moriatis en la chicana.
El Guri fue recargado por su toque a Ledesma y lo ubicaron octavo tras llegar
cuarto. El de Lanus hizo una gran remontada y llegé segundo tras salir 16°.

v W

CADA CUAL ATIENDE SU JUEGO

Mientras el Pumita Aventin se despidié de su equipo con un abandono, Ledesma casi lucié el uno en los laterales de su Chevy del costado'izquierdo
ya que el 5 que completa el 15 se mezclé de manera llamativa con la toma de aire ubicada detras de la ventanilla. Todo parece indicar que el afio que
viene seran companieros de equipo en el HAZ Racing. )
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Quizés la casi certeza de que finalmente Ledesma no tenga  En concreto, el Turismo de Carretera enfrenta su segunda visi-
obstaculos para alzarse con la corona de esta temporada ta a San Luis con renovados brios, otros aires que le insuflan
haya quitado presiones, y todos vayan encarando mas libre-  mayores expectativas, o las de siempre mejor dicho, potencia-
mente la parte definitiva del certamen, buscando cerrarde la - das por el devenir de una definicién que puede acelerarse,
mejor manera el presente ejercicio. aungue no mermara el interés por seguirla de cerca.[]

Sin ser una expresion de deseos, se supone que lo que resta DANIEL LANNES
tendrd-mayores atractivos, mientras se aceleran los tiempos y
rumores en funcion de la temporada venidera. Y como |6gi-
co coletazo de esta situacion, Diego Aventin, por caso, ya dio
el puntapié inicial con su intempestiva salida del LSG y el
pronto ingreso a los tinglados del HAZ. “Estas carreras ser-
viran para ir conociéndonos”, adelanté el de Moroén, que
se aseguro la provision de motores de Debenedictis, mientras
Pedersoli acelera el desarrollo de los impulsores que calzara el
Falcon 2008, asistido por Canapino...la Biblia y el Calefén.

PREMIO REVELACION

Ezequiel Bosio disputé apenas su 122 carrera 'y ya se anotd una pole posi-
tion. El pibe de Cruz Alta, doble subcampeén del TC Pista, se pasé de
largo en la serie y desaproveché una gran posibilidad. Igual tiene mucho
tiempo por delante y el crédito abierto.
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LAFIGURA
Jonatan Castellano
y el sabor de su primer podio

apunta, durante un alto de su actividad fisi-
3, esa que intensificd desde hace un tiem-
po a esta parte.

El que avisa no traiciona..., reza el dicho :
popular y francamente el pibe venia avi-
sando desde hace un par de carreras. Y asi
fue que el Dodge mejor posicionado de las
Ultimas fechas del Turismo Carretera con- i “Hago footing, natacion y algo de
cretd nomas en Nueve de Julio el primer pesas para estar en mejor forma, y si
alegron para Jonatan Castellano, el i bien antes no lo notaba, aeo que
Pinchito, quien siente que empieza a escri- | viene bien para tener mejor resto en
bir una historia importante en la categoria : las carreras”, advierte. Y resto fue lo que
que corond en tres ocasiones a su padrey i le sobr6 al final de la exigencia en Nueve
mentor. “El peso del apellido es impor- de Julio, apabullando rivales rumbo a su
tante pero a mi no me genera presion, : primer podio. “Estaba en la grilla y me
y la unica presién que me pongo es tra- : dije que podia avanzar porque el auto
tar de hacer las cosas bien. Lo que !

logro mi viejo es un orgullo enorme, y

espero capitalizar toda su experiencia_ :

para_ir creciendo en esta actividad”,

r

W :
ACERCA DE LOS 70 ANOS
DEL TURISMO CARRETERA
EN ESTE NUMERO OPINA:

habia pegado un saltito. Lo vamos
mejorando cada carrera y ésta, con los
pontones, se habia desequilibrado
bastante. Por eso tuve que cargario
mas aerodinamicamente. En la final
rindié muy bien, salimos con la estra-
tegia de no castigario al principio y
aprovechar los lugares donde mejor
funcionaba. Cuando quedé séptimo
me tenia una fe terrible. Sali a atacar
con todo y cuando lo pasé al Guri en la
olla me dije: ya esta”.

De repente, Jonatan hace una pausa, deja
el recuerdo de lado, y se pone reflexivo:
“Francamente nunca esperé que llega-
ra esta alegria en una temporada tan
complicada para la marca, pero lo
bueno es que nunca bajamos los bra-
zos”, recita con conviccién el Paton de
Loberia, en referencia a que tiene un pie
maés grande que el otro. “Pero es el
izquierdo ¢ eh? Quiere decir que soy un
gran frenador”, aclara rapidamente el
campeon 2005 del TC Pista, que festejoé por
partida doble al ver cruzar ganador a Tati
Angellini con el Dodge que también alista
su escuadra. “Resulto una gran satisfac-
€ion porque somos un grupo reducido
de gente que trabaja sobre los autos,
y tener los mejores Dodge en esa
carrera es un empujon animico impor-
tante para todos”.

Transitando su segunda temporada en la
maxima, el pibe dice que la maduracion
que va logrando se cocina rapido: “Es que
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listo. La gran diferencia es que en TC
Pista me podia dar el lujo de salir a
correr a fondo todo el viaje, y aca es
distinto. Tenés que aprender a adminis-
trarlo un poco mas”, reconoce y aclara
que no le escapa al laburo debajo de auto.
“Soy uno mas en el equipo y tengo la
suerte de que participo bastante en la
puesta a punto del auto y si bien papa
o Papovich -Juan Carlos, el chasista-
muchas veces me ponen el auto de
acuerdo a su aiterio, cada vez tengo
mas peso en las decisiones. Supongo
que eso marca que voy evolucionando,
aunque a veces suelo equivocarme. Por
eso hoy por hoy aspiro a seguir arecien-
do profesionalmente”, indica, aunque se
separa de las idea de pertenecer a una gran
estructura: “Hoy las grandes estructuras
dominan el TC, pero prefiero mantener
esta forma de correr. Te imaginas la
satisfaccion que te produce saber que
estas en inferioridad econéomica, o
mejor dicho de medios, y los podés
correr y hasta ganarles... eso es barba-
ro”, declara, reconociendo que esta en un
50 % de lo que gasta por ejemplo cualquier
auto del HAZ. Y fija su posicion de cara a las
medidas que propone la ACTC para el afio
venidero: “Me parece muy buena la idea
de limitar elementos, es una manera de
emparejar las chances de lo que menos
tienen”, confiesa.

El primer paso ya est4, el podio se dioy la
I6gica proyeccion es esperar por el triunfo,
pero Pinchito no pierde la cabeza. “Por
ahora, mi objetivo es terminar entre
los 15 del campeonato. Eso seria muy
bueno. ;El triunfo? Ya se va a dar”...
! avisa. Y ojo que no traiciona. ]

'l'?}-l DANIEL LANNES

[

|

Martin Urruty

Diario Olé / ESPN

Pasé la primera carrera, segun le han
contado, en el vientre de su madre
embarazada. Habia ido con la fami-
lia, con amigos, porque asi se va al
TC. Hubo otra carrera, también pri-
mera pero entre las que si recuerda,
cuyos aconteceres saltan a la memo-
ria cuadro por cuadro: el plantén en
la cola, de madrugada en plena ruta,
para entrar al circuito semiperma-
mente de Olavarria, el bramido de
los autos antes de una curva de 90
grados, el abandono de Satriano, el
triunfo del Gaucho Martinez Boero
en aquel octubre... Era 1982. Y mas
madrugones, apifiado en camioneta,
en pleno invierno en Nueve de Julio,
cuando el TC era bonaerense por
antonomasia. En carrera o no, siem-
pre cerca de la radio, el primer repar-
to de emociones a domicilio antes de
la irrupcion de la television.

La profesion que eligié cuando la
radio era hipnética compaiiia lo arri-
mo otra vez a las carreras. Conocié
otros costados del asunto, hurgd
entre los pliegues como quien descu-
bre la pelusa en el revés de un saco.
El derrotero propicié que se inmiscu-
yera en distintos vericuetos de esa
pasion. Y le tocd contar como era
aquello sobre lo que antes habia
leido, visto y escuchado.

Quizad esta historia se parezca a
varias, una mas en 70 afos de TC.
Sepan disculpar que sea autobiogra-
fica.
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GALERIA DE CAMPEONES

DEL TURISMO CARRETERA

Consiguio tres campeonatos seguidos en 1987, 88 y 89, los dos
primeros con Dodge y el restante con Ford. Identificado desde
siempre con el color naranja de sus autos, que él mismo prepara-
ba en su taller de Loberia. Hoy continua ligado al Turismo Carretera
junto con su hijo Jonatan. Analitico, profesional y detallista al maxi-

mo, se convirtié enseguida en un referente de la categoria.

CON EL CHUECO

Y CON EL GAUCHO
La corona de laureles para la dltima
victoria de Oscar Castellano en el
Turismo Carretera, con un festejo
sofado al lado de Juan Manuel
Fangio, el 23 de junio de 1991 en
Balcarce. Fue su triunfo numero 27,
y al dia siguiente el Quintuple fes-
tejo su cumpleafios numero 80.

Un duelo que se repiti6 en la déca-
da del 80 con Jorge Martinez
Boero, en este caso en una carrera
en Bahia Blanca.

Sca/r”

Ultimo ejemplar de la extinguida especie de
pilotos-mecénicos, Oscar Castellano es en si
mismo, un nexo entre dos épocas bien dife-
rentes de nuestro Turismo Carretera. Una,
la de aquellos tiempos en que los pilotos
preparaban sus mdquinas y unas pocas
horas antes de la largada hacian la cldsica
“tiradita” para asegurarse que todo estuvie-
ra en orden; y otra, la de las pruebas inten-
sas, el desarrollo de nuevos elementos y el
estudio constante para llegar a la excelen-
cia. A esta ultima pertenece Oscar, el
Pincho, el Zorro... el tricampeén del
Turismo Carretera que hizo un culto del
perfil bajo, el que estudiaba minuciosamen-

EL PINCHO

te a sus rivales, el que evaluaba en profun-
didad hasta el sonido de su motor y no per-
dia detalle del mds leve movimiento de su
chasis.

Asi era, y asi es Oscar Castellano, el hom-
bre de Loberfa que descollaba en Mar y
Sierras y luego se le animé a los autos de
Férmula, para mds tarde recalar en el
Turismo Carretera, y asf escribir su exitosa
pdgina en sus 70 afios de historia. Los pri-
meros le dieron su aguerrido temperamen-
to, los segundos el aprendizaje para “sen-
tir” el auto, y el tercero, la gloria que el
mismo supo procurarse.

ULTIMA CORONA

El Ford Fairlane de Oscar Angeletti
llega herido con su goma izquierda
delantera destrozada y el Pincho le
arrebata el titulo 89, en una defini-
cion para la historia. Ese afio sélo
gan6é una carrera con el Ford
Falcon construido por Edgardo
Fernandez, el 12 de marzo en La
Plata, dia de su debut con la marca
tras siete temporadas en Dodge. En
su primer titulo obtuvo tres victo-
rias, y en el segundo se llevé cinco
competencias.

A la izquierda, relajado y a caballo
en su otra actividad fuera de los
autos, dedicado a sus campos en
Loberia.

Nadie puede olvidar aquellos fantasticos
duelos con Roberto Mouras, las miraditas de
reojo que se prodigaban —al fin de cuentas
siempre estaban cerca uno de otro-, y las
fricciones que los tuvieron a ambos como
protagonistas. Jamds se quejaron, ninguno
de ellos habl6é mal del otro y se respetaron
hasta en la disidencia. ;C6digos? Vaya si los
tenian...

Quién podria olvidar el sélido y veloz andar
de su “Naranja Mecénica”, aquella que pri-
mero fue Dodge —y le dio los campeonatos
87y 88—y luego fue Ford, para redondear su
terna consecutiva con la corona de 1989.

Parece serio y casi antipatico en el box de su
hijo Jonatan, pero sonrie ampliamente cuan-
do el Campeén 2005 del TC Pista y ahora
protagonista del Turismo Carretera evolu-
ciona con su Dodge naranja.

Locuaz y preciso, se siente a gusto cuando
habla de técnica, casi tanto como cuando
mete mano en el motor Cherokee, ya sea en
los autédromos o en su taller, aquel mismo
lugar en el que sin disponer de banco de
pruebas ni torno, con la precisién de un ciru-
jano, le extirpaba potencia al viejo seis cilin-
dros. En sus palabras se advierte que le
gusta, que ama lo que hace, aunque como en

A FONDO CON MOURAS

La lucha maxima de los 80 la prota-
gonizaron ellos dos: Castellano
-Mouras o Mouras-Castellano. El
publico deliraba con sus manio-
bras, y ellos se juntaron solamente
para la foto en Tandil, antes de
una carrera de noviembre de 1984.

Oscar siguiendo de cerca a Roberto
en Olavarria, con el uno en los late-
rales de la Dodge. “Fue una lucha
dura, tremenda. Una era en la cual
coincidié que teniamos los mejores
autos técnicamente de la categoria y
haciamos la diferencia. Por eso siem-
pre nos encontrabamos y andaba-
mos cerca en la punta. Cada carrera
era como un Mundial”, recuerda
hoy el de Loberia.



Oscar Cdo‘f@/é/m

sus tiempos de piloto,  Para algunos serd el Pincho, para otros el
no sea de exteriorizar Zorro y para todos, Oscar Castellano, el
sus emociones. No le = Gran Campeén del Turismo Carretera. El
hizo ni le hace falta, mismo que se dio el lujo y el placer de
Oscar Castellano se  homenajearlo a Juan Manuel Fangio y en su
hizo grande por si 80 cumpleafios, y en su propia tierra rega-
mismo, con la base del larle su preciado triunfo en La Barrosa.
tesén y el sacrificio edi- ~ Placeres de Campeén que le dicen... [ ]
fic6 una corta carrera
—de apenas diez afios-
en el Turismo Carretera,
en la que hilvané tres
campeonatos nacionales y 27 victorias que lo
ponen en lo mds alto y a la par de figuras
como los Gélvez, los

Alberto Falcon
Fotos: Gentileza El Grifico

Emiliozzi, Mouras,
Traverso o Gradassi.

Foto: decurnex.com

-
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HERENCIA

Arriba. La Naranja Mecéanica en la partida en ruta del Gran s
Premio de 1986.

Papa Oscar con Jonatan, quien con 22 aiios sigue sus pasos en la
mdxima. Ademas del piloto, con su mujer Rosa Castedo tienen
tres hijos mas.

CMP

Estructuras metalicas

Galpones industriales, logistica,
supermercados y celdas.

-

TODOS LOS DIAS
EL AUTOMOVILISMD
POR LOS ESPECIALISTAS

PROGRAMAS SEMANALES
Lunes a Viernes de 1% a 20 hs.

TRANSMISION CLASIFICACION
Sabado de 13 a 19 hs.

TRANSMISION CARRERA
Domingo de 8 a 14:30 hs.

| CLASIFICACION TC VIERNES
] Viernes de 15 a 18 hs.

A

carburando
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COLONIA AM 550
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4 SONRISAS Y CAMIONES

El Vip de Ford Camiones lucié a pleno
en Nueve de Julio, que siempre ofrece
atardeceres espectaculares caracteristi-
cos del centro de la provincia de
Buenos Aires. Las chicas, contentas con

el sol y el calor de primavera que + PREMIO, CHICAS Y GENTE VIP

asoma en todo el pais. El Banco de la Nacion Argentina entreg6 en su carpa VIP el Premio a la Trayectoria a Fabian Acufa,
que disput6 291 competencias de Turismo Carretera, de las cuales gano 18 finales, 44 series, subié 45
veces al podio, marcé 10 pole position y 16 record de vuelta. La tribuna VIP estuvo repleta de fana-

ticos que siguieron las alternativas de la 122 fecha de la mdxima.

CAMIONES

—
det’ |

4 SIN DEUDAS

El gobierno de la provincia de Buenos Aires
se hizo presente en el Turismo Carretera con
una oficina moévil de Rentas, para que todos
I se pongan al dia con los pagos tributarios.

4 RECUERDOS ACTC
Los fanaticos del Turismo Carretera no quisie
irse de Nueve de Julio sin accesorios oficiales d
merchandising de la Asociacion Corredor
Turismo Carretera.

T . g LCT ‘#h
ek | ¥ i

<« DULCES PARA

EL PRESIDENTE

Los chicos del Taller Nuevo
Futuro obsequiaron sus
productos al presidente
de la ACTC, Oscar Aventin.

- MUY BIEN ASEGURADOS
En Nueve de Julio se puso en juego el Gran Premio
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Con mucho esfuerzo y a EN BUENAS MANOS 4 SE VIENE EL SIMULADOR Rio U_ruguay Seguros, que también dispuso de: su
dedicacion preparan tor- El micro que traslada al personal de la En breve estaré disponible a la venta el simulador oficial de la i @spacio en el sector VIP de la ACTC. Las chicas
tas, facturas y masas dul- ACTCen la pista de Nueve de Julio. Con ACTC desarrollado por 2Pez. En el sector VIP se pudo probar el i repartieron belleza y toda la carrera fue asegura-
ces en una panaderia de Plusmar vamos a todos los autodromos juego, que fue presentado en sociedad en la pasada fecha de ; dade manera excelente con la empresa que naci6
Pehuajo. Para imitar. donde se presenta el Turismo Carretera. Rafaela. i en Concepcion del Uruguay (Entre Rios) en 1963y

hoy esta presente en todo el pais.

FELICITAMOS

A CHRISTIAN LEDESMA
POR SU LIDERAZGO
EN EL CAMPEONATO

DE TURISMO CARRETERA.

HAZ RACING TEAM - LOW BENCH
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TUBISMU
~—CARRBET EBA

Nacié el 7 de septiembre de 1984 en Chacras de Coria,
Mendoza. Desde muy chico corrié en diferentes categorias de
karting, y en 2003 alcanzé el subcampeonato de Férmula
Renault. Al afio siguiente también fue segundo en el certa-
men de TC Pista Div Top Race detras de Luis Hernandez (h) y
el 6 de febrero de 2005 debuté en Turismo Carretera.
Siempre corrié con Ford Falcon y de la mano de Walter
Alifraco y Juan Debenedictis consiguié como mejor resultado
un tercer puesto en la final de Comodoro Rivadavia, el pasa-
do 22 de abril, cuando también obtuvo su Unica serie en 44
participaciones. Sus numeros también aportan una pole posi-
tion en Parana Il, el afio pasado, cuando presenté un Ford
nuevo y asusté a propios y extranos.

et Trnex -cam

MATIAS JALAF



BELLEZAS
Sonrisas al por mayor de las promotoras de YPF, Firestone y Movistar en Nueve de
Julio. Llegé la primavera y con la estacion mas linda del afio las chicas se sienten mas a
gusto. Los visitantes de los boxes, agradecidos.

' : EGRESADOS

4 Junto con Norberto Bressano, uno de los profesores del Curso de
Oficiales Deportivos dictado por Fadra y la ACTC, 15 de los estu-
diantes que estan realizando pasantias en las competencias de
Turismo Carretera en diferentes areas como Banderilleros,
Deportiva, Bomberos, Rescate de Vehiculos en Pista, Largada y
Llegada, etcétera.
También trabajaron en el Departamento Técnico del ACTC
Federico Carretero y David Dimattia, estudiantes de la
Universidad Tecnoldgica Nacional Regional Pacheco. Ambos estu-
vieron realizando las mediciones con el Brazo Faro, entre otras
tareas, junto con el Ingeniero Alejandro Solga, y bajo la atenta

‘ mirada de Carlos y Omar Marchese.

o

Obras industriales, logisticas, agropecuarias,
supermercados y pisos industriales

Bautec S.A. se especializa en la construccion Integral de
obras industnales, logisticas, agropecuarias y supermercados
Lider en la construccion de plsos Industriales y pisos sin juntas “Joint Less™

T ol

Cluimo- 26 18, 15 piso - B o%3H8H - Beccar - Blenos%ines - T8l (3411 47 19-5800 - Fax (341 1) &7 19=64320
a-mall: consultasiibautec-28 00 Fagema Wwetl, wassy. DaLiiec-53:C0m

sgebiisany/lic)

@Dgﬂﬂﬁﬂ www.plusmar.com.ar




La idea siempre es la capacitacién, y
por eso, apuntando a la seguridad en
los automoéviles de competicion, se
organizé el pasado miércoles 19 de
septiembre la primera jornada de
estos cursos de técnicas de soldaduras
dictados por la Asociacion Corredores
Turismo Carretera en conjunto con la
firma Metabo y la UTN Regional
Pacheco.

Las clases tedricas y practicas se reali-
zaron en las comodas instalaciones
que Metabo posee en Ciudadela, y el
taller estuvo orientado a los técnicos
que trabajan en el armado y en la
reparacion de las estructuras tubula-
res de los autos de competicion. Todo
se desarrollé6 analizando en primera
instancia la teoria de la soldadura,
qué ocurre con los metales que parti-

NEUMATICOS
DE AVANZADA

Gusimdis an Cajsgias v Comarnian
Cusiadia g Medchdeiiae on franmrio
ClusioiMns parsanales @ |FRviEsligeciomnes

La ACTC, Metabo y la UTN Regional
Pacheco organizaron una jornada de capa-
citacion para técnicos que trabajan en el
armado y la reparacion de las estructuras
tubulares de autos de competicion.

cipan en la misma, tanto el mate-
rial base como el de aporte, estu-
diandolo desde el punto de vista
metalografico, y qué sucede cuan-
do se varia la temperatura rapida-
mente, algo que ocurre habitual-
mente cuando se realiza una
reparacion en boxes, en algunos
casos con temperaturas cercanas
al cero grado.

Un aspecto interesante del curso
fue el intercambio de experiencias
vividas por los concurrentes a
menudo cuando se encuentran
realizando este tipo de trabajo. Y
la segunda parte estuvo orientada
a la practica. Alli los técnicos tuvie-
ron oportunidad de trabajar en
soldaduras de placas, placa y tubo,
y distintas probetas con maquinas

RESPONSABLES DE LOS CURSOS

El ingeniero mecanico Alejandro Poblete, Inspector
de Soldaduras y profesional que se desempefa en
la UTN Regional Pacheco; Victor Videtta, presiden-
te de Metabo Argentina —apoyado en los eficientes
Mariano y German—; y el ingeniero aerondautico
Alejandro Solga —~ACTC-.

de ultima generacion de Metabo.
También tuvieron la posibilidad de
ver y aprender cémo se calibra un
equipo y la importancia del angulo
de incidencia del electrodo, las velo-
cidades de avance, etc.

Ademas se realizaron ensayos no des-
tructivos con tintas penetrantes, para
permitir visualizar las fisuras que
pudieran existir en una estructura.
Los técnicos presentes podran ahora
aplicar estas enseflanzas en sus talle-
res, y asi analizar la calidad de la sol-
dadura como complemento de una
inspeccion visual y de la elaboracion
de una probeta para realizar un ensa-
yo destructivo, para luego determinar
la profundidad del empalme, que son
parametros muy importantes no sélo
en seguridad sino en funcionalidad
de la estructura. En realidad, los dise-
fnadores de estas jaulas deberian par-
ticipar de estos cursos para ver la
importancia de las técnicas.

Una vez concluida esta primera jor-
nada de capacitacion, los alumnos
concurriran a una segunda clase en

Metabo, donde luego de transcurri-
do un tiempo y con estos nuevos
conocimientos incorporados les sur-
girdn preguntas, las que se plantea-
ran y seran analizadas y respondidas
como siempre por el equipo de
Metabo y la Universidad Tecnolégica
Nacional Regional Pacheco. []
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LA ARREMETIDA DE ANGELINI NO PARA'Y YA ESTA EN LA PUNTA DEL CERTAMEN

- B

ASALTO

A LA ILUSION

iempre resultan importantes las convicciones de un

piloto de cara a la busqueda de un obijetivo.

Aungque esta claro que a ello deben sumarseles las

debidas condiciones. Convicciones le sobraron

siempre a Juan Marcos Angelini, aun cuando el

devenir del certamen parecia alejarlo de la chance
de pelearle de igual a igual al intratable Bonelli, que hacia
uso y abuso de un diferencia que le permitia hacer a su
antojo. Puntualmente el quiebre del certamen era un
buen reflejo, con-medio centenar de puntos a favor del
entrerriano y-una suma de avatares que le cercenaban la
posibilidad de descontar. “Pero no es un-imposible,
confio mucho en este equipo porque alistan un gran
auto y en la medida que redondeemos calculo que
vamos salir adelante”, recitaba el de Carreras a pura
conviccion.

Y entonces llegé el tiempo de aplicar la condicion, esa
autoridad que se le reconoce, templada al calor de las
muchas batallas en monoplazas para empezar la tarea fina
de alcanzar el primer objetivo. Llegé6 el triunfo de Buenos
Aires y nunca mas se bajé del podio, con la conducta y acti-
tud puesta al servicio del descuento. La misma con la que
llegé a Nueve de julio para seguir presionando psicolégi-
camente al ya no tan cémodo Bonelli. Pero resulté claro
que este no se iba a entregar facilmente y le respondié con
una pole espectacular, quiza para neutralizar tamana
embestida.

Pero la moneda sali6é para el lado del Dodge una vez mas,
que alcanzé el triunfo en su serie y se aseguré una larga-
da privilegiada en la prueba final, la que dominé sin histe-
rias ni apremios y con llamativa contundencia. “El auto

-

iba barbaro en los curvones y en la plana”, reconocio el
Tati, que con un temprano récord de vuelta con la Dodge que
le entregan Juan Carlos Papovich y Oscar Castellano desarmé
las ilusiones de Mario Olivelli. “Tuvimos un gran auto,
pudimos darlo vuelta porque habiamos arrancado mal,
pero enseguida me di cuenta que tenia armas con qué
pelear. Superé a Solis pero realmente no me daba para
seguirlo a Tati. Ademas, él pelea el campeonato y yo
pretendo seguir sumando”, reconocioé

JUNTOS

Asi viajaron los dos Ford de Olivelli y Solis en Nueve de Julio. Mientras el portefio ya
conoce lo que es ganar (triunfo el afio pasado en Buenos Aires), el saltefio todavia per-

el capitalino, quien es asistido por Marcos
Laborda y Rody Agud. Otro tanto imaginé
Gustavo Solis, que lejos de dramatizar las
complicaciones previas, volvié a disfrutar
de un podio que lo afirma cada vez mas
en la divisional. “Es increible, llegamos
con lo justo a esta carrera y ahora
estoy en el podio. Venimos muy fir-
mes y ahora ya puedo pensar seria-
mente en mi primer triunfo”, asevero
el salteiito, quien acelera los motores de
Laborito.

sigue su sueiio de llevarse su carrera inicial antes de fin de ano. Tiene con qué.

oF YPF YPF YPF YPF YP

Una felicidad parecida a la que disfruté Juan Manuel
Paparella, de gran tarea durante el finde con un Dodge extre-
madamente veloz merced a los impulsores de Gardelito
Fernandez, que sélo decayd un poco sobre el final, aunque
no tanto para temer la cercania de Matias Rodriguez. El
ganador de Rio Cuarto fue precisamente uno de los que mas
ascendio en la final con los motores de Pedersoli, culminando

TATI FELIZ

Angelini canta en el podio con Olivelli y Solis como testigos
preferenciales. Fue su décimo podio en el TC Pista y su tercer
triunfo en la categoria. Y ahora llega San Luis, donde gano su
primera final el pasado 18 de marzo. ;Repetira?

en un valioso quinto puesto y siendo el mejor Chevy en el
marcador. “Estuvo bueno, sirve para seguir ascendiendo
en el campeonato”, confesé el pibito de San Isidro, inte-
grante del equipo CBA y que ya acecha la posicion de
Trebbiani en la tabla anual en la pelea por el tercer
lugar del certamen. Por cierto, el quilmefio perdié
algo de terreno complicado con el rendimiento dis-
par de su Dodge, aunque suma siempre y no aflo-
ja. Pero lo que parece claro es que se necesita algo
mas para pretender inquietar a los lideres, que con
tan solo cuatro carreras por delante parecen ser los
Unicos a definir el cetro de la temporada.

REPITIO POSICION

Juan Manuel Paparella se quedé otra vez ahi del podio,
pero en este camino no tardara mucho en concretar su
objetivo central. El de Ituzaing¢ sali6 ileso del desparra-
mo en la primera serie y en la final mantuvo un ritmo
sostenido en su Dodge.
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CAMPEONATO 2007

PU. PILOTO MARCA PUNTOS

1 ANGELINI, JUAN MARCOS Dadge 179.00

2 BONELLI, PROSPERO 171.50

3 TREBBIANI, JORGE HodGe 125.00

4 RODRIGUEZ, MATIAS - 114.00

5 PICHINI, MAURO < 110.50

6 SOLIS, GUSTAVO = 110.00 - —h
7  WERNER, MARIANO = 103.50 . = (= = e
L — 2 P ara lalvidalneipierdalningunalcarreray

9 PISANDELLI, PEDRO D 96.00 [2 . 4
e & ayudaljuntofal nesetros allalEUNDACIONIFAVAE®O RO

NUMERACION 2007 I - '
5 BONELLI, PROSPERO @ 48 TABORDA, CHRISTIAN : RANS P LANTE ANUALES:{mas{de200]

s s 1 oo et = oMU TS (0ol ano s oo ol
No debe resultar sencillo para Préspero Bonelli digerir 13 d\lCGCEElal-T-t J;:FZ\:OMARCOS T@gﬁ :; EAQZICI\I:SSEAR;;E,:{TO .GNSUL-FAS PQR GUARDIA (DESD m&mm‘ 40

tanto i’nfort'unio junto. Es que de un _comiernzo apabullan- 12 PERNIA, O 54 HEIM, e Dodge INTERNACIONES DESD m&m m. m

te pasé a cierta meseta r_ela,jada, e inmediatamente LR 14 LOPEZ, JULIAN Z 55 MANTA, JAVIER m ANG'OPLAST'AS (DESD ﬂ;l;ﬂ&fl:x:ﬁB md@- 00

suma de abandonos terminé complicando lo que parecia 15 OLIVELLI, MARIO 56 ARIN, GUSTAVO

ESTACIONADO
Préspero Bonelli mostré una recuperacion el viernes, pero el sabado fue perjudi-
cado con otros mas con la mancha de acelte en su serie. Y en la final una goma lo

una marca sin fisuras hacia el titulo. Puntualmente, Nueve 16 LA CORTIGLIA, OMAR & 57 RICCl, JOSE =
de Julio fue una muestra mas de un declive que el entre- 17 SOLIS, GUSTAVO & 58 PALAVECINO, MARTIN -
rriano necesita detener para enfrentar la zona de defini- 18 SATORRA, GABRIEL -~ 59 BORIO, DIEGO =
ciones si mas sobresaltos ycon chances de neutralizar la 19 SANCHEZ, OSCAR -~ 60 RUIZ RICARDO =
avanzada de Angelini. “No hay errores, son _cosas de 20 VIDELE, MARCELO @ 61 CIPRES, SEBASTIAN =
carrera. La mancha de aceite en la serie me mando.... [l SSelALREI (¢ oA LOREA MRS -
afuera y después en la final gasté mucho €l auto [ASCIAEZANIECY Dodge 63 MUNOZ, MAURICIO -
para recuperar posiciones. Pero lo de la goma rota [EERLCCNRER > 64 GARAVANO, JOSE MARIA_Dodge .
me terminé de complicar un fin de semana que |[EALNSEEEC =~ 65 PONCE DE LEON, MARIANO <& FUNDACION
habia arrancado barbaro”, reconocié el Pope sin dra- 25 PAPARELLA, JUAN M. Oodge 66 GALARZA, RAMIRO Dadge FAVALORO
7 Ry 26 RUIZ, CARLOS @ 67 SAVA, CARLOS Erike
matizar la cuestion. “No hay nada que no se pueda
4 5 5 W i 27 BERALDI, ABEL @& 69 TREBBIANI, JORGE Dodge
soluc:opar con trabajo”, agrego quien participa desde 28 MICHEL], DANIEL Wrowmo 70 LOYARTE, JORGE Dodge
sus comienzos en el autc_;r_novnllsmo con un auto prepara- 29 LARRAUR, LEONEL Dode 71 SOSA, JUAN MANUEL __ owo
do en el taller de la familia en Entre Rios. 30 BUDUBA, PABLO @ 72 ONATIBIA, NELSON Dodge
i 31 IMPIOMBATO, RICARDO - 73 MORELLO, ALDO >
Poco afecto a las excusas, el ex lider se concentr6 junto a  EPET AT @ 74 MEMMO, LUCAS F)
los suyos para recuperar la estima y la concentracion. 33 KRUJOSKI, HUMBERTO ©~ 75 VAZQUEZ, GASTON <
“Iremos como siempre, no hay nada que cambiar EYIVINUNZRI LN ~° 76 WERNER, MARIANO <
porque el auto esta. Vamos a ensayar y a tratar de 35 FAYANAS, HUGO &> 77 FERRARI, MARTIN Dodge
que la suerte nos acompaie un poco mas en San 37 del BARRIO, CARLOS Dodge 78 MARTIN, MARTIN =
Luis. Es cuestion de entrar en el ritmo de vuelta y 38 CONTI, ALEJANDRO Frowo 79 KONJUH, MARCOS Rrowno
poder recuperarnos”, deslizé Bonelli. 39 COTIGNOLA, MARCELO  “Z® 80 CASSOU, ESTEBAN :
40 PACIONI, GASTON @ g1 ABELLA, SEBASTIAN Dodge
De perseguido a perseguidor, dice que no pierde la fe. Esa 41 LORENZATTI, FRANCO P99 82 RUSSO, MATIAS -
que ahora le sobra a Angelini, anticipando que se ve muy 42 CUIROLO, MARCOS Fowno 84 PISANDELLI, PEDRO Frouno
firme para lograr el titulo. Se viene una definicién de alto  EERSCNAEZANIIE\/e] m 85 OYHANART, MARIANO - ||
; 44 COSTILLA, CARLOS 87 CARNEVALINO, FEDERICO &&=
voltaje. [ ] 25 PERONL ALLIANDRG P%%F 93 RODRIGUEZ, MATIAS - FUNDACION FAVALORO — Dgsarrollo de Recursos _ I
T T AR TN 2 46 ALVAREZ GASTON @ 95 ALONSO, FEDERICO - Av. Belgrano 1746 (1093) Capital — Tel. (011) 4378-1200/1300 int. 9 |
47 VALENCIA, CRISTIAN & 122 BESSONE, ERNESTO (h)  Dodge fava|ororecu rsos@ffava|oro_org I
/
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terminar el certamen, Mario

Ferrando sac6é una diferencia
importante con respecto a su perse-
guidor, Tomas Urretavizcaya, que
aparece lejos, a 48 puntos del de San
Miguel del Monte, con 78 unidades
en disputa. A lo largo de la tempora-
da, el TC Mouras demostré su solidez
con record de inscriptos por fecha, y
sumo un parque automotor con un
promedio de 44 autos por carrera en
sus diez presentaciones. El nimero
mas elevado se vio en la competencia
de pilotos invitados, donde hubo 53
vehiculos presentes.

Cuando restan tres fechas para

El Autédromo Roberto Mouras de La
Plata le cae justo al Ford de Mario
Ferrando, y él lo sabe. Y también lo
sabe su equipo, su motorista Jhonny
Laborito, sus rivales, la prensa, el
publico. Basta con mirar las estadisti-
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cas del aflo y comprobar que alli consi-
guio tres de sus cuatro victorias, con el
plus de llevarse los puntos extras de la
mano de Juan Pablo Gianini, piloto
invitado en la fecha especial del 12 de
agosto. “En condiciones normales
el titulo no se puede escapar. Pero
conviene no hablar hasta que los
numeros sean definitivos”, suele
recitar cuando la consulta apunta a
saber si ya se siente campeén de la
categoria. La suculenta suma de
208,50 frente a los 160,50 de Tomas

ESPERANZADO

Con sus dos triunfos en Nueve de Julio,
Tomas Urretavizcaya es el Unico en condicio-
nes reales de pelearle el uno al lider.
Necesita sumar puntos gordos y que
Ferrando pare en al menos una fecha. Pero
por la regularidad demostrada por el de San
Miguel del Monte parece casi imposible.

A AONTE

Urretavizcaya dan a entender que
tiene todo bajo control, pero siempre
conviene no apresurarse en este tipo de
definiciones. Como para demostrar su
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gran ano, el de San Miguel del Monte
cumplié 35 afios el 17 de junio y hasta
se regalé un triunfo en Olavarria para
completar la fiesta familiar.

PU._PILOTO

CAMPEONATO 2007

MARCA PUNTOS

1 FERRANDO, MARIO <> 208,50

? @ @ﬁ@@
—

PERFILADO

Mario Ferrando tuvo a lo largo de las diez carreras un misil motorizado por
Laborito. Por l6gica deberia consagrarse anticipadamente pero él prefiere seguir
con cautela para no confiarse demasiado. Lleva 48 puntos con 78 en juego...

El tema central es que las tres ultimas
fechas de la categoria: 7 de octubre, 4
y 18 de noviembre serdn en La Plata,
lugar donde Urreta Jr todavia no
canto victoria. El hijo de Roberto, his-
toérico piloto de Turismo Carretera, se
llevé las dos finales disputadas en
Nueve de Julio pero alli no se vuelve
hasta la préxima temporada. “Es cier-
to que 48 puntos sobre 78 en
juego es mucha diferencia. Pero
nunca bajamos los brazos y lo
vamos a pelear hasta el final. La
puesta a punto en La Plata la tene-
mos, solo que nunca se dieron
bien las cosas”, solt6 el joven piloto
de Chacabuco, que acaba de cumplir
20 afios el 9 de septiembre y tiene un
equipo de primera division con Walter

Alifraco en el chasis, y Juan De
Benedictis en los motores de su Ford.

Tercero en el campeonato asoma, muy
lejos, Stéfano Cambria con 130,50, es
decir que tiene que ganar todos los
puntos en juego y aspirar a que el lider
del torneo no sume ni siquiera media
unidad. Asi y todo tendria que esperar
a ver qué pasa con Urretavizcaya y hay
mas: de ganar las tres carreras, queda-
ria igualado con Ferrando y habria
que ver la definicion por mejores
segundos puestos, o terceros... en fin,
casi un imposible. O bien, un imposi-
ble. Arrancé con todo y lideré el cam-
peonato hasta la tercera fecha, ya que
en la siguiente s6lo sumé 0,50 y alli
aparecié en escena el Ford amarillo
numero 5 que sale en todos los diarios
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MUY LEJOS

Aungue matematicamente tenga chances,
nadie lo tiene en cuenta para ganar el titu-
lo, ni siquiera el mismo Stéfano Cambria y
su equipo. Es que el de Solano esta a 78 uni-
dades de la punta con la misma cantidad de
puntos en juego. En la foto lo sigue Di
Giacinti, ganador en el arranque de tempo-
rad luego se fue desdibujand

y revistas. Luego de ese bajon,
Cambria se qued6 con su primera

luego entrar en una irregularidad
que alej6 de toda chance concreta los
suefios de campeon del piloto de San
Francisco Solano, en el partido bonae-
rense de Quilmes.

El cuarto es todo un
mérito ya que es el
Unico piloto que no
maneja un Ford. Julio
Francischetti es el
abanderado de este
afo de Chevrolet en la
categoria, y con la
Diabla preparada por
Luis Patita Minervino,
el Nene lleg6 por fin a
su primer triunfo en la
ultima carrera disputada en Olavarria
tras sucesivos podios. Sus 127,25 pun-
tos son fruto del esfuerzo por hacerle
el aguanta a la marca, que el afio pasa-
do fue mas protagonista con Matias
Rodriguez, Mauricio Muioz, y el cam-
pedn Federico Alonso como represen-
tantes estelares. Actualmente, los tres
disfrutan hoy de su presente en el TC
Pista con dispar suerte.

Por su parte, se quedaron muy atras
dos que prometian mas presencia en
el arranque del certamen: Guillermo
Di Giacinti, ganador en la primera
fecha en La Plata; y Gustavo Mirco,
quien se llevé la tercera competencia

1A

CARRETERA

en el mismo circuito.

Las cartas estan tiradas sobre la mesa y
Ferrando tiene los naipes mas cotizados.
Pero en el automovilismo nunca esta
dicha la ultima palabra y Urreta ira al
ataque. Quedan tres carreras, tres capi-
tulos para definir un torneo apasionan-
te. Con el agregado de la carrera del 4
de noviembre, cuando los pilotos ten-
gan la posibilidad de compartir cartel
con el Turismo Carretera 'y el TC Pista. []

ARIEL BANDI

BANDERA VA
Julio Francischetti es el alma de Chevrolet en
este afo de la categoria. Con la Chevy alista-
da por Luis Patita Minervino, el Nene fue el
unico piloto de la marca en ganar en el TC
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JORGE, Mariano

CIFRE, Juan Carlos @

HEREDIA, Ivan Dodge

SCHENONE, Mauro <=
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ACUNA, Emiliano

VAZQUEZ, Damién <z

OUBINA, Adrian ~ Dodge
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CAMBRIA, Stefano
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DEL BALSO, Miquel &=
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VENTIMIGLIA, Santiago <z
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MORELLI, Patricio

RODRIGUEZ, Omar  «&=»
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COLLAZO, Daniel

FLORES, Jonatan

TAGNI, Walter Dodge
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ARIAS, Manuel —
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CARDIN, Eduardo

DELGADO, Jorge ~ Dodge

GRUCCIO, Fabidn  Dodge
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POSSE, Angel
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DIORIO, Gustavo
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i1 el Turismo Carretera se corre en autddromos,
por qué vos vas a correr en la ruta?

Respetemos las normas de transito.
Cuida tu vida y la de los demas

dags



NOTAS TECNICAS > > DECIMOTERCERA ENTREGA

PREDISENDO DE UN
DE COMPETICION

BAUTEC

Obras industriales, logisticas,
agropecuarias, supermercados
y pisos industriales

CMP

Estructuras metalicas
Galpones Industriales, logistica,
supermercados y celdas.

Ingeniero Aeronautico
Alejandro Solga

AUTOMOVIL

Director General Departamento de
Ingenieria y Desarrollo de la ACTC.
Consultas

a_solgadesign@hotmail.com

Los siguientes puntos ya fueron analizados: ubicacion del centro de gravedad, porcentaje de distribucion de pesos por
ruedas, angulos caracteristicos de la geometria de suspensién en funcién de los anclajes de la misma, inclinacién de las
parrillas (superior e inferior), centro instantaneo y centro de rolido, porcentaje de transferencia de rolido como comba
en el neumatico, rigidez de un resorte helicoidal y de la barra de torsién en funcién de sus dimensiones, la geometria
de direccion, las transferencias de cargas, la curva de performance de un auto y el calculo e incidencia de la seccion maes-
tra de un auto de TC, el diagrama diente de sierra de la caja de cambios en la tltima entrega vimos el arbol de levas.

Para el motor Ford nos queda:

En color celeste esta graficado el desplazamiento del pistén,
en azul la velocidad y en rojo la aceleracién, cuando el piston
se encuentra en el punto muerto superior o inferior las veloci-
dades son nulas, el valor maximo se da aproximadamente a
80° antes y luego del punto muerto inferior.

En la figura que vemos a continuacion se puede apreciar la
curva que representa el movimiento del piston (color
verde) y ademas vemos el desplazamiento de las valvulas
(azul) admisién y (rojo) escape, de esta forma se puede veri-
ficar la existencia o no de

interferencia, ademas se debe \-.\

tener en cuenta el rebote dela  \

Debes tener presente que tanto las revistas anteriores en formato .pdf, como asi también las planillas de calculos (Excel) En las curvas se puede apreciar que las velocidades maximasson : valvula en el asiento depen- \\
que te ayudan a determinar los parametros de diseino, puedes bajarlas en forma absolutamente gratuita, desde nues- similares 35 m/seg para Ford y 33.6 m/seg para Chevrolet, las | diendo del ___ _ s —
tra pagina www.actc.org.ar aceleraciones maximas son 39.8 m/seg2 para Ford y 37.6 m/seg? : material del EEis ESZisiis
. L . ara Chevrolet. mismoy la rigi- N
En esta entrega veremos el conjunto piston, e ot P dez delyresorg"ce 222 e
blfla y C|guden3I, sab_le;r_nos gue el piston es o Un valor de referencia es el valor medio de la velocidad y se cal-
clencargacs oe rIeC| IT 50 rg S:J caralsu_p’e- : cula de la siguiente manera: Estas fresaduras se /
rior la energia de la explosion \ )
del coraburente (aire + : 2410 Vmed =n. 2. volteo del ciguenal / 1000 . 60 debendtiner _en cTental \.,/' TN
. H L . para determinar la rela- (W
combustible) dentro de la . El volteo del cigiieral se debe ingresar . . - N~
. - 16 10 en milimetros = 69.7 mm cion de compresion debido I //
camara de combustién,

encuentra sometido a un

peratura extrema, una

vez que inicia el movimiento descendente comienzan a

como consecuencia se

estado de presion y tem-
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manifestarse velocidades y aceleraciones como conse- :

cuencia del movimiento rectilineo alternativo, variando

_ 4
16 10

las velocidades desde cero en el punto muerto superior o

inferior hasta valores cercanos a 35 m/seg.

fuerzas inerciales que se transmiten a la biela a través del

perno, estas fuerzas son absorbidas por ella y transmitida :
al cigtenal, transformando el movimiento rectilineo :

alternativo en movimiento rotacional.

ademas de
aceleraciones muy importantes, debido a esto aparecen

- 4
24 710

4
3356 x10 L — 4

108

180 360,

n = 9000 rpm
Vmed = 9000 . 2. 69.7 / 1000 . 60 = 20.91 m/seg
Para Ford adoptamos el volteo = 72.3mm

Vmed = 9000 . 2. 72.3 / 1000 . 60 = 21.69 m/seg

Un factor que define las caracteristicas de velocidad y
aceleracion en los motores es la relacion entre la longitud
de la biela y el radio del cigliefal conocido con la letra A.

El pistén generalmente es de aluminio y el proceso de obten-
cién de la forma se efectia por medio de forjado, luego
mediante torneado y fresado se obtiene la geometria final.

a que las mismas forman parte

de la cavidad volumétrica que se

comprime, si tenemos especificado el valor de la relacion de
compresion y queremos determinar el volumen total, forma-
do por la cdmara de la tapa de cilindros mas el volumen defi-
nido por la junta y la cavidad de la cabeza del piston procede-
mos de la siguiente forma:

La relacion de compresion es:
Rc = cilindrada unitaria + vol. camara / vol. camara

Despejando determinamos el volumen de la cdmara:
Vol. cdmara = cilindrada unitaria / (Rc - 1)

- En la parte superior posee habitualmente tres ranuras donde se Por lo tanto:
: 72.3 : s i |
A continuaciéon veremos como se determinan los movi- : =—, mm RADIO DE LA MANIVELA alojan I_o_s aros, d_os de compresién que son I?,S que §ellan con Vol. cdmara = 3150/ 6. (10 - 1) = 58.33 cm3
mientos basicos del piston y a partir de esa ecuacion cal- tra el cilindro evitando que pase la compresién hacia la parte
. ! . - : e 151 inferior del motor ma ncargan ransmitir la tem- : .
cularemos la velocidad y aceleracién del mismo ingresa- L:=151'mm LARGO DE LA BIELA ftor de | Ot? élgdfm?':e Zi ?a %Z Ide t an s ; t 2 teid Como consecuencia el volumen de la cdmara para obtener la
remos valores caracteristicos de un motor de TCy vere- : peratura a fa pared del mismo disipandoia y un aro conocido relaciéon de compresién maxima permitida por el reglamen-
: 1 := 9000 NUMERO DE REVOLUCIONES como rasca aceite que es el encargado de lubricar, interponien-

mos las curvas correspondientes.

1
X(G) = R+{ (l - cos (9)) + m‘ﬂ + cos-E-H-H-]

Donde O es el angulo de rotacién del cigiedal, R el
radio del mismo y A la relaciéon entre el largo de biela
y el radio del cigtefal.

Los siguientes datos pertenecen a un motor Chevrolet,
determinamos el desplazamiento, la velocidad y la ace-
leracion del piston:

DESPLAZAMIENTO DEL PISTON

4
B398 x10

A(D)

V(0)-1000

X () 100000

do una pelicula de lubricante entre las superficies en contacto.

Los aros son habitualmente de hierro fundido incluyendo en
la actualidad acero con distintos tipos de recubrimientos PVD
(phisical vapor deposition) y nitrurados.

La luz que se deja en los extremos es para lograr que cuando
dilatan por los efectos de la temperatura cierren sellando.

to técnico para Chevrolet ( 10:1) debe ser 58.33 cm3 minimo.
A continuacién verificamos el calculo:

Rc=[(3150/6) + 58.33] / 58.33 = 10

Cuando tenemos una cilindrada en centimetros cubicos y
deseamos transformarla a pulgadas cubicas, debemos dividir
el valor en centimetros cibicos por 16.387.

Por ejemplo si la cilindrada es 3150 cm3, en pulgadas cubicas es:

3150/ 16.387 = 192.22 pulg3

En la proxima entrega continuaremos desarrollando estos

R BT RADIO DE LA MANIVELA a0 / i temas. []
2 -

L:=161.5mm LARGO DE LABIELA =16 10" / | .

1 = 9000 NUMERO DE REVOLUCIONES 2 w0’ s

4
- X100, 4
3495 x10 Ly o

180 216 252 288 324 360

180 360 4

En la parte superior del piston generalmente se realizan fresa-
duras para que cuando el mismo se encuentra en el punto muer-
to superior no se produzcan interferencias con las valvulas.

En la proxima entrega de TC Magazine continuaremos
con nuestro prediseio, no te la pierdas.
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PU. PILOTO MARCA _PUNTOS

1 LEDESMA, CHRISTIAN -~ 227.00
2 AVENTIN, DIEGO @& 14600
3 MARTINEZ, OMAR &= 137.00
4 MORIATIS, EMANUEL @z 129.00 |
5 SILVA, JUAN MANUEL @& 108.00
6 DIPALMA, PATRICIO  %orro 10500
7 ROSSI, MATIAS -~ 104.50
8 ORTELL|, GUILLERMO - 9800

9 DI PALMA, MARCOS =~ 9550

AMPEONATO 2007

10 CIANTINI, JOSE Dadge 92,50 '
MERACION 2007 VIERNES 28 de se”tiﬂmn’ﬂ LA CARRERA ANTERIOR :: segunda cita en la provincia zu?taga se Extension: 4.500
EN SAN LUIS a con un campeonato casi definido a T
1 FONTANA. NORBERTO 43 CAMPANERA LAUREANO 10545a11520 e e e oSS ARG T oo Sl El 18 de marzo se corri6 aqui la tercera  favor de Christign Ledesma. ¢Sera otra [
: ‘g : - 112521200 Entrenamientos TCPista_ GrupoB ____1ra. fecha del afio, que fue para el Torino de  vez dia de fiesta para el Pato de [
2 DI PALMA, PATRICIO Fromo 44 IGLESIAS, FERNANDO = 12102 1245 Entrenamientos TC.—fer. Terco —ra. Patricio Di Palma, la Unica final que se  Arrecifes? ;O finalmente Alaux encontra- [
3 AVENTIN, DIEGORAUL &= 45 PISANDELLI, JUAN CRUZ == 123021325 Entrenamientos TC 2do. Terdo  1ra llevo la marca en la temporada. En una  ra su bautismo de fuego en la méxima? |
4 MARTINEZ, OMAR @& 46 CORONAS, WALDEMAR Dodge 12?2::223 E:::::z::::zzlgpm BG:LJS'T 21;: lucha tremenda super6 por poco a la ;O le tocaré al fin el turno de gritar a lo |
5 SILVA, JUAN MANUEL = 47 CASTELLANOS, GUILLERMO -~ 14452 15:10 Entrenamientos TCPista ~ Grupo B 2da. S Se-rglo Ala-ux' gwen 5|gue-bus— grande al ascend.eljte Emiliano Sp?tam? \‘ \‘
o cando su primera victoria en el Turismo Las respuestas se iran dando a medida de S
6 PONCE DE LEON, GABRIEL <& 48 DEL BO, ROBERTO - 15451555  Clasificacion TC Pista Grupo A Tra. R I e U E A nucl Moriatis los primeros ensayos. El show de la cate- nesencnchs |
7 UGALDE, LIONEL @& 49 SINELLI, RAUL Dodge G057 FH C:a’ffa‘i‘?" LR 2 G oo M c Seboodioes o0y clla oportuni-  goria mas popular de la Argentina ya W saiossarcs
8 MORIATIS, EMANUEL @@ 50 ACEBAL MARIANO 3 163521648 lsficacon TC fer.Cuarto__Tra. hora___comenzé'er ' .
16:55217:08  Clasificacion TC 2do.. Cuarto ~ 1ra. () Ambutancia
9 ORTELLI, GUILLERMO - 51 ZANATTA, RENE EriiE 17:15a17:28  Clasificacion TC 3er. Cvarto  1ra.
10 CIANTINI, JOSE Dodge 52 TADEI, GUSTAVO = 173521748 Clasificacion TC fo. Cuarto Tra, Hospita rocante
11 VERNA, RAFAEL @ 53 PICCINI, MARTIN = o
12 BESSONE, ERNESTO Dodge 54 | OGARZO, PEDRO o SABADO 29 de septiembre o
—— Tribuna
e ey D) = e e = 10:25a10:35  Clasificacion TC Pista Grupo A 2da. 3 %Mwﬁims
15 LEDE§MA' CHRISTIAN = 56 SALERNO, RUBEN g 10:45210:55  Clasificacion TC Pista Grupo B 2da. ‘
16 ACUNA, FABIAN <> 57 MINERVINO, LUIS = 11:05a11:30  Entrenamiento TC Ter. Tercio 2da. ‘ ‘
17 ROSSI, MATIAS 3 58 GIL BICELLA, FACUNDO Dodge 11:35a12:00  Entrenamiento TC 2do. Tercio 2da. Neredo NerEso NGRESO
18 ALAUX, SERGIO . 59 CANDELA, ENRIQUE zfgga‘m fr'a‘":::em;“;;zc 3:’;::; 23
19 PACHO, ARIEL ¥owo 60 LIFSCHITZ FEDERICO  %momo oo R TCTR S
20 CATALAN MAGNI, JULIO  Dodge 61 ARRAUSI, CARLOS = 14:35214:48  Clasificacion TC fer.Cuarto  2da.
21 DI PALMA, LUIS JOSE ARTORINO 62 OKULOVICH, CARLOS - 1455 a 15:08 C:asi:icacio'n TC 2do. Cuarto 2:3. Parana (Il)
Dodge TORING 151521528 Clasificacion TC 3er. Cuarto 2da. .
22100 G 64 RIVA, NESTOR . 153521548 Clasificacion TC 4to. Cuarto  2da. 4 de noviembre  LaPlata

23 OCCHIONERO, ALEJANDRO <& 66 MULET, LEANDRO 3

24 SOTO, PABLO Dodge 68 VIDELE, ROBERTO =
25 DI PALMA, MARCOS - 69 DI MARCO, JUAN C. Dodge ﬂ”Ml”lm:muE Sep ”emnm

25 de noviembre  Buenos Aires (lll)

26 RAMOS, EDUARDO @ 70 FONTANA, GUSTAVO  “& 910 fra.Serie TC 6 vueltas
27 SPATARO, EMILIANO 3 71 DOSE, CHRISTIAN 2 540 2da. Serie TC 6 vueltas
10:10  3ra. Serie TC 6 vueltas
28 TANONI, OMAR - 73 BOSIO, EZEQUIEL - 1105 Final TC Pista 15 vueltas”
29 NOLESI, MATHIAS (€ 57 ] 74 DANDLEN, PEDRO Dodge 12:45 _ Final Turismo Carretera 23 vueltas”
30 JALAF. MATIAS (€ 77 ) 75 HERNANDEZ, LUIS (h) <> (1) 6 35 minutos (2) 6 50 minutos
31 JUAN, MAXIMILIANO @Z> 76 LAUZURICA, SEBASTIAN Dodge » Horarios sujetos a modificaciones
32 CASTELLANO, JONATAN 77 SOTRO, WALTER Frouno Final TC/ TC Pista: Se compone con las 48 mejores
33 ROBBIANI, ARIEL <> 78 MISERDA, CARLOS Dodge posiciones de las Series.
34 SAVINO, JOSE € oo 3 80 RAMA, OSCAR - Comisarios Deportivos: Juan Francisco Arrechea,
35 GUARNACCIA SERGIO P 81 YANNANTUONI, FABIAN E Armando Vivacqua, Mariano Calamante y Diego Mesa.
36 IGLESIAS, LEANDRO 3 82 LARRAURI, OSCAR Dodge | Comisario Técnico: Caros Marchese.
RTORNO HORARIOS DE HABILITACION
37 BISCEGLIA, CLAUDIO 83 FINESCHI, OSCAR Dodge DE LA CALLE DE BOXES
38 GIANINI, JUAN PABLO <= 84 VERDE, ENRIQUE § e PARA EL PUBLICO ACREDITADO
39 IGLESIAS, JUAN MANUEL -~ 99 PICCININ, ESTEBAN L= T s 25 deseptiontre 050020900y 18002 1930
-z 111 “REX" ==
40 BALZANO, JAVIER SABADO 29 de septiembre 08:00a 09:45y 16:30a 19:30
41 URRETAVIZCAYA, ROBERTO Dodge 113 DE CARLO, DIEGO = .
42 JOSEPH, RICARDO 2 157 DEBENEDICTIS, JUAN B. @@ bt e RS

Finalizada la competencia se permitira la libre circulacion.

IMPORTANTE

El rubro seguridad es uno de los temas
que mas preocupan y ocupan a la Asocia-
cion Corredores Turismo Carretera. Por
ello, en cada carrera, esta entidad con-
trata el personal policial que dicha insti-
tucion determina (de la jurisdiccion que
corresponda) y de acuerdo a las leyes
nacionales y provinciales vigentes.

Al'margen de extremar todas las medidas
posibles, sabemos que para la tranquili-
dad de todos necesitamos su colabora-
cion. Por ello, le sugerimos tomar en
cuenta lo siguiente:

1. Dar la voz de alerta y tocar bocina
para llamar la atencion del personal
de seguridad. Recurrir a cualquiera
de las seis Cabinas de Seguridad ins-
taladas en el perimetro del auté-
dromo. En caso de que sea dificulto-
sa su identificacion, acudir a los
accesos, donde el personal de la
ACTC dara el alerta por radio.

2. Del mismo modo, quienes necesiten
atencion médica, podran acudir ante el
personal sanitario de las ambulancias
afectadas al perimetro y, si fuera dificil
ubicar las mismas, al personal de la
ACTC en los accesos, para que estos las
soliciten radialmente.

3. Encender las luces de los vehiculos en
el sector afectado.

4. Mantener los vehiculos cerrados en to-
do momento y de ser posible, con la
alarma activada.

5. Denunciar a quienes agreden al perso-
nal de seguridad.

6. Evitar los juegos de azar y la aglome-
racion que alrededor de ellos se pro-
duce.

EL TURISMO CARRETERA
ES PASION Y SENTIMIENTO DE MUCHAS
FAMILIAS ARGENTINAS.
NO DEJEMOS QUE UNOS POCOS
NOS QUITEN ESA ALEGRIA.

Y jiedos wmilia

4 / e « TR
Ukt
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ENVIOS A TODO EL PAIS
Carril Zapata s/n - La Arboleda - Tupungato - Mendoza

PaSién }/)OV e Uino www.familiagiaquinta.com.ar

info@familiagiaquinta.com.ar - 02622 488090
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En Nueve de Julio se implementaron las protecciones laterales en los autos
de Turismo Carretera. Y para noviembre se vienen las de TC Pista y TC Mouras.

En la carrera de Nueve de Julio el

Turismo Carretera incorporo las pro-
tecciones laterales conocidas como

] htkp: e, acte org.ar/

pontones. Y aunque si bien es pre-
maturo merece una primera evalua-
cion. Estos trabajos se realizaron
entre la carrera de Rio Cuarto y esta
ultima, y por ende los tiempos para
aquellos equipos que cuentan con
mas de un auto fueron muy ajusta-
dos. Ademas, se habia llegado a un
acuerdo con los constructores de no
realizar pruebas por el mismo moti-
vo. Por lo tanto, se lleg6 a la carrera
con detalles corregibles para esta
presentacion en San Luis debido a
que ahora si contaron con el tiempo
debido para hacer las pruebas nece-
sarias, y para la optimizaciéon del
funcionamiento del conjunto.
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Asociacion Comredones PARANA
Turismo Carreierm

Se define el Campeonato 2007. R
Vivilo desde tu PC.
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| principal objetivo es bajar la temperatura en el

habitaculo y vano motor, optimizando la circulacion

del aire en la cdmara del escape, permitiendo que el
aire fresco circule en la parte externa del cafio manteniéndolo
ventilado. Otro punto a trabajar es en el balance aerodinami-
co de los autos. Dias
pasados, Emiliano
Spataro estableci
un nuevo record
para el Autédromo
de La Plata, y por lo
que se ve los mucha-
chos le van encon-
trando la vuelta
rdpidamente.

Otro detalle importante es que los autos podian circular | Por lo tanto el balance en
apareados en distintos sectores del circuito, sin producirse | @sta primera presenta-
el habitual enganche entre los neumaticos. Era interesan- cion fue positivo, el proxi-
te ver como ingresaban a la chicana, y hasta la vuelta 14 | MO objetivo es incorpo-
de la final no hubo auto de seguridad incluyendo las tres | rarlo en TC Pista y en TC
series, y el ingreso fue como consecuencia de que un auto | Mouras a partir de la

quedé estacionado sobre la pista (NdR: el Ford de | carrerade La Plata, a dis-
Fabian Acuia). putarse el fin de semana

comprendido entre el 2 'y
el 4 de noviembre. ]

Seguimos incorporando secciones a nuestra pagina web para que vivas desde adentro, lo mejor del
Turismo Carretera. Ahora también vas a poder disfrutar de la Clasificacién On Line, para que te enteres
minuto a minuto, los detalles de la Ultima fecha.

Y como siempre, la Informacién actualizada y mas completa del TC, el TC Pista y TC Mouras, las Ultimas
noticias con fotografias y videos de las carreras mas atrapantes; encuestas, juegos, sorteos y las novedades
mas importantes sobre el calendario, los circuitos, las posiciones y los pilotos.

Evaluacion a cargo

del Ing. Alejandro Solga
Director del Departamento
de Ingenieria y Desarrollo
de la ACTC
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LLEVAMOS ADENTRO EL MEJOR COMBUSTIBLE:
LA PASION.

YPF. Combustible oficial del Turismo Carretera.

YPF
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