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Reflexionar sobre estos setenta afos del
Turismo Carretera en pocas palabras me da
un trabajo barbaro, porque esta categoria
escribio y escribe una historia muy grande.
Desde aquellos Grandes Premios, donde
los héroes de entonces abrian caminos
compitiendo con sus cupecitas, dejandonos
en la memoria hitos memorables como la
Buenos Aires - Caracas. Tantas pasiones al
costado del camino, tanta gente, tanto fer-
vor. Me gusta mucho comprobar que, aun
con el paso de tantos afios, ese fervor se
mantiene como siempre. Aun con la trans-
formacion que ha experimentado esta
categoria, y de la cual fuimos en parte arti-
fices en la década del ‘60 con la llegada del
Chevitu. Pero realmente cada etapa, cada
década, tuvo su atractivo. Y siempre siguioé
su camino ascendente, por que el TC es sin
dudas la categoria que logré6 mostrar las
grandes habilidades de los mecanicos
argentinos, algo que es reconocido en todo
el mundo. Corri poco en el TC, a mi siempre
me gusto la pista y si hoy fuera mi época
me imagino corriendo con todos estos
grandes.. Y no paran, se que ya se pone en
marcha una nueva evolucién, de la cual
siempre hablamos con Oscar Aventin. Esa
permanente inquietud es la que permite
que esta categoria siga siendo la mejor, y
es por eso que estoy convencido de que el
Turismo Carretera tiene larga vida, mas
aun que estos primeros 70 afos.
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LAS MOVIDAS
“Este sefa un Campeonato
duro,’pero como me gustan
2y los*desafios, voy a encarar el
ano con todo. Porque el obje-
\ tivo es defender el 1”, advir-
ti6 el campedén Norberto
\ Fontana sefalando ademas
(& \-‘ que "“arrancamos con mas
i, 57/ . M kilos que el restogpero con el
4 ,.Q’ ; equilibrio que tiene este auto
' confio en.gtie no lo vamos a sufrir tanto”. El arrecife-
o sera otra vez el puntal del JP Racing, equipo bicam-
peon cuya estructura comparte junto con Juan Manuel

Con muchas expectativas y renovados condimentos "'
de orden técnico, la maxima arranca el primer episodio ‘
de un ano muy especial.

_rf{“} 0 - - -~ & & & & S N Silva, de laboriosa tarea previa en su nuevo Falcon. “Es que
o f = = N @‘(‘; tenemos que llegar bien preparados, creo que este afio sera

- > & . i’ 4 mucho mas fuerte y competitivo que el anterior”, afirmo el

- m?/ .,; f ;‘. chaquerio, aprovechando la cercana presencia de Canapino,

~ N ‘?? S cya relacién con dicho equipo ya no serd tan estrecha.
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“Vamos a trabajar fuerte con el HAZ Racing, pero habra

i un espacio para brindarle asesoramiento a otros equi-
i pos”, avisé de antemano el técnico arrecifefio.

El doble suceso del JP, y la fuerte oposicion que propuso

el LSG en ambas temporadas vuelve a poner en la pales-
i tra el valor de las superestructuras, que, lejos de debilitar-
i se apuntan a mantenerse.

Por caso el equipo afincado en Lincoln recogié el guante,
lamié sus heridas, mantiene su plantel de pilotos

i —Aventin, Moriatis y Verna- y cobij6 en su seno a un his-
i torico como Lalo Ramos, deseoso de emprender su Ultima

etapa en el TC con ambicio-
nes concretas. “Tenemos
todo en perfectas condicio-
nes para enfrentar con éxito
este primer compromiso”,
dijo Hugo Cuervo descartan-
do posibles carencias ante el
nuevo estado de cosas, y ase-

gurando que man?é
inalterable el asesoré@mien-
tos a otrosws. El'escriba-
no se aseguro la presencia
) ?ristian Avila para refor-
' la labor técnica en su

equipo.

/"

Siguiendo esa linea de razo-
namientos, la‘de las grandes

ESPERANZAS RENOVADAS
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E S H O W \\\“ - \-‘A\ ‘:. {.:'J:‘J .“e \\ :g
y :

El descanso vacacional tuvo gusto a poco’y por eso en
plena temporada estival y renovando la clasica cita coste-
ra, interrumpida el afo anterior con la visita al Sur, el
Turismo Carretera se apresta a romper el silencio en el ini-
cio de temporada que no serd una mas: Mar de Ajo6 se
convertira en el primer capitulo del septuagésimo afio de
vida de la categoria, anticipando una serie de importan-
tes eventos en funcién de un extenso festejo.que ira pro-
longandose a lo largo de todo el campeonato.

Y como eso de andar renovando desafios no es nuevo, las
modificaciones de orden técnico que se implementaron

Firestone RaULIERIC) 0

para este ejercicio 2007 desvelaron a los preparadores,
con el objeto de ir buscando ese plus de potencia en
los motores como otro escalén mas en busca de la total
renovacion que se anuncia de cara a la temporada
venidera.

Es claro que en ese marco nadie quiere quedar relegado,
justificando la intensa labor que predominé en los talle-
res durante el receso veraniego. Pilotos, preparadores,
equipos y maquinas ya palpitan este arranque con las
renovadas expectativas que supone un ano especial para
la categoria.

LI CH Firestone FAlLIICIICE Firestone lalL R3]0

Fwrestone LRI

Fwrestone

Lalo Ramos anuncié que esta cerca-
no a su retiro, pero este afo dio la
nota al sumarse a la estructura de
Hugo Cuervo. El de Mechongue
campeon de la méxima en 1994,
el GUltimo ganador de unwrrera
del TC en ruta, cuande”obtuvo la
comp en el-Semipermanente
o flangulo del Tuyu de Santa
Teresita: Justamente, el préximo 16
__—de febrero se cumpliran 10 afios de

S 3 e ese suceso, hoy parte de la historia
— / grande de la categoria mas popular

de la Argentina. (Ver pagina 28)

estructuras, el HAZ se juega
una carta fuerte alineando
~Cuatro Chevys con el susten-
to técnico de Alberto
Canapino y el aporte de
Alberto Scarazzini en una
organizacién que apuesta
en grande con pilotos de la
talla de Altuna, Bosio, el
Patito Yannantuoni y el este-

L,

Fwrestone FALLIICNIUE Firestone AL IIC) N Fuirestong

(A1 I3 U Firestone FALLIICNICH Firestone Rl 2310
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AMBICIONES COMPARTIDAS
Tanto a José Ciantini como a Patricio Di Palma les falté el aiio pasado ese
plus para meterse en la pelea franca por el titulo. Los dos son réapidos,
ganadores y apuestan fuerte este afio con los impulsores Cherokee del
Dodge y del Torino.

lar desembarco de Christian Ledesma, con las ganas intac-
tas de revalidar sus laureles en el TC. “Apuntamos al cam-
peonato”, prometié el marplatense, que conservara
impulsores provistos por Pedersoli, en tanto sus compane-
ros de estructura contaradn con los néveles motores arma-
dos por Johnny Laborito, el preparador campeén de las
Gltimas tres temporadas.

NUEVO DESAFIO

Johnny Laborito, campeén con Ford y Dodge, ahora metera mano en los
Chevrolet de Altuna, Bosio y Yannantuoni. El de Dolores es la nueva figu-

rita que todos quieren tener.

FINANCIACION
LEASING

ENTREGA INMEDIATA

Av. Reg. Patricios 1837 « Cap. Fed.

.|
s o AHORRO . Gru PO

En la otra gran movida del verano, Gabriel Ponce de Leén
aparece ahora como el puntal del equipo Mar y Sierras.
Tras la salida de Lionel Ugalde —que emigré al CBA, otro
equipo en alza y con pretensiones- el juninense aportara
su jerarquia en un team que ya sabe de triunfo y que pre-
tende subir la apuesta.

JUEGAN SOLOS

Con una filosofia diametralmente opuesta, pilotos como el
subcampedn Patricio Di Palma, Omar Martinez, el tetra
Guillermo Ortelli y el Bochita Ciantini, cada uno de ellos
referentes de sus marcas respectivas, apuntan al valor de
cierta exclusividad como camino adecuado hacia el éxito en
esta temporada. “Esta conducta nos ha dado buenos resul-
tados, sequiremos trabajando con el mismo criterio”, dice

i el Pato arrecifefio, que ensay6 intensamente en Nueve de
i Julio. Omar Martinez, por su parte, estrenara motores pro-
i vistos por Juanjo Tartara, dandole forma a una movida que

habia iniciado tiempo atras. “Con Johnny (Debenedictis)
esta todo bien y si esto no resulta como esperamos tenemos
la puerta abierta”, confeso el entrerriano.

Ruta Pcial. 36 N1225 = Fcio. Varela 4303‘2400 / 4237—2442

Sin variantes en la estructura
orientada por Fernandez, a la
que se sumoé Raul Salei,
Ortelli mira Mar de Ajo, su
escenario predilecto, con cau-
tela, aunque no descarta
estar adelante. “Confiamos
en que con estas nuevas
medidas recuperemos el nivel
de protagonismo que supi-
mos tener” dice el de Salto,
esperanzado en los revitalizados HP que le pueda brindar
el motor by Pedersoli. “No nos apresuremos, el afio ante-
rior también se decia que iba a ser el ano de los Chevrolet
y mira como nos fue”, avisa el preparador de San Martin.

LA BUSQUEDA

Los esperados cambios reglamentarios apuntan clara-
mente a obtener un salto de potencia en los impulsores
sin comprometer la consabida confiabilidad que disfruta el
TC. El aumento en la cilindrada y el sutil retoque en la rela-

Todos Comunicados... Kit para Piloto, Jefe de Equipo y Mecanicos

www.davicom.com.ar
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EN EL CAMBIO

Omar Martinez estrenard motores
provistos por Juanjo Tartara. El
Guri pretendera recuperar el terre-
no cedido en 2005 y 2006.

cién de compresion resultaron las soluciones mas pragmati-
cas para enfrentar un afo que va a ser de mucho trabajo
segun avizoran los principales motoristas. Es que, en rigor,
se apunta a obtener un promedio del 5% de aumento en
la fuerza de los motores. Pero eso, relatan, se vera refleja-
do con el correr de las primeras fechas. “Por ahora tenemos
5 0 6 HP mas, pero supongo que con mas tiempo de elabo-
racion llegaremos a los 10 6 12 esperables”, vaticinan en
conjunto. Por cierto las primeras pruebas efectuadas en dis-
tintos escenarios ya resultaron un buen muestreo, igualan-
do en varios casos buenos registros del afo anterior.

Un buen sintoma, un destello de las tantas sensaciones
que se esperan disfrutar a partir de este comienzo. El
Turismo Carretera ya comienza a desandar el afio de su
cumpleaios nimero 70 con el vigor de siempre, ese que
nunca decae. m

DEGTEINET
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/0 Anos del Turismo Carretera, Pasion y Sentimiento de la Familia Argentina

La maxima

esta

‘ ‘Si senores,

es nuestro querido TC

-ayer y hoy- el unico artifice
de los grandes idolos
del automovilismo nacional.
Dice el poeta que se hace
camino al andar y de eso,
el Turismo Carretera sabe
mucho y lo demuestra
con cada uno de los hombres
que brillaron y brillan
en su firmamento. , ,

de fiesta

uenta la historia que todo comenzé alld por el aino 30, cuando

en la vida diaria de los argentinos comenzaba a hacerse mas fre-

cuente el uso del automoévil y un grupo de visionarios (pilotos y
mecanicos) coincidieron en la idea de armar un campeonato automo-
vilistico, que recorriera gran parte de nuestro pais uniendo pueblos
lejanos y abriendo caminos. Aquella semilla “prendié” en agosto de
1937, cuando se disputo el primer Gran Premio y las por entonces
incipientes carreteras se colmaron de personas que, impulsadas por
la pasion a los fierros y la novedad, esperaban con ansiedad el paso
de aquel puifado de auténticos gladiadores, quienes a bordo de
autos de serie preparados con gran esfuerzo se lanzaron a la aventu-
ra de transitar miles y miles de kilémetros por los lugares mas recén-
ditos del pais. Por aquel entonces la fiebre del Turismo Carretera se
contagiaba a su paso y nadie se permitia estar ausente.

CARRETERA

‘ ‘Una historia con errores y aciertos. Una historia que conoci desde la cuna

y que a partir del 76 y hasta el dia de hoy, tengo el enorme orgullo y

honor de integrar y compartir con otros legitimos exponentes del

Turismo Carretera, como el recordado Octavio Suarez y Juan Carlos

Deambrosi. De esta parte de la historia pueden preguntarme lo que quie-

ran, porque no me la contaron, ni la he leido... la vivo intensa y apasio-
nadamente, dia a dia, desde hace tres décadas. , ’

En aquellos tiempos, como hoy sucede cada domingo, el Turismo
Carretera les permitia a los hombres y a las marcas, trascender en el
tiempo y en el corazén de muchas generaciones. Desde aquel raid del
37 hasta nuestros dias, muchos son los nombres que dejaron su marca
en la historia. Desde Angel Lo Valvo y su Ford —los primeros triunfado-
res de aquella épica carrera— fueron muchos los hombres que escribie-
ron su propia pagina; los recordados duelos de Juan Manuel Fangio y
Oscar Alfredo Galvez, quienes sellaron el legendario duelo Chevrolet-
Ford; Esteban Fernandino, Froildan Gonzalez, Juan Galvez —nueve veces
campeén entre el 49y el 60—, los hermanos Emilliozzi, Carlos Menditeguy,
Rodolfo de Alzaga, Rubén Luis Di Palma, Héctor Luis Gradassi, Jorge
Cupeiro, Colo Espinosa, Carlos Pairetti, Nasif Estéfano, Roberto Mouras,
Eduardo Copello, Gaston Perkins, Jorge Martinez Boero, por citar solo
algunos de los grandes pilotos, continuaron la senda trazada por Lo Valvo
y siguieron haciendo camino en el Turismo Carretera.

Tan auténticamente nuestro es que traspaso las fronteras, recorrié la
América del Sur y sirvié de plataforma para nuestros internacionales y
queridos Juan Manuel Fangio, Froildn Gonzalez, y Carlos Reutemann.
Si sefores, es nuestro querido TC
—ayer y hoy- el Unico artifice de
los grandes idolos del automovi-
lismo nacional. Dice el poeta que
se hace camino al andar y de eso,
el Turismo Carretera sabe mucho
y lo demuestra con cada uno de
los hombres que brillaron y brillan
en su firmamento. Siete décadas
de una larga, inigualable, prolifi-
ca y jugosa historia escrita por
todos, pilotos, copilotos, prepara-
dores, dirigentes, marcas, perio-
distas, auspiciantes y especial-
mente, por todos aquellos ilustres
andnimos que, desde el alambra-

OSCAR CASTELLANO
Campedn 1987-88-89

Lo mas importante de mi paso por el Turismo
Carretera es lo que la categoria me dio como
persona. Dejando las carreras ganadas, los
campeonatos... el Turismo Carretera cambio
mi vida para siempre. Pasé de ser un hombre
comun a ser reconocido, y es por eso que
después de mi familia viene inmediatamente
el Turismo Carretera. Dentro de la categoria
hice amigos entranables y conoci mucha
gente que se acerco en todos los momentos
de mi trayectoria. El arraigo que tiene en
todo el pais con el publico fierrero es impre-
sionante y la gente quiere a la categoria
como propia. Porque organizar un viaje a
una carrera es una salida en familia, igual
que un fin de semana largo. La pasion del TC
se transmite de los padres a los hijos. Me
pas6 a mi con mi viejo, fanatico de los
Galvez, y es por eso que heredé el nombre
de Oscar. Me pasa ahora con mi hijo Jonatan,
que me devolvio la alegria de moverme en el
Turismo Carretera después de mi retiro, y le
pasa a miles de padres en todo el pais. Estos
70 anos del TC hay que difundirlos a todo el
mundo para que en todos lados conozcan a
la mejor categoria de automovilismo.
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‘ | mundo sigue
cambiando,
la tecnologia avanza a pasos
agigantados y es por
eso que es un buen momento
para sofhar nuevas ideas,
nuevos objetivos, porque
el camino se ensancha
y la linea del horizonte parece
alejarse, mostrandonos que
nada tiene limite. Es por ello
que en poco tiempo mas, esta-
remos inaugurando nuestra
nueva sede, una nueva casa
—en aquel sitio histérico que
nuestros antecesores eligieron-
y que servira para seguir alber-
gando a la gran familia teceis-
ta que, dia a dia y afo tras
afo, sigue creciendo. , ,

CARLOS PAIRETTI
Campeon 1968

do de los campos transitados o desde las escalinatas de una tribuna,
hicieron suyo al Turismo Carretera y afio tras afio, fueron construyen-
do la realidad que hoy es también nuestro slogan: “El Turismo
Carretera, pasion y sentimiento de la familia argentina”.

Una historia con errores y aciertos. Una historia que conoci desde la
cunay que a partir del 76 y hasta el dia de hoy, tengo el enorme orgu-
llo y honor de integrar y compartir con otros legitimos exponentes del
Turismo Carretera, como el recordado Octavio Sudrez y Juan Carlos
Deambrosi. De esta parte de la historia pueden preguntarme lo que
quieran, porque no me la contaron, ni la he leido... la vivo intensa y
apasionadamente, dia a dia, desde hace tres décadas. Como piloto tuve
la suerte de competir mano a mano con hombres que siguieron aquel
camino: Juan Maria Traverso, Oscar Castellano, Emilio Satriano, Lalo
Ramos, Oscar Angeletti y Antonio Aventin, entre tantos otros que pusie-
ron lo suyo para engrandecer al TC. Como dirigente, siguiendo la senda tra-
zada y trabajando incansablemente junto a mis companeros de ruta de la
Comision Directiva de la ACTC: Héctor Rios, Norberto Bressano, Pichi
Iglesias, Marcos Loioco, Roque Miraldi, Hugo Mazzacane, Rubén Gil Bicella
y Juan Rotta. Fueron y son mis inestimables colaboradores, con quienes
siempre buscamos la salida consensuada hacia el camino correcto —sortean-
do los mas dificiles obstaculos— junto a otros hombres que también, tienen
mi total reconocimiento. En este largo camino, no puedo dejar de hacer
una especial mencion a los directivos del Automovil Club Argentino que, sin
lugar a dudas, han tenido un papel decisivo en los comienzos de la catego-
ria y ain hoy, ponen al igual que nosotros, sus enormes conocimientos, su
profesionalismo y su experiencia, al servicio del gran automovilismo depor-
tivo nacional que los argentinos nos merecemos. Con ellos tuvimos encuen-
tros y desencuentros, opiniones contrarias pero siempre leales y honestas,
con la sola misiéon de hacer mas grande nuestro querido deporte.

También, quiero reiterar aqui, mi especial agradecimiento a Campeones,
a su Director General, Carlos Alberto Legnani, y a sus destacados perio-
distas, por su inestimable y profesional labor a favor de nuestro publico.
A Carburando, y en especial a Eduardo Gonzalez Rouco, Relator y
Director desde 1969, quien hizo vibrar a tantos miles de oyentes con su
marca personal: “Va a ganar, va a ganar...y gand”. Cacho es el gran res-

Tengo el orgullo de ser el campedn vivo mas viejito del Turismo Carretera con mis 71 afios, uno mas
que la mejor categoria del mundo: el Turismo Carretera. Mucha gente siempre me pregunta si el TC
de antes era mejor que el de ahora y siempre les respondo lo mismo: no se pueden comparar épocas
porque cada una tiene lo suyo. Antes el acompanante te ayudaba con la mecénica del auto ya que

recorriamos miles de kildmetros en los Grandes Premios. Y a mi tenerlo al Laucha Rios o al Negro
Benavidez me vino barbaro porque yo de mecanica no sabia nada. Con el Turismo Carretera abrimos
caminos en todo el pais y la gente lo seguia por radio porque no habia TV. Recuerdo que escuché la
Buenos Aires - Caracas por radio en el internado de curas Don Bosco de Ramos Mejia. La anécdota

que mas recuerdo fue en el Autédromo de Buenos Aires en 1970. Me habia pasado a Ford y yo siempre fui idolo de Chevrolet. En esa carrera hubo
60 mil personas y me putearon 59.900. Los del Chivo porque no me querian mas, y los de Ford porque era su enemigo acérrimo.

ponsable de la TV en el automovilismo. Sin lugar a dudas, su aporte fue
y es fundamental para la difusion nacional de todo el automovilismo
argentino y en especial del Turismo Carretera. A él y a su fantastico equi-
po, mi especial agradecimiento por sus transmisiones radiales y televisi-
vas, que desde hace mucho tiempo son una cita ineludible para todos los
gue gustamos de los fierros.

Si usted, querido amigo y lector, estd pensando que me olvidé de nombres como
Ortelli, Martinez, Silva o Bessone, se equivoca. Esa es la parte de la historia que
recién comienza a escribirse y de la cual usted, es un testigo privilegiado.

El mundo sigue cambiando, la tecnologia avanza a pasos agigantados y es por
eso que es un buen momento para sofiar nuevas ideas, nuevos objetivos, por-
gue el camino se ensancha y la linea del horizonte parece alejarse, mostran-
donos que nada tiene limite. Es por ello que en poco tiempo mas, estaremos
inaugurando nuestra nueva sede, una nueva casa —en aquel sitio histérico que
nuestros antecesores eligieron- y que servira para seguir albergando a la gran
familia teceista que, dia a dia y afio tras afo, sigue creciendo. Por los nuevos
tiempos seguiremos trabajando en el perfeccionamiento de los neumaticos,
en el acondicionamiento de los circuitos, en la tecnologia y la seguridad de
nuestros autos y nuestros pilotos, pero como siempre, enarbolando la misma
bandera, igual que hace tres décadas, igual que hace 70 anos..."Turismo
Carretera, pasion y sentimiento de la familia argentina”m

Oscar Raul Aventin
Presidente ACTC

JUAN MARIA TRAVERSO
Campeoén 1977-78-95-96-97-99

Mi mensaje por estos 70 anos del
Turismo Carretera es para los pilotos
actuales. Ellos tienen que reconocer e
instruirse de los que crearon la catego-
ria mas popular de la Argentina, y de los
que siguieron el camino. Deberian cono-
cer cdmo nacié el TC. Ademas tienen la
responsabilidad de dejar un Turismo
Carretera a otros pilotos que vendran
en el futuro como me dijeron a mi hace
30 anos. Ellos disfrutan hoy de un
Turismo Carretera distinto, de una cate-
goria excepcional, pero que tuvo su ori-
gen hace siete décadas con los pioneros.
Que Fontana, Silva, Marcos Di Palma,
Ortelli y el resto no se crean que son del
TC. Disfrutan de la popularidad gracias a
los tipos que lucharon por décadas
detras de los intereses del TC y de la
gente que sigue a la categoria como los
Aventin, los Pairetti, los Castellano, los
Cupeiro, los Bordeau, el Loco Di Palma,
entre otros grandes. Ellos lo heredaron
de los Galvez, los Emiliozzi, los Fangio,
como ahora los actuales lo heredaron
también. Pero cuidado como tratan al
TC los de hoy, ojo como tratan a una
categoria de siete décadas nada menos.
Hay que ser muy responsables arriba del
auto y abajo también.




La maxima esta de fiesta

GUILLERMO ORTELLI
Campeon 1998 / 2000
2001/ 2002

“El Turismo Carretera es una

pasion dificil de explicar. La
categoria me dio un reconoci-
miento nacional con mis vic-
torias y mis titulos. Sequi al
TC desde chico y tengo la
suerte de formar parte de la
historia en estos 70 afios”.

ERNESTO BESSONE
Campedn 2003

“No era un piloto vinculado al
Turismo Carretera pero cuan-
do gané el titulo con la Dodge
me di cuenta de la enorme
trascendencia de la categoria.
Y no por nada cumplié 70
afios de vida. Felicitaciones a
toda la ACTC”.

OMAR MARTINEZ
Campeodn 2004

“Cuando consegui el campe-
onato toqué el cielo con las
manos. Porque escribir una
pagina en la historia del
Turismo Carretera no es para
cualquiera. Estoy orgulloso
de pertenecer al TC en estos
70 afios de vida”.

JUAN MANUEL SILVA
Campeodn 2005

“El Turismo Carretera es
unico. Desde la ruta con los
pioneros hasta esta etapa de
autédromos con nosotros
como protagonistas. Felicito
a todos los que hacen posible
que el TC siga en su marcha
triunfal”.

NORBERTO FONTANA
Campeodn 2006

“Tengo el honor de ser el ulti-
mo campedn del Turismo
Carretera antes de que la
categoria cumpla sus 70 afnos
y eso es enorme para mi.
Espero defender el 1 con
todo en esta temporada
especial”.
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El gesto adusto de Juan y el sem-
blante de Oscar (pagina siguien-
te). Los dos concentrados en lo
mismo, cada uno en su propio esti-
lo. El mas ganador y mas campeoén
del Turismo Carretera antes de la
largada de una etapa del Gran
Premio de 1958. Y el carisméatico
Aguilucho a fines de los 60, cuan-
do seguia vinculado a las carreras
con el equipo Ford.

Juan y su acompafiante en la
Vuelta de Salto en 1962, un ano
antes del fatidico accidente de
Olavarria que apag6 la vida de un
grande. En la otra pagina el que
acelera es Oscar, con el 2 en los
laterales. Los Hermanos Galvez
fueron campeon y subcampedn de
la méaxima en siete torneos: Con
Juan como monarca en 1949 /56 /
57 / 58 y 60; mientras que con el
Aguilucho delante en 1953y 1954.
Dominadores de una época dora-
da de la categoria nimero uno de
la Argentina.

Este afio de festejos por los primeros 70 afios de la maxima categoria del automo-
vilismo nacional vendra con muchas sorpresas para los fanaticos del Turismo
Carretera. Y TC Magazine no podia ser ajena a esta temporada especial. Por eso
preparamos una serie de notas con los 28 campeones desde 1940 a la actualidad.
En cada revista un recuerdo, emociones, anécdotas y todo lo que querés leer de
tus idolos actuales y también de los que seguia tu padre, o tu abuelo. Es que el
Turismo Carretera es pasién de todos los argentinos que se transmite de genera-
cién en generacién. Siempre vigente, siempre la mas popular.

L o5 Hermanes

e

Parecidos y Diferentes...

Juan y Oscar, Oscar y Juan... al fin de cuentas el orden no importa mucho, casi nada, porque atin
omitiendo su apellido, sus nombres propios ya comienzan a decirlo todo: los Gélvez. Duefios de
una estirpe de pilotos, mecanicos, artesanos y estrategas que el tiempo no reedité. Hijos de
Marcelino Gélvez y de Maria Rafaela Orlando, portefios de pura cepa, pero amados en todo el
pafs y mds alld de nuestras fronteras también. Uno reservado, casi silencioso y el otro verborrdgi-
o e inquieto, pero ambos talentosos a la hora de preparar un motor o empufiar un volante. Por
si fuera poco, efectivos, contundentes y duefios de las mds brillantes estadisticas del Turismo
Carretera.

El taller mecénico de Don Marcelino fue su patio de juegos, pero pronto los sorprendié el primer
amor: los fierros. Oscar fue el primer “flechado” y como no era muy dedicado al estudio, a los
doce afios ya se habia convertido en la mano derecha de su padre. Poco después llegaron las pica-
das y més tarde el TC. Oscar y Juan formaron una inquebrantable sociedad en lo comercial y en

lo deportivo. Juntos abrieron
su primer taller y poco a poco,
fueron adquiriendo autos a los
que, invariablemente, los haci-
an “caminar”. La llegada al TC
no se hizo esperar. Oscar dio el
primer paso, en aquel GP del
37 que comenzé todo, y Juan
lo acompafiaba, en las intermi-
nables noches de taller —preparando el auto-y en la ruta. El triunfo tampoco tardaria en llegar.
Fue en el GP de 1939, que debi6 suspenderse —por la lluvia— y finalmente disputarse en dos tra-
mos con muy pocos dfas de diferencia entre uno y otro. Poco import6, Oscar gané los dos, el GP
y el GP extraordinario. Aquella carrera, marcaria otro hito en la historia del automovilismo nacio-
nal e internacional: el debut de Juan Manuel Fangio, quien en aquellos primeros pasos logré arre-
batarle una etapa al “Aguilucho”.

scar Gdlvez logré 43 victorias en el Turismo

Carretera y cinco Campeonatos. Su hermano Juan,

se calz6 nueve veces la corona de la mdxima y con
56 triunfos lidera las estadisticas de los primeros 70 afios
del Turismo Carretera.

Un par de afios més tarde, Juan decidi6 iniciar su propio camino como piloto. Y no le fue nada
mal. La carrera elegida fueron las celebres 1000 Millas Argentinas de 1941 y lleg6 segundo
detrds de Juan Manuel Fangio. Por aquel tiempo, la rivalidad ya habia comenzado a ganar a
los aficionados: Ford o Chevrolet , Gélvez o Fangio. Mds alld de lo que sucedia en los cami-
nos, Juan y Oscar establecieron con Fangio una duradera amistad, la cual quedaba a un cos-
tado cuando de acelerar se trataba.

Los hermanos Gélvez dejaron su profunda huella en el Turismo Carretera, en las indiscutibles
estadisticas, y mds alld de los frios ndmeros, en el corazén de muchos miles que los vieron con-
cretar sus hazafias, de otros que vibraron en sus épicas victorias y de tantos mas, que de escuchar
sus increibles anécdotas y a pesar del tiempo transcurrido, le hicieron un lugar en sus corazones.
Fueron simbolos de Ford, pero su incuestionable talento, su valentia y su hombria de bien, los
hizo patrimonio de todo el Turismo Carretera.

Uno se fue temprano, en la vordgine de una carrera que peleaba mano a mano con los “Gringos”
Emiliozzi. El otro se fue después del retiro, en el medio del silencio de su quebrantada salud. ;Qué
contradictorio no? El mds callado partié en el ruido de los motores y la seductora adrenalina del
vértigo. El otro, el mds conversador, ocurrente y simpatico en la calma que le brindaba su circulo
mds intimo. Juan y Oscar, Oscar y Juan, los hermanos Gélvez, unidos en la pasion, el talento y el
carifio de todos, los propios y los ajenos. Los Hermanos Gélvez, tesoro y patrimonio de la familia
argentina. No podia ser de otra manera.

Alberto Falcon
FOTOS ARCHIVO ARMANDO CONTRERAS

LOS PIONEROS

Eduardo Pedrazzini

Campedn 1937 - Ford

Gand las MIL MILLAS ARGENTINAS
12/12/37

Wilde-Bahia Blanca

Ricardo Risatti
Campedn 1938 - Ford
Obtuvo el GRAN PREMIO
ARGENTINO - 30/10/38
Buenos Aires

Angel Lo Valvo

Campedn 1939 - Ford

Se adjudico el GRAN PREMIO
INTERNACIONAL DEL SUR - 02/04/39
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A partir de este numero y
en los sucesivos hasta fin
de este ano recibiras una
serie de entregas donde
encontraras teorias y
métodos practicos para el
calculo y “prediseno” de un
automovil de competicion.
El objetivo de este trabajo
es facilitarte las herramien-
tas para que puedas lograr
dicho objetivo mediante
una simple calculadora o
una planilla de calculos
Excel. Sabemos que existen
programas (software) para
el diseno de las distintas
partes de un vehiculo pero
en muchos casos son impo-
sibles de acceder para el
comun de la gente por los
costos y por el entrena-
miento que algunos de
ellos requieren. No obstan-
te iremos informando cua-
les son dichos programas
en las préximas entregas.

En estos primeros articulos te mostraremos en
forma sencilla cuales son y cdmo se determinan los
elementos y parametros que definen el comporta-
miento de un automoévil, como ser la determina-
cion del centro de gravedad del mismo, el entre
ejes, la trocha delantera y trasera, la geometria de
suspension, la seccion maestra y el coeficiente de
forma de la carroceria. Y también el tipo y ubica-
cion del motor, el sistema de transmisién compues-
to por la caja de cambios, cardan, diferencial y
semiejes. Ademas, determinado todos estos ele-
mentos y pardmetros trazaremos una curva de
performance del vehiculo, la que entre otras cosas
nos permitira determinar la velocidad maxima que
alcanzara el mismo.

Lo primero que debemos hacer cuando vamos a
disefiar un automovil de competicion es consultar
el reglamento técnico de la categoria donde vamos
a participar. Como nuestro disefio estara orientado
a un auto de Turismo Carretera, quedamos condi-
cionados por dicho reglamento, que es el elemen-

to de consulta que nos define en muchos aspectos
las decisiones a tomar es el Reglamento Técnico de
la categoria. En la pagina www.actc.org.ar podés
encontrar dicho reglamento en el Link AUTOS /
REGLAMENTOS (Turismo Carretera 2007 -
21/12/06- ). En el mismo disponemos de informa-
cion detallada, ademas de planos para las cuatro
marcas con dimensiones de carroceria, ubicaciéon
de anclajes de suspensién, de motor, etc, con sus
respectivas tolerancias. En la FIGURA 1 podés ver
uno de los planos mencionado como ejemplo.

Comencemos analizando el automévil en estado
de reposo (no existe movimiento). El primer paso
sera determinar la distribucién de pesos por rue-
das para luego analizar qué ocurre cuando el vehi-
culo se pone en movimiento y aparecen las trans-
ferencias de cargas de un eje a otro, o de una
rueda a otra al momento de acelerar, doblar o fre-
nar, o sea cuando se manifiestan las fuerzas iner-
ciales (FlI). Como las Fl estan asociadas a la masa
del vehiculo y es el centro de gravedad (CG) del
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todas las mediciones, es el piso del auto.
Dicho piso, para las mediciones, serd apoyado
en la cama de control técnico de la ACTC

FIGURA 1
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automovil donde se consideran concentradas
dichas masas, es fundamental determinar este
punto para poder estudiar el comportamiento
del mismo.

Haciendo un dibujo a escala del auto al cual le
incorporamos los elementos de mayor importan-
cia con su peso concentrado en el CG correspon-
diente (motor, ruedas, estructura, carroceria, caja
de cambios, butacas, piloto, copiloto, etc), a conti-
nuaciéon hacemos una sumatoria de los momentos
que producen estos elementos respecto de uno de
los ejes. Por ejemplo, el eje trasero y dividiendo
por el peso total del automoévil, obtendremos la
posicion del CG longitudinal (XCG). De la misma
forma pero considerando la direccion del eje “Y”
determinamos la posicion transversal del CG
(YCG). En direccion del eje “Z" del auto obtene-
mos la altura respecto del piso del CG (ZCG), los
que verificaremos en forma practica una vez que
el vehiculo este construido.

XCG = IMx (eje trasero) / PESO TOTAL
DEL VEHICULO (1-1)

ZMx (eje trasero) = sumatoria de los
momentos respecto del eje trasero

M=F*d (2-1)
El momento M producido por una fuerza respec-

to a un punto es igual al valor de dicha fuerza
por la distancia al punto en consideracién.

Tomamos por ejemplo un componente como puede
ser el motor, el mismo tiene un peso, en este caso la
fuerza “F"” que mencionamos en (2-1) y a su vez el
CG del mismo esta a una cierta distancia “d” al
punto donde estamos tomando la sumatoria de los
momentos. Asi procedemos con los demas elemen-
tos como se ve en la FIGURA 2.

Como este tipo de vehiculo es de traccion trasera,
trataremos de que el CG longitudinal (eje “X") nos
quede lo mas retrasado posible para que las rue-
das motrices estén lo suficientemente apoyadas,
para asi poder transmitir la potencia al piso al
momento de acelerar minimizando el patinado. El
reglamento nos fija determinadas distancias como
ser la ubicacion del motor, como consecuencia la
caja de velocidades también nos queda acotada
debido a que la directa tiene un largo determina-
do (NdR: directa es el eje que transmite el movi-
miento a los engranajes de la misma), el centro de
ruedas delanteras, el entre ejes, la carroceria, etc.

Ingresando a la pagina web de la ACTC
(www.actc.org.ar) dispones de una planilla de cal-
culos en formato Excel basica donde podés variar el
valor de los pesos y la distancia al eje trasero de los
mismos; y determinar de esta manera rapidamen-
te el CG longitudinal de tu “predisefio”, y asi veras
como varia el porcentaje de carga por ejes. Ya que
los valores que se encuentran en dicha planilla
como las distancias son aproximadas, en el futuro te
entregaremos una planilla con los pesos exactos de
los elementos, como asi también las distancias.

FRENTE DEL MOTOR—=
—— CENTRO DE RUEDA!

FIGURA 2
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PC = PESO DE LA CAJA
PM = PESO DEL MOTOR CON ACCESORIOS

PP + PC +PB = PESO PILOTO + COPILOTO + 2 BUTACAS CON SOPORTES + CINTURONES DE SEGURIDAD

PComb. = PESO DEL COMBUSTIBLE CON DEPOSITO INCLUIDO
PE + PCarr = PESO DE LA ESTRUCTURA + CARROCERIA

JORGE ALEJANDRO SOLGA
DIRECTOR GENERAL DEL DEPARTAMENTO
DE INGENIERIA'Y DESARROLLO DE LA ACTC

‘ El autor de estas
notas técnicas
naci6 el 24 de
Marzo de 1963 en
Concepcion  del
Uruguay,  Entre
~ Rios. En 1981 se
. @ recibié de Técnico
fiie"2 Electromecanico
en la ENET N°2 “Francisco Ramirez” de
su ciudad natal y en 1992 obtuvo el
titulo de Ingeniero Aerondutico en la
Universidad Nacional de La Plata.

Durante 10 afios trabajo en el disefio
y procesos de fabricacion de herra-
mientas especiales para el tallado de
engranajes, y piezas de formas com-
plejas para distintas transmisiones
como cajas de cambios para las mar-
cas Volkswagen, Skoda, Volvo
(Suecia), Hewland, etc, ademas de
disefar y fabricar engranajes para
cajas de competicion. También tra-
bajé en la programacién de maqui-
nas de corte por hilo (electroerosion)
de piezas especiales.

Junto con Miguel Herceg disefi6 ele-
mentos de competicion para distintas
categorias, y realizo analisis geomé-
tricos y cineméticos del tren de
balancines de los motores Ford y
Chevrolet, determinando en funcién
del movimiento propuesto para la
valvula, el perfil de la leva. En autos
de Férmula trabajé en el disefio de
alerones y pontones laterales.

Desde mediados de 2004 esta abocado
al Turismo Carretera, categoria en la
que implementé un método de medi-
cion mediante el uso del Brazo Faro
para el control de los anclajes de sus-
pension, ubicacion del motor, altura
techo/piso, etc, ademas de confeccio-
nar planos con las medidas de las
carrocerias en una seccion transversal
de referencia y una longitudinal.

En la actualidad se encuentra desarro-
llando la implementacion de las maxi-
mas medidas de seguridad aplicadas a
los futuros autos de Turismo Carretera,
TC Pista Y TC Mouras, mediante la uti-
lizacion de una célula de supervivencia
y de elementos deformables en el
frente y lateral del automovil, elemen-
tos que seran determinados analitica-
mente y ensayados en forma practica.

Estd online una encuesta para que
todos los fanaticos del Turismo
Carretera voten a través de
www.actc.org.ar, para determinar si
estan de acuerdo en como quedaran
los autos a utilizar a partir de 2008.
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En el plano transversal
consideramos que el CG
(YCG) esta ubicado en
el eje de simetria del
automovil, por lo tanto
la distribucion de pesos
en el eje delantero es la
mitad del peso en el
correspondiente eje.
PERRGARLEDA
La altura del CG (ZCG)
es muy importante debi-
do a que cuanto mas bajo se encuentra el momen-
to de rolido, es menor y como consecuencia la
velocidad en curva sera mayor.

Mas adelante veremos como se manifiesta y que
es el momento de rolido cuando se ingresa a un
transitorio y aparecen las fuerzas centrifugas,
como determinamos la rigidez elastica de los ejes
delantero y trasero en funcion de las caracteristi-
cas elasticas de los resortes y la barra de torsién,
qué valor angular de rolido tiene cada eje y qué
porcentaje se transfiere de este valor a la comba
del neumético.

Para determinar la ubicacion del CG en altura las
restricciones reglamentarias son menores debido a
que no se especifica por reglamento la ubicacion

CMP

Estructuras metalicas

en altura de los elementos. Por ejemplo en el caso
del motor, por lo que tratamos de llevarlo lo mas
bajo posible apareciendo un limite fisico con el
carter de aceite del mismo, que sera el que nos
frene en el deseo por llevarlo hacia abajo. Lo
mismo ocurre con la altura de la carroceria ya que
cuanto mas baja es, mas abajo se encuentra el CG
de la misma, ademas obviamente del beneficio
aerodinamico al tener la altura minima, como mas
adelante te explicaremos.

Otro parametro que nos fija el reglamento (para
todas las marcas igual) es el despeje del automovil
respecto del piso, que debe ser 70 mm. minimo,
por lo que generalmente la altura de funciona-
miento rondara este valor.

Una vez obtenida la ubicacién del CG en las tres
direcciones y como consecuencia el peso por rueda
(FIGURA 3 / 4), el paso siguiente es poner en
movimiento el vehiculo y analizar qué ocurre con
las transferencias de cargas, pero eso lo haremos
en el préximo numero de TC Magazine. i

El autor de estas notas técnicas, Ingeniero
Aerondutico Alejandro Solga, dedica su obra a
todos los futuros preparadores de automoviles
de competicion y en especial a su familia, a su
esposa Fabiana y sus hijos Julieta, Alejandro,
Martina y Luisina.

Galpones industriales, logistica,

supermercados y celdas.
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RICARDO LCAITO RISATTI,
DEL TURISMO CARRETERA

La leyen
continua

Es el actual campeén de la Férmula 3 Espafnola y como
premio a su titulo de 2006 se gané el derecho de probar
a mediados de aino un Toyota de Formula 1, mediante un
acuerdo de la categoria con la terminal japonesa. Su bis-
abuelo fue un pionero del automovilismo y campeén 38
del Turismo Carretera. Y luego siguieron esa huella su
abuelo y su padre, quien lo acompafa en su incursiéon
europea. Una promesa hecha realidad con apellido ilustre
y un futuro enorme.

BISNIETO

No es facil para un piloto argentino triunfar en el exterior, pero
Ricardo Caito Risatti va por el camino contrario a esa légica de
estos tiempos. El cordobés nacido en Laboulaye hace 20 afios
sigue el camino de su bisabuelo, campedn de Turismo Carretera
en 1938, de su abuelo Kelo, inolvidable figura de las rutas argen-
tinas, y también de su padre, ex piloto de la F-3 Sudamericana.

Caito debuté a los 13 afos en el karting profesional en la tem-
porada 99 y gand la ultima fecha del Campeonato Argentino en
Junior. Su fructuosa trayectoria sigui6 al aio siguiente con el sub-
campeonato cordobés de Karting, también en la categoria
Junior. Y en 2001 cruzé las fronteras por primera vez para parti-
cipar en Uruguay del Campeonato Sudamericano de 125 cc,
“Torneo Gonchi Rodriguez”, en el cual finalizo tercero.

Con apenas 15 anos debuté en la Clase B de la Férmula 3
Sudamericana, en una carrera en Piridpolis, Uruguay, y debio
abandonar tras un toque con Nelson Piquet Jr. En ese mismo aio
‘porprimera ve jo IV ante el asombro de todos, y méas

en el circuito brasilefio de Cascabel, bajo la lluvia.

e ——
=

DEL CAMPEON 1938

FOTOS: PRENSA RISATTI

En 2002 llegé el turno de su debut en la F-3 Espariola, en Jerez
de la Frontera, y subi6 al podio en las dos carreras de esa prime-
ra fecha, con un tercer y segundo puesto, respectivamente, y al
afo siguiente obtuvo la Copa Junior de esa categoria.

En 2005 triunfé en las dos competencias de la primera fecha de
Albacete. Luego repitié en Estéril y Jerez de la Frontera y termi-
no tercero en el campeonato, en un anticipo de lo que vendria
en la siguiente temporada.

Su gran afio fue el 2006. A bordo de un Dallarg’306/Toyota gand .
cinco carreras con autoridad y se llevo el titulg'de la F-3 Espafiola’
y el derecho a probar un Toyota de Férmula 1, mediante un®

acuerdo.con la terminal japonesa. Al mismoitiempo realizo-trés =

ensayos sobre un GP2 en Paul Ricard, Jerez de la Frontera y

Valencia, adaptandose a los autos telonerosde la F-1.

Habra que esperar como sigue la aventura del pequefio Risatti,

heredero de una dinastia de fierro que jper@lura a través de los
afnos, a toda velocidad y pasion. m 1
Informe y fotos:
PRENSA RISATTI

IVIBdETo, derBiE recibic;adaganensa
@ational a fines deT a6 pasado;
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&/ Twurisro Carrelera Vv

én esta temporada especial por /os Ffestejos de nuestros primeros

20 ABos inciaros wuna Seccidn dedicada a vos. S tends menos
de 12 apos mandd tu dibyjo a revista@acte.org.ar o cna foto
Jurto atu idolo de la mdxima cateqoria del adomorilismo nacio-
ndl. Los dibtgjos o folos tienen gue Ser emiados en Fformato

JPG, en alta resolucidn.

Como los gue enid e/ aprguito Joe/ Foa/r/’gaez, de Lantis. Este

peguero y filuro disesador de autos de competicidn Liene ¢
ahoS, es Fana de los Tinmng y vie mil veces las peliculas de Kipido y Furioso. A

Su padre ya le estd pidiendo wun Karding para correr y Se enlogiece cuando va por la calle y escu-

cha el somdo de los escapes. €5 un experto en marcas, dlerones, llwitas, luces, y obviamente es wn

fanddico del/ Turismo = -

e 13"

nunca Se pierde wna

Carretera, ya

carrera. £stas son las

obras de/ pegueso
Joe/:

Y si sos mayor de edad, escribi tu historia con el Turismo Carretera, anécdotas, viajes, encuen-
tros con pilotos, lo que se te ocurra que te ligue a la categoria que te hace vibrar en cada carre-
ra. Manda tu texto y una foto a revista@actc.org.ar, que sera publicado en TC Magazine y
podras mostrarselo a todos tus amigos de tu ciudad o pueblo.

Si sos fanatico del Chive preparate

Se viene un equipo con toda Ia furia

HAZ RACING TEAM - LOW BENCH S. A.



TC Pista / La despedida triunfal

Del campeodn al cuarto en el campeonato se ganaron
el derecho de pegar el salto grande al Turismo

LOS CINCO
grandes

del buen humor

Carretera. A De Benedictis, Bosio,
Dandlen y De Carlo se le sumé
Esteban Piccinin, gracias a sus cuali-
dades conductivas y protagonismo
dentro del TC Pista. Los cinco ahora
afrontaran el desafio de medirse
con campeones como Fontana,
Ortelli, Silva, Martinez, Bessone,

Ramos y el resto de los protagonistas de la maxima.
Dejan atras una etapa de aprendizaje dentro del TC

Pista y suben la apuesta. Cada uno
con su objetivo y su proyecto. Por si
no los conocés todavia, aqui repa-
samos sus numeros en la categoria
que ya miran de lejos y que dejaron
marcados sus nombres y apellidos.
Habra que esperar quiénes ocupan
este ano la ausencia de sus lugares.

—fechas. El 4 de nowembre tendra el pr|V|Ieg|o de compartir escenario con el“Turismo Carretera y el TC Pista en eI
Autodromo de La Plata, cuande. las-tres categorias cumplan la penultima fecha de sus torneos. Seguramente, en
esta temporada surgirdn nuevas figuras ante el ascenso al TC Pista del campeén Federico Alonso, que sera
companado por Sebastian Ciprés, Matias Lopez, Mauricio Mufioz y Matias Rodriguez.

4 de Marzo LA PLATA
25 de Marzo LA PLATA

PEDRO DANDLEN 2
3 15 de Abril LA PLATA
4
)

EZEQUIEL Bosio

12/04/1985 29/09/1974
29 de Abril NUEVE DE JULIO

20 de Mayo LA PLATA
6 17 de Junio OLAVARRIA
7 1deJulio LA PLATA
8 22 de Julio NUEVE DE JULIO

CRUZ ALTA, CARDOBA CARLOS CASARES,

BUENOS AIRES

FINALES GANADAS 9 FINALES GANADAS 3 _8  22deJulio NUEVE DEJULIO
SERIES GANADAS 8 SERIES GANADAS 5 9 12 de Agosto LA PLATA
roliosro Y o T 10 2de Septiembre’ OLAVARRIA_ -
RECORD DE VUELTA 4 RECORD DE VUELTA 3 [ 7 de Octubre LA PLATA

12 4 de Noviembre LA PLATA
13 18 de Noviembre LA PLATA

JUAN DE BENEDICTIS
26/12/1986

NECOCHEA, BUENOS AIRES

SEGURIDAD CONFORT Y SERVICIO

www.enfasisnet.com

FINALES GANADAS 4
SERIES GANADAS 12
PODIOS 9
POLE POSITION 8
RECORD DE VUELTA 8

ESTEBAN PICCININ
DIEGD DE CARLD
26/04/1976
25/04/1974
MORON, BUENOS AIRES
LANUS, BUENOS AIRES

FINALES GANADAS 1

SERIES GANADAS 2 FINALES GANADAS 2

fvg?fl%so — g SERIES GANADAS 4
PODIOS 9

RECORD DEVUELTA 0 oD — 2 ‘,8 1 o 99 o www.plusmar.com.ar
RECORD DE VUELTA 4




PLUSMIAR

1052 competencia | 66° CAMPEONATO ARGENTINO DE TURISMO CARRETERA
12 fecha 2007 | Mar de Ajo

AUTODROMO REGIONAL “ROTONDA DE MAR DE AJO” | Ruta 11 Acceso General Lavalle

Mar de Ajo | Buenos aires

VIERNES 9 de fehrero SABADO 10 de fehrero DOMINGO 11 de febrero NUMERACION 2007 / TC Pista

1 FONTANA, NORBERTO Dodge 42 JOSEPH, RICARDO n 10:25a11:00  Entrenamientos TCPista  Grupo A Tra. 11:40a 11:50 CIaﬂ?caclon TCPista  Grupo A 9:10 1:. Serie TC Gvue:tas Final TC / TC Pista: Se compone con las 48 5 BONELLI, PROSPERO ) 48 TABORDA, CHRISTIAN
ORI - 11:05a11:40  Entrenamientos TCPista  Grupo B Tra. 1200a12:10  Clasificacion TCPista ~ Grupo B Zda, 9:40  2da. Serie TC 6 vueltas mejores posiciones de las Series. 6 DI PALMA, LUIS JOSE (H) -~~~ 49 POGGI, SERGIO
2IDIIEAEVAMEATRICIO > ’ 43 CAMPANERA, LAUREANO j'_'f 11:55a1230  Entrenamientos TC 1erTercio 1ra. 1255a13:220  Entrenamiento TC 1erTercio 2da. 10:10  3ra. Serie TC 6 vueltas Comisarios Deportivos: Dr. Juan F. Arrechea, 7 ZUGHELLA, GABRIEL <> 50 BILLERES, GASTON T
3 AVENTIN, DIEGO RAUL = 44 IGLESIAS, FERNANDO e 123521310  Entrenamientos TC 2do. Tercio 1ra. 13:25a13:50  Entrenamiento TC  2do. Tercio 2da. 11:05  Final TC Pista 15 vueltas® Diego Mesa y Armando Vivacqua. z = —
4 MARTINEZ, OMAR ] 45 PISANDELLI, JUAN CRUZ == 131521350  Entrenamientos TC 3er. Tercio Tra. 1355a 1420  Entrenamiento TC  3er. Tercio 2da. 12:50  Final Turismo Carretera 25 vueltas® o T e N e — 8 PICHINI, MAURO < 51 TROTTA, ESTEBAN =
5 SILVA. JUAN MANUEL = 46 CORONAS, WALDEMAR Dedge 140521430  Entrenamientos TCPista  Grupo A 2da. 14:40 Tra.Serie TCPista 6 vueltas 2635 minutos ()6 50 minutos 9 ANGELINI, JUAN MARCOS DJadge 52 MARCILESE, ROBERTO =
== g 143521500  Entrenamientos TCPista  Grupo B 2da. 15:20 2da. Serie TC Pista 6 vueltas 11 LACCETTE, DARIO &= 53 CASSINO, DAMIAN g
6 PONCE DE LEON, GABRIEL ey e Ok, GRS ~— 15:50216:00  Clasificacion TC Pista Grupo A Tra. 16:35a16:48  Clasificacion TC Ter. Cuarto. 2da. 12 PERNIA LEONEL — 54 HEIM. SIMON Dodge
2 \UeAUDIE, (O “=> 48 DELBO, ROBERTO " 1610a1620 CaifiadonTCPita  GupoB T 1655a1208  CasfiadonTC  2do.Custo  2da. | Horarios sujetos a modificaciones | | Extension del circuito: 4.695,66 metros : = :
8 MORIATIS, EMANUEL <> 49 SINELLI, RAUL Dodge 16:35a16:48  Clasificacion TC Ter. Cuarto Tra. 17:15a17:28  Clasificacion TC 3er. Cuarto 2da. 14 LOPEZ, JULIAN = 55 MANTA, JAVIER g
9 ORTELLI, GUILLERMO It o 50 ACEBAL, MARIANO [ i 16:55a17:08  Clasificacion TC 2do. Cuarto  1ra. 17:35a17:48  Clasificacion TC 4to. Cuarto 2da. 15 OLIVELLI, MARIO > 56 ARIN, GUSTAVO Dodge
10 CIANTINI. JOSE Dodge 51 ZANATTA. RENE = 17:15a1728  Clasificacion TC 3er. Cuarto Tra. HORARIOS 16 LA CORTIGLIA, OMAR (€ 57 ) 57 RICCI, JOSE € )
11 VERNA. RAFAEL = 52 TADEI GUSTAVO = 173521748  Clasificacion TC fto. Cuarto ~ Tra. H—Hﬁ“‘/m e DE HABILTACION 17 SOLIS, GUSTAVO e ) 58 PALAVECINO, MARTIN P
12 BESSONE, ERNESTO Dodge 53 PICCINI, MARTIN = -~ % b m ..... ’ 0 — \\\\\ wC DE LA CALLE DE BOXES 18 SATORRA, GABRIEL ~ 59 BORIO, DIEGO '
14 ALTUNA, MARIANO I~ 54 LOGARZO, PEDRO g \ """""""""""""""""""""""""" 6 individuales PARA EL PUBLICO 19 SANCHEZ OSCAR —— 60 RUIZ RICARDO =
15 LEDESMA, CHRISTIAN =5 55 GIAVEDONI, CARLOS =7 4i dWc(i: | ACREDITADO 20 VIDELE, MARCELO ®“ , 61 CIPRES, SEBASTIAN > =
16 ACUNA, FABIAN € 5] 56 SALERNO, RUBEN Dadge WC individuales A DICHO SECTOR 21 FALCON, ROBERTO S 62 LOPFZ, MATIAS —
17 ROSSI, MATIAS == 57 MINERVINO, LUIS = 4 individuales @ Wy 22 GONZALEZ, DIEGO Dadge 63 MUNOZ, MAURICIO Sl
18 ALAUX, SERGIO " 58 GILBICELLA, FACUNDO Hadge \ VIERNES 9 23 MAGGIN|, LUIS @ 64 GARAVANO, JOSE MARIA Dadge
19 PACHO, ARIEL RrorNo 59 CANDELA, ENRIQUE £ 7~ 08.00 a 09.15 24 FANCIO, ALBERTO L 65 PONCE DE LEON, MARIANO €&
20 CATALAN MAGNI, JULIO  Dodge 60 LIFSCHITZ, FEDERICO Rrormo \\\\\\\ y 17.30 a 19.00 25 PAPARELLA, JUAN M. 66 GALARZA, RAMIRO Dodge
= IC S )
21 DI PALMA, LUIS JOSE (rir 61 ARRAUSI, CARLOS L= we / / C gindividual gy 26 RUIZ, CARLOS = 67 SAVA, CARLOS S
22 DIRUSCIO, SEBASTIAN Dodge 62 OKULOVICH, CARLOS P Individuales WC SABADO 10 27 BERALDI, ABEL @ 68 GOMEZ FREDES, FERNANDO Dadge
23 OCCHIONERO, ALEJANDRO & 64 RIVA, NESTOR Rrormno \\\\\\\ 08.00 a 11.00 28 MICHELI, DANIEL Jyrorino 69 TREBBIANI, JORGE Dodge
24 SOTO, PABLO Dodge 66 MULET, LEANDRO = Wy y 17.30 a 19.00 29 LARRAURI, LEONEL Dodge 70 LOYARTE, JORGE Dodge
ODRINO
25 DI PALMA, MARCOS 68 VIDELE, ROBERTO = WG \ o) 30 BUDUBA, PABLO o s MR LA
26 RAMOS, EDUARDO & 69 DI MARCO, JUAN C. Dodge 8 individuales WG 6 individuales DgMIN|G0;1 31 IMPIOMBATO, RICARDO ="~ 72 ONATIBIA, NELSON
27 SPATARO, EMILIANO = 70 FONTANA, GUSTAVO e 6 individuales 8 individuales 11a:;a a152 . 32 FERNANDEZ, LEONEL = = 73 MORELLO, ALDO
28 TANONI, OMAR = gl 71 DOSE, CHRISTIAN o el y y 11.45a 12 33 KRUJOSKI, HUMBERTO S 72 MEMMO, LUCAS
29 NOLESI, MATHIAS @ 73 BOSIO, EZEQUIEL = \ S 34 MARTINEZ, GABRIEL — 75 VAZQUEZ, GASTON
30 JALAE, MATIAS <> 74 DANDLEN, PEDRO Dodge compotendia 35 FAYANAS, HUGO &> 76 WERNER, MARIANO
31 JUAN, MAXIMILIANO <= 75 HERNANDEZ, LUIS (h) . " perm':tiré I libre 37 del BARRIO, CARLOS :""’9" 77 FERRARI, MARTIN
TORINO
32 CASTELLANO, JONATAN _ Dadge 76 LAUZURICA, SEBASTIAN Hadge m T 38 CONTI, ALEJANDRO 84 PISANDELLI, PEDRO
33 ROBBIANI. ARIEL == 77 SOTRO. WALTER e WC médulo Baro | WC Individuales\ Banderillero @Ambulancia @ corberos - Rescate 0 Hospital rodante ———— Tribuna CiICEadion. 39 COTIGNOLA, MARCELO “@® 85 OYHANART, MARIANO &
34 SAVINO, JOSE o 78 MISERDA, CARLOS Dodge IMPORTANTI 40 PACIONI, GASTON = 93 RODRIGUEZ, MATIAS 17
35 GUARNACCIA, SERGIO [ 575 ) 80 RAMA, OSCAR =P El rubro seguridad es uno de los temas que mds preocupan y ocupan a la Asociacién Corredores Turismo Carretera. Por 2. Del mismo modo, quienes necesiten atencion médica, podrén acudir ante el personal sanitario de las ambulancias afectadas al 41 LORENZATTI, FRANCO Codga 95 ALONSO, FEDERICO Sl
36 IGLESIAS, LEANDRO - 81 YANNANTUONI FABIAN —— ello, en cada carrera, esta entidad contrata el personal policial que dicha institucién determina (de la jurisdiccion que perimetro y, si fuera dificil ubicar las mismas, al personal de la ACTC en los accesos, para que estos las soliciten radialmente. 42 CUIROLO, MARCOS RTORINO
3 4}1 L Dodge corresponda) y de acuerdo a las leyes nacionales y provinciales vigentes. 3. Encender las luces de los vehiculos en el sector afectado. 43 GONZALEZ ALEJANDRO Dadge
TORINO i’
37 BISCEGLIA, CLAUDIO 82 LARRAURI, OSCAR Al margen de extremar todas las medidas posibles, sabemos que para la tranquilidad de todos necesitamos su colabora- 4. Mantener los vehiculos cerrados en todo momento y de ser posible, con la alarma activada. 44 COSTILLA. CARLOS Dodge
38 GIANINI, JUAN PABLO == 99 PICCININ, ESTEBAN = cién. Por ello, le sugerimos tomar en cuenta lo siguiente: 5. Denunciar a quienes agreden al personal de sequridad. :
39 IGLESIAS, JUAN MANUEL =~ 113 DE CARLO, DIEGO Sl 1. Darla voz de alerta y tocar bocina para llamar la atencion del personal de seguridad. Recurrir a cuzlquiera de las 6. Evitar los juegos de azar y la aglomeracion que alrededor de ellos se produce. 45 PERONI, ALEJANDRO r‘%ﬁ
40 BALZANO, JAVIER == 157 DEBENEDICTIS, JUAN B. & seis Cabinas de Sequridad instaladas en el perimetro del autédromo. En caso de que sea dificultosa su identifica- EL TURISMO CARRETERA ES PASION Y SENTIMIENTO DE MUCHAS FAMILIAS ARGENTINAS. 46 ALVAREZ, GASTON -
41 URRETAVIZCAYA, ROBERTO Dodge cion, acudir a los accesos, donde el personal de la ACTC dard el alerta por radio. NO DEJEMOS QUE UNOS POCOS NOS QUITEN ESA ALEGRIA. 47 VALENCIA, CRISTIAN >

00//765 Y - /, Tedos O anee

GIAQUINTA

Carril Zapata s/n - La Arboleda - Tupungato - Mendoza

Pﬁsu)n }/)OV e ‘Z}]HO... ) www.familiagiaquinta.com.ar

info@familiagiaquinta.com.ar - 02622 488090
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REPLICAS

VENTA POR INTERNET
www.slotrac.com

TURISMO CARRETERA
Variedad de modelos

ENVIOS A TODO EL PAIS
e-mail: info@slotrac.com

TAMBIEN EN VERSION

MOTORIZADA PARA PISTAS

Busquelo en el Stand de Merchandising de la &
5 SCALEXTRIC

Showroom: Av. Cabildo 4460 Capital Tel: (011) 4573-3471

Este viernes 16 de Febrero se cumplirdn 10 afos de la Ultima carrera del

Turismo Carretera disputada en la Ruta. Fue en 1997 en el
Semipermanente Triangulo del Tuyd y la gané Eduardo Lalo Ramos con
este Ford Falcon. El de Mechongué complet6 los 12 giros en 43m19s505 a
un promedio de 157,045 km/h. El dominador habia sido Roberto Tito
Urretavizcaya pero un despiste lo marginé de quedar en la historia con
este hito de la maxima.

Al campedn 94 del Turismo Carretera lo escolté Omar Martinez (Ford) y
Juan Maria Traverso (Chevrolet) completé el podio. Y mas atras se ubica-
ron Ernesto Bessone (Ford), José Maria Romero (Ford) y José Ciantini
(Chevrolet) en el sexto lugar. A partir de alli se escribi6 otra pagina de la
categoria, con los autédromos como protagonistas estelares y la misma
pasion de siempre. Esa que se palpita a fondo desde hace 70 Afos.

fL CACHO SIEMPRE HACE L0 MISMO,

ALQUILA PARA LA PRIMERA QUINCENA ™
DE FEBRERD UnA CASA EN MAR DE AJD

——

BUEND,LE DEBE GUSTAR LAVIDA
FAMILIAR LA TRANOUILIDAD,
ALEJARSE DEL RUDO

iDE QUE ME HABLASI, LO HACE PORQUE 7/

KO 'SE QUIERE PERDER LA PRIMERA
CARRERA DETURISMO CARRETERA,

TECHU

fOTO ARCHIVO: JORGE MARCHESIN

NEUMATICOS
DE AVANZADA

Neumatlcos de Avanzada S.A.

2 '®

=l=18 8 / a]=7.
Especialistas en eventos y exposiciones
Custodia en Colegios y Comercios
Custodia de Mercaderias en transito
Custodias personales e investigaciones

Custodia en consorcios, barrios privados
y countries

i¥al= 2 e = . - r =

Tel/Fax.: (011) 4792-0190/9035 - 4786-3455

L” o carburandm

TV TouC SPORTS
LO INEDITO

ELEGI A Ne
Lo ’u‘)

= EL DEBATE
LA PREVIA
CLASIFICACIONES

RESUMEN CLASIFICA

[RANDIE) AM 550 E82onia

INFORMATIVOS
CLASIFICACION

CARRERA

carburando.com

.
CADA CARRERA GENERANDO LAS IMAGENES A
Y LA INFORMACION QUE ALIMENTAN TU PASION. carburando
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Opiniones autorizadas

Si el Turismo Carretera se corre en autédromos,

Una de las noticias salientes de

cada jornada lamentablemente
suelen ser las relacionadas con los
numerosos accidentes de transito
que ocurren en huestro pais. Los ulti-
mos guarismos de los organismos
oficiales ofrecen datos preocupantes
y la cadena de hechos lamentables
parece no tener fin, agravado por el
especial momento del periodo vaca-
cional que llena las rutas argentinas.
Pero...- (Es solo una cuestion ocasio-
nal o realmente hay un ‘problema a

niones en relacion a este punto.

“Sin duda que‘lo que se ve en las calles
0 en las rutas es el reflejo de la sodiedad

nada..La gente traslada sus problemas a
la calle, -y entonces'los semaforos no
existen, las line-
as -amarillas - en
las rutas poca
gente sabe queé
significan...
Es ‘un poco‘asi y
las: consecaen-
cias se'ven todos
los dias”, refle-
xiona coh

_‘dureza José Luis Di- Palma. Con la
autoridad que le confiere haber vivi-
do’en-otros paises el ‘mayor de la
dinastia de ‘Arrecifes opina que los
controles ‘deberian- ser .mas efecti-
vos. - Mird;” tanto” en _ Estados: Unidos
como, en Inglaterra, lo"digo.por expe-

riencia propia, hay-otro'tipo de-idiosin-_
i mal que ‘se

;- maneja, porque ,
i me parece que

i deberia haber ; ;
i mayor control a Ia-hoFa.de darle el regis- " ;-
i tro a la gente”, asegura el de Lands, - i
: _que dice no sentirse un'éjemplo-de’ ;
i conducta vial, pero la.experiencia y "
los reflejos de andar en un autoide -:
! carreras y la capacidad de repentiza-

crasia. Si‘hay un cartel que dice Stop, se
.paran acero; y aca’eso es impracticable:

En las'rutas de Alemania,-por caso, sé va;

rapido‘pero -con - otros. margenes:- de
seguridad. Obvio que. muche-también
tiene, que. ver Ja. infraéstructura - que
poseen, ¢no? Pero si se puede andar-a
mas de - 160 km/h. segaro que 'no -te

encontras.con gente que andé por ese

carril-a. 100 km/h;
admite Jose.
Coincide ‘con<él
-Rafael- - -Verna,
quien “explica: . |§
“Mas: vale-que se
hace - complicado
andar en cualquier
*lugar porque.aca

i la cuestion es ir por la izquierda, que es
i la mano répida. Para mi la mayoria de
: los accidentes se dan por la diferencia de
: velodidad que llevan los autos, entre el
i que viene rapido'y el que no respeta
i ‘que si va més despacio debe ir por la :
i derecha”. Tabo asegura también que :
i otro asunto importante es el tema
i del-alcohol: “Porque la gente no tiene :
i idea de cudnto limita la_capacidad de :
: - reflejos apenas un vaso-de vino a de cer- ' :
i ‘veza. En eso tampoco’ hay demasiado
i ‘cuidado”, afirma Verna. :
tratar y resolver urgente? Varios pilo- :
tos, acostumbrados por su profesion |
a andar por encima de los 200 km/h
en los autédromos, aportan sus opi- '

éPero -se: conduce mal ‘en la
Argentina, - o ‘acaso’ el parque

que debiera?

~*i “No. —opina ‘Mariano 'Altuna-, “hay
i -muy buenos autos con’indices-y ele-
: ‘mentos. de seguridad adecuados, pero-

en-que vivimos.-No hay un respeto por '

i peto”. El joven piloto de Loberia ase-

i _gura_que: “Se conduce bastante mal,

{“porque ‘normalmente. la-genteé. no mira.

i Jos espejos.. Fijate en las rutas, mas:de

i-una'vez van tres a cuatro autos pegadi-

i “tos, sea despacio ‘0'a mayor velocidad.

i El'queviene'mas rapido o intenta pasar--

i los'se encuentra que no hay demasiada

: -distancia, y nadie respeta: en demasi:

. esa“diferencia de ‘al: menos 20-metro.

i con-el'que va- adelante. Entorices fren- i-"

i_te a'una emergencialo-un frenado de.

: golpe, se pegan todos, no -hay esca-’ :

. pe." ” . 3 . -

coincido con Di Palma en relacién al res-

! E'manuel
i Moriatis, * por
! su parte; “ase-
i gura: “No-.se si

es cuestion de lo

i un examen de
i vista y algo muy
 tedrico. Yo pro-
i pondria ahqe er-
i dicio mucha‘mas

i Es lmportantir" cada uno sepa qué .
i maneja -y fund lentalmente que Use
i los’ elementos ridad, Realmente
automotor no es todo lo seguro -

i rones yyo. dir 1 _' nente -le sacaria eI
i -registro, nada dé multas. Un impacto a
i~apenas 40 km/h te-.w:t_de la butaca. Es
i una locura no usarlo: Lo digo por-expe-.
i« riencia, yo nunca m%f?éba 'y me rompi-
i'las piemas y-la cadeﬁ' un acciden-
e, rememora Tabﬁ

] que en-la
_ Argentma el parque automo-
tor se -ha moderhlzado conve-
nientemente; pero d
Vivir con autos y cai
ino’estan-en las m
’ ciones, y-hasta en
ocasion sé m_ezcla
con traccion a. sai'a"“"'
-~ que- es fundam_en
Jas. condiciones de
y endurecer las pen
infractores.' Pero qu
‘damental‘radique en
to-por lasinormas’y: pol
jimo, .algo_no tan sen
““tesolver....li

6n a la hora de las maniobras com:- i .

i plicadas lo habilitan para opinar al.: : °
i respecto.. “Hay gente que anda_muy
i+rapido y no tiene idea de lo que es andar--
i rapido.ni lo que maneja”, dice Emay:
i_coinciden Verna y Altuna. “Sin dudas.
: 'gue Ios controles para otorgar la licencia ;i
i de conducir son muy precarios, apenas .: -

Por qué vos vas a correr en la ruta

Respetemos las normas de transito.
Cuida tu vida y la de los demas



EL CAMPEONATO ESTA CADA VEZ MAS PAREJO.

ESO ES LO QUE PASA CUANDO TODOS CORREN

CON EL MEJOR COMBUSTIBLE.

YPF. Combustible Oficial del Turismo Carretera. YPF
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