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45 AÑOS NO ES NADA
Hace 45 años, nada más y nada menos, en
una casa de la calle 24 de Noviembre, un
i m p o rtante grupo de pilotos echó los ci -
mientos de la actual AC TC. Un emprendi -
miento, casi tímido al principio, que agrupó
a todos los pilotos del Turismo Carretera de
aquél entonces. El primer Presidente pudo
ser Juan Gálvez, quien declinó tal honor, el
cual luego –por unanimidad– recayó en el
dueño de casa: Plinio Abel Rossetto, un
hombre cabal que nos dejó hace muy poco
tiempo y a quien recordamos desde estas
mismas líneas. Tiempo después, llegó la ca -
sa propia, en la después famosa calle Bo -
gotá 166. Ahora, a muy pocos días de este
especial aniversario, la vieja construcción,
continuamente reciclada de acuerdo al pro -
greso del TC y la AC TC, comenzará a trans -
formarse radicalmente. Un nuevo edificio,
acorde a los tiempos que corren, reempla -
zará “la casa”, pero sólo será un cambio de
estructura que igualmente, como en aque -
llos tiempos, seguirá atesorando el espíritu
del Turismo Carretera.



DESDE EL CIELO
La imagen se transformó en una inalterable costumbre de los Di Palma. El Jose, 
Patricio y Marcos recorren juntos la vuelta de formación previa 
a cada competencia final, recibiendo el cariño del público que, más allá de sus banderías,
saluda su paso. En la toma, los tres Di Palma van en búsqueda de su lugar en la grilla 
y sobre ellos, un helicóptero los sigue. Por un segundo, nos imaginamos 
al “Loco” Di Palma siguiéndolos de cerca, cuidando a sus pollos...

Dale Loco, por un ratito dejame imaginar que no te fuiste, que estás ahí, 
entre el ruido de las aspas, de los motores y la algarabía de tu público. 
Dale Loco... dejame imaginar que siempre vas a estar. Siempre.
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panorama > post Paraná
LA INESPERADA CAIDA TECNICA DEL DODGE DE NORBERTO FONTANA
POTENCIO LA ALEGRIA DE OMAR MARTINEZ, FELIZ POR LUCIR EL 1 
ANTE SU GENTE ALCANZANDO EL PODIO. EL ENTRERRIANO ESCALO
EL PELDAÑO FINAL EL LUNES POSTERIOR...

Y SE PRENDIO



“Inesperado” es el término más adecuado para definir el
postergado festejo de Omar Martínez en la competencia
de Paraná. Una carrera muy especial para el campeón del
TC que, irónicamente, debió posponer una vez más su
sueño de festejar a lo grande con el marco incomparable
de su público. Es que ante las particulares circunstancias
de orden técnico que determinaron una posterior revisión
final del impulsor del Dodge de Norberto Fontana (gana-
dor en pista), en la sede de la ACTC recién el lunes si-
guiente pasaditas las 19 horas se confirmó lo que ya se
sospechaba. “No me cambió nada enterarme el lunes
que habíamos ganado, festejamos igual con el segun -
do lugar porque realmente habíamos arrancado muy
mal el fin de semana, logramos recuperar rendimien -
to a pesar de cargar un montón de kilos de lastre y
aun así, hicimos una gran carrera. Creo que el hecho
de llegar bien adelante ante mi gente ya justificaba el
festejo”, dice el “Gurí”, convencido de haber saldado una
cuenta pendiente y a la vez, encendiendo cierta luz de es-
peranza de cara a sostener sus ambiciones de retener la
corona. “Siento que esto es muy bueno para ratificar
que veníamos en un buen camino con el auto. Real -
mente nos pasaron muchas cosas en esta temporada
que no nos dejaron estar más adelante y este triunfo
nos da fuerzas para encarar lo que queda”, afirma,
aunque condiciona sus chances a lo que hagan sus riva-
les. “Está muy difícil el campeonato y si bien hay mu -
chos puntos en juego, creo que la diferencia que nos
llevan es muy importante. Habrá que ver qué pasa con
ellos, si se equivocan o no”, advierte Martínez, que le
pone sus mejores fichas al auto nuevo para la parte deci-
siva del certamen. “Creo que será mejor, de cualquier
manera el actual termina funcionando muy bien, va -
mos a ver. No hay que apurarse, nuestras chances de -
penden de seguir en este rumbo”, concluyó el campeón
que no se ve árbitro de ninguna disputa ajena. 

 Las dos caras de una carrera que terminó el lunes en la sede
de la AC TC. La alegría de Omar Martínez (finalmente ganador en su
t i e r r a ) y la pasión de su gente; un sentimiento que alentamos y
una actitud que debemos censurar: invadir la pista es un juego 
e x t r e m a d a m e n te peligroso que pone en riesgo al público, a los 
pilotos y a la categoría toda. Que no se repita.

N o r b e rto Fontana, Edgardo Iturrarte y Alberto Canapino 
d e p a rtían confiados antes de la final. Después, 

un pequeñísimo error en la relación de compresión 
de la coupé Dodge les quitaría un triunfo bien logrado 

en pista. La diferencia no fue dete r m i n a n te, 
pero el reglamento es claro al respecto.



SUBE Y BAJA
No siempre lo que arranca mal termina bien, la mayoría
de las veces el destino es difícil de torcer. El caso de Nor-
berto Fontana merece ese análisis, porque precisamente y
al igual que el “Gurí”, también arrancó complicado el vier-
nes previo, aunque su posterior poder de recuperación
fue notable y le permitió, el domingo, ganar todo lo que
tuvo a disposición con su sello imparable. Un nuevo desa-
rrollo en la tapa de cilindros del Cherokee le brindó las
respuestas de potencia indispensables para acompañar el
excelso funcionamiento del chasis, que se movió a volun-
tad en Paraná. Sin embargo, fue ese mismo elemento (la
tapa) la clave para que la alegría inicial del triunfo trocara
en frustración al constatarse en la verificación técnica una
relación de compresión mayor a la reglamentaria. La rati-
ficación posterior en la sede de la ACTC echó por tierra la
tímida ilusión de mantener ese triunfo, pasaporte aún in-
dispensable para mantener la chance de pelear el título.
“La pequeña diferencia en el cubicaje es un error téc -
nico que debo asumir, aunque seguro que no influyó
de manera determinante en el rendimiento”, afirmó Al-
berto Canapino, responsable del Dodge. En tanto, Fonta-
na aseguró que peleará hasta el final por conseguir el 1.
“Es lo que nos propusimos a principios de año y no
pienso aflojar. Es una pena lo que pasó y hay que
aceptarlo, pero de estas situaciones difíciles saco más
fuerzas para buscar mis objetivos y te aseguro que no
me voy a entregar” , aseveró Fontanita.

panorama > post Paraná

Diego Aventín suma y sigue; seguramente, Buenos Aires 
será una buena oportunidad para lograr el triunfo 
que lo candidatee firmemente a la corona.

El “Pato” Silva sufrió con la batería al concluir su serie, pero
el quinto puesto en la final lo mantiene en lo más alto del
campeonato.



REVUELOS Y ANSIEDADES
De entregarse nadie habla y vaya como ejemplo las mu-
chas alternativas que entregó la pasada fecha. Alternativas
que permitieron, por un lado, un particular lucimiento de
varios nombres que hacía rato no se tuteaban con la pun-
ta. Sobresalió Luis José Di Palma concretando un exitoso
retorno al equipo JC –remplazando al desplazado Altuna–
y al podio que no visitaba desde 2002. Podría haber ga-
nado de no haber penado con la caja. Otro tanto cabe pa-
ra el excelente Juan Cruz Pisandelli, siempre fuerte duran-
te el fin de semana, aun a pesar de haber resignado su
tercer lugar final ante el avance de Diego Aventín, que su-
mó otro podio y van... 

La gran tarea parcial de Urretavizcaya y las positivas
faenas de Lifchitz, Giannini y Piccini no pasaron de-
sapercibidas en un pelotón donde los princi-
pales protagonistas del certamen debieron
lidiar fuerte para no perder terreno. En ese
marco volvió a sacar pecho Silva,
quien sin embargo no estuvo
exento de algún susto en la

serie tras batallar duro con un Ponce de León abonado a
la necesidad de ganar para no bajarse del lote de candi-
datos. No pudo ser para el de Junín.

Otro que sobrevivió a los rigores fue Emanuel Moriatis,
tras duro cruce con Ortelli. El de Lanús jugó a su estilo no
exento de riesgos y escolta a Silva a corta distancia sobre
sus cumpas del LSG que volvieron a capitalizar puntos im-
portantes; esos que dilapidaron los principales Chevrolet
como los de Ledesma y Ortelli que pintaban para volver a
festejar. La pole del marplatense fue el muestreo inicial y
la velocidad punta de la flamante coupé que estrenó Or-
telli resultó también sintomática. Pero quiso el destino

Juan Cruz Pisandelli fue 
la sorpresa del domingo 
en Paraná. Con solidez se desen-
volvió cómodamente en la punta 
y el 4º puesto final le dio el aliento
que su equipo y él necesitaban.



que ambos compartieran protagonismo en la serie y re-
frescaran viejos rencores de dudoso rédito para el marpla-
tense, urgido de un triunfo en un escenario que suele
caerle bien. El de Salto ganó ese duelo pero no logró ca-
pitalizar su evidente potencial en la final. “Tengo un auto
para ganar”, afirmó, pero pagó demasiado caro el en-
cuentro cercano con Moriatis.

Se sabe que a medida que avanzan las fechas se estrechan
los márgenes de maniobra y aumentan las ansiedades pa-
ra los que más lejos están en los puntos. Bien puede de-
cirse que Paraná ofreció una muestra cabal del actual esta-
do de cosas. Las amenazas previas, por distintas razones,
quedaron en nada y los principales protagonistas del cer-
tamen dieron claras muestras de solidez y argumentos va-
lederos en función de campeonato. Y sobraron condimen-
tos de todo tipo para empezar a palpitar la parte final de
este 2005 que luce cada vez más ovalado. 

Daniel Lannes
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Marcos Di Palma volvió a
mostrarse efectivo a la hora
de sumar puntos, fue séptimo
y amenaza con volver 
al triunfo en Buenos Aires.

En pocas carreras, Federico
Lifschtiz se metió en los puntos
gordos. Fue 9º en su despedida
del equipo JP y a partir de Bue-
nos Aires estará integrado al Ur-
tubey Competición.



empresas

El confort de las
cálidas oficinas de
V ISA Argentina en
el centro port e ñ o ,

contrasta de algún modo con
las instalaciones de los autó-
dromos argentinos que, en
muchas oportunidades, no
ofrecen todas las comodida-
des que nuestro público me-
rece. “No importa dónde. No-
sotros ofrecemos servicio sea
cuál fuere el lugar”, dice Héc-
tor Borrell, Gerente de Esta-
blecimientos de VISA Argenti-
na, quien agrega: “...la tecno-
logía GSM y el uso de termi-
nales inalámbricas nos permi-
te trabajar en cualquier punto
del país, aun sin contar con lí-
neas telefónicas. Somos la tar-
jeta número 1 de la Argentina
y como tal, nos debemos a
más de 6.300.000 usuarios
de tarjetas de crédito y a
7. 500.000 clientes de tarjetas
de débito”.

“Desde que iniciamos esta
segunda etapa de colabora-
ción con el Turismo Carrete-

V ISA ARGEN T INA | Héctor Borrel

IDEN T IDAD NACION A L

ra, el uso de nuestro servicio
en los autódromos se incre-
mentó en un 70%. El públi-
co nos elige porque puede
adquirir las entradas con su
tarjeta, puede financiarlas y
también, por la seguridad
que les da viajar con menos
efectivo en el bolsil l o ”, seña-
la Borrell, junto a Carlos
Magnasco, Jefe de Ve n t a s ,
quien se suma a la charla.

Más de 200.000 comercios
i n t e gran la red de servicios
que VISA Argentina ofrece
en el territorio nacional.
Una amplia cobertura que
también se identifica y rela-
ciona con el carácter fede-
ral y nacional del Tu r i s m o
C a r r e t e r a .

“Después de la crisis del
20 01, VISA se acercó a sus

usuarios con la finalidad de
f o rtalecer la identidad nacio-
nal. Por ello, no es casual
que estemos con el TC, co-
mo también estamos junto a
los seleccionados nacionales
de diferentes deportes como
el rugby, jockey (masculino y
femenino), voley y básquet
que, hace siete años atrás,
no eran deportes masivos.
También, en su momento,
apoyamos a Esteban Tu e r o
como ahora los hacemos
con el nadador José Meolans
y con el rallista Marcos Liga-
t o ”, destaca Borrell.

La relación de VISA Argentina
con el Turismo Carretera no es
reciente y año tras año, am-
bos han recogido los frutos de
esta colaboración conjunta.
“ Por eso también estamos
con el Turismo Carretera; es

una categoría popular y nacio-
nal por excelencia, que nos
permite estar cerca de nues-
tros usuarios en todo el país y
reforzar la identidad nacional
que queremos para nuestro
p r o d u c t o ”. Identidad nacional,
el común denominador que
enlaza a VISA Argentina y al
Turismo Carretera.              

A . F.



ACTC Solidaria también se hizo
presente en Paraná. En la foto, las
autoridades del Hospital de Niños
San Roque de la Asociación San
Francisco de Asís y Ricardo 
Delgado (Prensa ACTC) junto 
a los alimentos donados.

La charla técnica que organiza Juntas Ciccarelli
contó con un nutrido y entusiasta grupo de
asistentes.

Junto a la belleza de las promotoras
del TC compartimos una imagen no
menos hermosa: la vista aérea del
autódromo entrerriano colmado por
miles de entusiastas.

Pato por dos. 
Juan Manuel Silva
se hizo un 
tiempito para 
visitar el VIP de
Ford Camiones. 
En tanto, el otro
“Pato”, Di Palma
en este caso, se
hizo un lugarcito
para dormirse una
siestita entre la
serie y la final
paranaense.



Néstor Riva se sumó a la lucha de sus 
onciudadanos para que no se instalen en
erritorio uruguayo (frente a Gualeguaychú)

dos papeleras que ocasionarían un alto
mpacto ecológico sobre el Río Uruguay.

Juan Manuel Iglesias le brindó en el
parabrisas de su Chevy, un especial 
y personal homenaje a Juan María Traverso.

Macro Bansud
y Banco Suquía
tuvieron su VIP
en Paraná 
que se destacó
por su 
amplitud y la
o r i ginalidad de
su arquite c t u r a .
Los invitados
de ambas 
e n t i d a d e s
p u d i e r o n
s e g u i r,
c ó m o d a m e n te
i n s t a l a d o s ,
las alte r n a t i v a s
del Tu r i s m o
C a r r e tera 
y también, 
leer nuestra 
TC Magazine.



Es el Di Palma del perf i l
más reservado, aunque le-
jos está de considerarse in-
t r o v e rtido. Fue el iniciador
de la herencia del viejo Ru-
bén Luis y tras un fulguran-
te paso inicial en el auto-
movilismo nativo, mostró
su jerarquía en el exterior,
aunque no logró escapar al
sino de muchos argentinos
que tratan de triunfar en el
mundo. El TC conoce su
p e rfil ganador, pero curiosa-
mente hubo que aguardar
hasta la pasada carrera de
Paraná para volver a verlo
en el podio. Mucho tiempo
quizás para un piloto de su
lustre, algo eclipsado por la
falta de resultados aunque
él insista en relativizar las
c o s a s . “Son carreras de au-
t o s –dice– quizás no se no-
taba demasiado, pero en
Olavarría con el auto ante-
rior estábamos bastante en-
caminados. Cuando surgi ó
esta posibilidad del JC no lo
dudé. Que éstas son carre-
ras de autos ya se sabe pe-
ro también hay que mover
las manos. En Paraná por
caso, se vive doblando y
realmente nos fue bien. De
eso no me olvidé, nunca
dudé de mis posibilidades.

Estamos en una categoría
con 25 ó 30 ganadores na-
tos y ahí el límite te lo pone
el auto”, r e f l e x i o n a .

— ¿ Volver al JC fue como
volver a las fuente s ?
–Y sí, realmente me fue muy
bien con ellos y estoy con-
tento porque creo que el
equipo tiene mucho poten-
cial. Me siento cómodo ade-
más porque los conozco a
todos, son casi los mismos
muchachos que estaban en
2002 cuando me fui del
equipo. Y aparte son hinchas
míos. Lo de Paraná fue un

buen incentivo pero no qui-
ta que por ahí, en Buenos Ai-
res, estemos más atrás. Ha-
brá que laburar mucho para
seguir en este camino.

–¿No es injusto que tuvie-
ras que pasar tantas pe-
n u r i a s ?
–No lo veo de esa manera,
en todo caso vivo del auto-

movilismo que es lo que
más me gusta hacer y no
siempre están las cosas al
alcance de la mano. Siem-
pre puse lo mejor de mí, co-
rriendo dentro de mis posi-
bilidades. Nunca reniego de
los equipos por los que pa-
sé, realmente en todos res-
caté siempre lo positivo
más allá de que los resulta-

Luis José Di Palma por la vuelta

“ NO SE OLV IDEN DE MI . . .”

protagonistas

Luis José Di Palma por la vuelta

“ NO SE OLV IDEN DE MI . . .”



dos no nos acompañaran.
En esta última etapa arran-
camos bastante bien aun-
que por ahí no teníamos
los mejores elementos. Pe-
namos bastante con los
motores, pero igual logra-
mos un buen training. Lar-
gábamos a los treinta y
siempre nos la arreglamos
para llegar entre los 10.
Hay que moverse en el pe-
lotón, evidentemente eso
me sirvió para ir afilando
las uñas. Tengo ganas de
seguir así pensando en
arrancar bien en 2006.

– Tus hermanos arranca-
ron más tarde pero logra-
ron otro reconocimiento.
–Sí, es cierto, somos dife-
rentes y cada uno fue bus-
cando su camino. Marcos
armó su personaje, y más
allá de que los resultados lo
acompañen o no, a él le sir-
ve igual. Se armó su estruc-
tura, tiene gente, la hizo
bien. Lo del “Pato” también
estuvo bien, aunque es dis-
tinto, lo mejor que pudo ha-
cer es correr con el To r i n o ,
sin dudas logró un recono-
cimiento mucho más fuert e
que si lo hubiera hecho con
un Ford o un Chevrolet.
Creo que él recogió bien la
herencia del viejo Di Pa l m a .
Eso de salir a correr con el
Torino que había hecho mi
viejo fue fuerte, le costó
mucho sacrificio hacerlo
competitivo; encima lo hizo
g a n a r. Te repito que quizás
no hubiera sido lo mismo
con otra marca. 

–¿Y vos?
– Yo siempre corrí con lo
que pude y tuve. Evidente-
mente nunca supe vender-
me bien, capaz que no me
rodeé de la gente adecuada
para eso, para tener más
m a r k e rting, mejores presu-
puestos, ¿entendés? Pa r a
mí, salir octavo tiene, por
ejemplo, el valor de un
triunfo para Marcos, que tie-
ne el triple de presupuesto,
¿se entiende? Por eso te di-
go que nunca dudé de mis
posibilidades. Con un buen
auto, estamos adelante.

– Ya que estamos con los
Di Palma. Josito, ¿de qué
f u e n te abreva?
–El está haciendo bien su
camino, creo que va sacan-
do lo mejor de cada uno de
nosotros. En el TC Pista está
mucho con Marcos y es un
poco lógico, es el dueño del
equipo. Yo lo acompaño en
las carreras de Fórmula y lo
aconsejo como padre. Real-
mente vale la pena, nunca
esperé que anduviera tan
bien de movida, realmente
hay que apoyarlo porque
tiene mucho por delante.
En síntesis, vamos tratando
de aportarle lo mejor, pero
ojo que es bueno, che.

Palabra de Di Palma, ¿hace
falta más?

D . E . L .





“Che, ¿en serio no se corre?
Pero..., ¿es definitivo o se
piensa en armarlo mejor
para otra oport u n i d a d ? ”. La
mirada inquieta la mantie-
ne con la misma versatili-
dad con la que disimula el
paso de los años que las
muchas canas que se de-
rraman bajo su gorra de-
nuncian. Néstor Jesús Gar-
cía Veiga, el “Nene”, uno de
los tantos hijos dilectos de
Arrecifes, pide respuestas

“Es curioso, la gente me
identifica con la marca pero
f i j a te que yo debuto en la
Vuelta de Arrecifes con una
coupé Ford de un amigo, la
misma con la que había
arrancado el ‘Loco’ Di Pa l-
ma. Tiempo después, en el
´68 Carlitos Pairetti se fue a
Europa y me dejó el Tr u e n o
Naranja. Lo corrí en el autó-
dromo, gané la serie y ve-
nía adelante en la final pe-
ro después me quedé. Ahí
la gente me empezó a j u n a r
un poco”, memora.

Vale recordar que tras
aquella etapa inicial, el
“Nene” García Veiga fue
convocado por GM para ser
piloto oficial Chevrolet en
el naciente TC A (1971) gé-
nesis reglamentario del ac-
tual TC .

“Fui el primero en ganar
con una Chevy en TC –re-
cuerda– fue en la Vuelta
de Salto del ´71 que se co-
rrió en el circuito de Per-
gamino. Se caminaba
fuerte”, asegura.

Néstor García Veiga habla del pasado y presente del TC

UNA MIRA DA
DIFEREN T E

tras la suspensión de la
“Carrera de las Glorias”,
esa que lo iba a tener como
protagonista a bordo del
auto de su coterráneo Nor-
b e rto Fontana. El cronista
explicará las causas de la
suspensión y el ex piloto
r a z o n a r á : “Está bien, me
parece una medida lógi c a ,
hay tipos que están pe-
leando un campeonato y
me parece que este asunto
se estaba desvirtuando un

poco ¿no? La idea de que la
g e n te nos viera otra vez en
pista es muy buena, pero
de ahí a correr en serio co-
mo algunos se creyeron.
Hay tipos que hace 30 años
no se subían a un auto de
carrera, ¿viste ? ”, r e f l e x i o n a
el “Nene”, el mismo que
debutara en el TC allá por
19 67 y que en corto tiempo
se convertiría en un ícono
de Chevrolet. Y da para la
c h a r l a .

RETROVISOR



mejor comparativa que se
puede hacer. Amort i g u a d o-
res regulables, barras, fre-
nos especiales, es algo que
conocí, por eso me sentí có-
modo enseguida en el auto.
He corrido en Ferraris del
mundial de Marcas, en
F. 5000 en EE.UU. y franca-
m e n te no es por jactancia
pero no me impresionó la
p o tencia de los TC, aunque
hay que destacar lo que han
logrado los motoristas por-
que aquellos motores te-
nían 4 litros y tres carbura-
dores, un montón de tor-
que. Estos TC con un litro
menos y un solo carburador
tienen un rendimiento bár-
baro en aceleración y velo-
cidad final. A la Chevy del
´ 71 les tenías que pegar
unas cuantas patadas al
embrague para que agarra-
ra mecha.

–¿Qué fue lo que más te im-
p a c t ó ?
–Lo que
frenan es
i m p r e s i o-
n a n te y có-
mo do-
blan... Sin
duda han
sabido en-
contrar un
gran cami-
no en eso.
El apoyo de
la te c n o l o-
gía se hace notar, las cargas
dinámicas y cómo responde
el auto a los cambios es in-
dudable. En pocas vueltas
pude notar que, al mínimo
toque, el auto lo acusa.

–¿Vale comparar el profe-
sionalismo de aquélla épo-
ca con el de hoy?

–Se puede, a través de las
épocas es más o menos pa-
recido. Hablando en plata
habrá diez o quince tipos
que ganan mucha, otros
tantos que más o menos se
las rebuscan y el resto pone
de su bolsillo para correr.
En mi época, por ejemplo,
como piloto oficial era
cuestión de ir del 1 al 5 del
mes a cobrar. ¿Cuánto? Y. . .
era guita, más o menos el
valor de un auto 0 Km.
Lo que veo distinto es la ca-

p a c i d a d
que de-
ben te n e r
los pilotos
para una
b u e n a
puesta a
p u n t o .
Creo que
en estos
TC, los
que vie-
nen del

monoplaza tienen una ven-
taja en relación a los otros.
Para mí Fontana o Guiller-
mo Ortelli son tipos que es-
tán un escalón arriba de
sus rivales. Los ves laburar,
transmitir las sensaciones
que les da el auto, el cono-
cimiento que tienen de lo
que manejan y te das cuen-

ta que saben de lo que ha-
b l a n .

–¿Y en carrera cómo los
v e s ?
–Muchos están como muy
presionados, me parece
que la competencia existió
siempre, pero antes las pre-
siones las ponían las fábri-
cas, ahora hay otro tipo de
factores. A mi juicio se pe-
gan mucho, debería existir
un poco más de disciplina,
se necesita un poco más de
mano dura. Los Comisarios
deben tener mayor capaci-
tación, que fueran ex corre-
dores sería bueno para te-
ner una mayor compren-
sión de los que hace un au-
to de carreras y así juzgar
maniobras. Me da la impre-
sión de que los autos hoy
van tan lógicos, tiene tanta
goma, alerones que los ha-
cen muy obedientes y se ve
i g u a l m e n te que hay tipos
que les faltan el respeto al
auto y a los rivales. En aque-
lla época eso no existía.

DA NIEL LA NNES

–¿Vale hacer una compara-
tiva entre aquel TC y este
Dodge que te tocó mane-
j a r ?
–Humm, me parece que la
mejor comparación la po-
dría hacer con los Sport
Prototipo o los monoplazas
de la F1 nacional con los
que corríamos en los autó-
dromos. Pensá que con
aquellos TC casi ni pisába-
mos los circuitos cerrados.
Era ruta y a veces montaña,
caminos mixtos. No exis-
tían las pruebas, la puesta a
punto era del motor nomás
en alguna tiradita, corría-
mos con gomas finitas en
asfalto y en el barro. Era
otra cosa.

–A bordo del Dodge de
Fontanita dio la impresión
de que no te costó tanto la
a d a p t a c i ó n.
–Es cierto y tiene que ver
con que yo estuve acos-
tumbrado a manejar mu-
cha potencia. Los SP o F-1
con que corríamos en los
70 tenían motores fuerte s ,
por eso te digo que es la
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Cumplió 20 años en el automovilismo
desde su debut en las categorías zona-
les. Tuvo su gran momento durante su
paso por el TC Pista, donde corrió has-
ta el 2002 y siendo puntero del cam-
peonato, decidió pegar el salto al TC.
Su Falcon será reemplazado a fin de
año para poner en pista el que le está
construyendo Fabián Fuentes. Ahí sí,
sueña con mezclarse entre los prime-
ros del TC .

“No creo que me haya apurado al pa -
sar al TC. Ya tenía más de 20 carreras
encima en el TC Pista y si bien podría
haber ganado ese título, ni el cam -
peón del 2000 ni el del 2001 pudieron
reunir el presupuesto y se quedaron a
pie. Era el momento justo y no podía
d e s a p r ov e c h a r l o ” , recuerda Candela,
que le dejó todo servido en bandeja a
José Savino, quien finalmente festejó
en esa temporada 2002. A fines de ese
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año se subió a un Ford de “Quique” Ga-
leazzo y al año siguiente cerró trato con
Fabián Fuentes. Con un Falcon de su
equipo consiguió de entrada lo que
hasta hoy es el mejor resultado: nove-
no en la apertura de Río
Gallegos. Si bien ahora
está identificado con la
marca del Ovalo, su de-
but en el TC Pista fue a
bordo de una Chevy de
Emilio Satriano, con la
que ganó en Balcarce.

Hace un año volvió a ar-
mar su estructura en el
taller de Bragado, con la
misma gente que lo
acompaña desde la época del TC Ro-
queperense, donde ganó los campeo-
natos de la Clase A de 19 97 y 19 9 8 .
“ Pasé por lo de Christian Avila y me sir -
vió mucho. Le compramos el auto que
usó en su momento Daniel Cingolani,
pero prefiero laburar a la par de mi
gente, que la conozco desde hace 20
años. Aparte, al hacer nosotros el 8 0 %
de los elementos del auto todo sale
más barato y puedo correr con un pre -
supuesto bajo”. Su jefe de equipo es
“Chongui” López, un preparador con
experiencia en los zonales y en el TC d e
toda la vida , como le gusta decir a Can-
dela. En los motores siempre confió en
Johnny Debenedictis. “ S oy consciente
de que así damos muchas ventajas y
por eso Fabián Fuentes me está ar -
mando un Ford nuevo para el año que
viene. Mirá cómo le está yendo a Ser -
gio Guarnaccia...” , aclara el de Bragado
que desde los 13 años combinó el co-
l e gio con el trabajo en la herrería fami-
l i a r, un oficio que aprendió de su padre.

“ H oy puedo decir que vivo del automo -
vilismo. Me muevo detrás de las publi -
cidades, repaso el chasis y estoy en

contacto permanente con Debenedic -
t i s ”, cuenta quien está casado con Ceci-
lia y tiene dos hijos: Kevin y Mauricio,
de 12 y 9 años respectivamente. “ E l
mayor ya quiere correr en karting pero

tengo que ir controlán -
dolo, sino tengo que lar -
gar el automov i l i s m o .
Tiempo al tiempo”, d i c e .
Pasa que Kevin quedó
enloquecido con la velo-
cidad luego de subirse
en una prueba de 9 de
Julio como acompañan-
te de su padre y no hay
día que no reclame un
k a rt i n g .

Sus amigos en el TC son Roberto Urre-
tavizcaya –de quien fue acompañante
en cinco carreras–, Pablo Soto, Sergi o
Guarnaccia y Omar Mart í n e z . “Con el
‘Gurí’ compartimos un auspiciante y
siempre le pido consejos. Es un tipo
predispuesto y me alegró mucho que
saliera campeón. En La Plata me pres -
tó una caja de velocidades y ese es un
gesto que no olvidaré jamás“ , dice Can-
d e l a .

Faltan cinco carreras para terminar una
temporada más con un auto que atrasa
en este TC pura tecnología, por eso es-
pera ansioso la temporada que viene.
“Con el auto nuevo voy a sorprender a
más de uno. Esto son carreras de autos
y no hay secretos ni súper pilotos” s e
entusiasma el bragadense. ¿Será su
tiempo? El dice que sí; total, 20 años no
es nada.

Ariel Bandi

“Hoy puedo decir 
que vivo del automovi-

lismo. Me muevo 
detrás de las 

publicidades, repaso 
el chasis y estoy en

contacto permanente
con Debenedictis”.
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Es piloto, chasista y motorista a la
vez, un combo que combina a la
perfección y que justifica en fun-

ción del limitado presupuesto que
maneja para la categoría. “Me gusta
tanto correr como meter mano en la
puesta a punto. Armo mis motores
desde la época del karting, donde ga-
né tres campeonatos. Lo negativo de
hacer todo es que si el auto anda mal
tengo que putearme a mí mismo”, di-
ce Próspero Bonelli, hijo de una glo-
ria de la Fórmula Entrerriana que lle-
va su mismo nombre. “El viejo me
mató al ponerme igual que él. Al me-
nos desde chico me dicen ‘Pope’.
Quizás tendría que haber usado mi
segundo nombre, que es Mart í n ”,
aclara sonriente el piloto nacido ha-
ce 30 años en Concepción del Uru-
g u a y. (Un dato curioso es que mu-
chos habitantes de la ciudad se lla-
man Próspero, dada la idolatría que
consiguió Bonelli padre en sus tiem-
pos de piloto).

Tras su paso por el zonal, se dio el gus-
to de correr en la F-Renault y en 19 9 8
ganó una carrera en La Plata que sig-
nificó la vuelta a la victoria de un cha-
sis Berta luego de 10 años, quebrando
la supremacía de los Crespi. Ta m b i é n
esa competencia fue la única que no
ganó Gabriel Ponce de León, quien ve-
nía de triunfar en ocho fechas conse-
c u t i v a s . “Recuerdo que Ponce fue se-
gundo, y como así se aseguró el título
anticipado, fue la última que corrió.
De ahí pasó sin escalas al TC 2000 y
mirá qué bien le fue”, tiró el entrerria-
no. Luego de un parate obligado, en
2002 se subió a un Reynard de la Sú-
per Renault y corrió a la par de Matías
Rossi, Julián Flamarique, Leandro Igle-
sias y Maximiliano Juan, entre otros.

El TC Pista marcó su primera experien-
cia en autos con techo y su mejor ta-
rea fue en Salta el año pasado. La ca-
rrera la “pescó” Federico Lifschitz lue-
go de un toque del “Laucha” Campa-
nera a Mariano Acebal y él llegó se-
gundo. “Después, el auto estuvo obje-
tado por un inconveniente con la naf-
ta usada pero en la contraprueba se
confirmó que estaba todo normal”, re-
cordó “Po p e ”. Su presente es positivo
aunque espera que modifiquen el re-
glamento para el año que viene. “ C o-
mo están las cosas, a los Dodge no
hay con qué darle. Nosotros penaliza-

mos con los 40 kg de entrada y ahora
que sumé 60 kg estoy en el exagera-
do peso de 100 kg. Confío en que pa-
ra la próxima temporada se vayan em-
parejando las cosas”. La realidad mar-
ca que detrás del duelo de los Dodge
de Bosio y Castellano aparecen los
Chevrolet. Y los Ford siguen sin ganar
luego de obtener todos los campeona-
tos desde 2000 hasta el año pasado.

Su objetivo principal es conseguir su
primera victoria en la categoría. Si la
consigue, también podrá romper la
mala racha de los Ford. Por lo pronto,
Bonelli sigue buscando hacerle honor
a su nombre y que lo que venga sea
con suerte... y prosperidad.

Ariel Bandi

“Me gusta tanto correr 
como meter mano en la puesta 
a punto. Armo mis motores 
desde la época del karting, 
donde gané tres campeonatos. 
Lo negativo de hacer todo 
es que si el auto anda mal 
tengo que putearme a mí mismo”.



tc pista mouras 

e punta a punta, Juan Bautista De
Benedictis, el nuevo “Pamperito de

N e c o c h e a ”, se llevó su tercer y consecuti-
vo triunfo en la novena fecha del TC Pista
Mouras disputada en Olavarría. El domi-
nio de joven piloto necochense fue abru-
mador y se extendió desde los entrena-
mientos, pasando por la clasificación y la
serie clasificatoria, hasta la misma compe-
tencia final.

En los entrenamientos, el de Necochea
fue escoltado por el local Sebastián Ciprés
y Joel Belichoff. En pruebas de clasifica-
ción, Daniel Micheli (Torino) y Luis Maggi-
ni (Ford) fueron segundo y tercero respec-
tivamente. En las series clasificatorias la
cosa no cambió demasiado; De Benedic-
tis hizo suyo el primer parcial (el más rá-
pido también), mientras lo acompañaban
en el imaginario podio Luis Maggini y Ma-
tías López. La segunda batería quedó en
manos de Julio Francischetti, con Juan Pa-

blo Bessone y Joel Belichoff a sus espal-
das. Cabe acotar que en pista, el triunfo
había sido de Pablo Buduba, pero un to-
que con Micheli y la decisión de los Comi-
sarios Deportivos, lo alejaron de la punta
de la grilla final.

En la final, fueron de la partida 24 máqui-
nas y en pocos metros, después de doble-
gar a Francischetti –que había picado en

punta– De Benedictis comenzó su marcha
triunfal hacia su tercera victoria. A espaldas
de éste, Francischetti, Maggini y Bessone
pelearon por el segundo lugar que, final-
mente, quedó en manos de Fr a n c i s c h e t t i
quien completó con Maggini el podio ola-
varriense. En la cuarta posición finalizó Bu-
duba que había largado desde la octava fi-
la. El piloto pudo ser de la partida gr a c i a s
a que apeló la sanción de suspensión por
30 días que le había impuesto la CA F. De
tal forma, el piloto de Rauch pudo defen-
der su posición de líder del torneo; dispo-
ne de 152 , 50 puntos y lo asedian Maggi n i
con 149 y de Benedictis con 141 , 50. La
próxima competencia será el 10 de octu-
bre en el Autódromo Roberto Mouras de
La Plata.

Informe: Daniel Tr i n i d a d

“ PA MPERI TO” ARRASO 
EN OLAVA RRI A

9a. FECHA OLAVARRIA

D

“ Pamperito” De Benedictis 
gana seguido por Fr a n c i s c h e t t i ,
M a g gini y Buduba.
Abajo: el piloto festeja 
en el podio olavarriense.
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S IN PE N AS, NI “GLO RI AS” 

La próxima fecha del calendario de Tu r i s m o
Carretera a celebrarse en el Autódromo Mu-
nicipal “Oscar Alfredo Gálvez” de Bs. As. no
contará con la presencia de las “Glorias del
Ay e r ”, grandes pilotos de otras épocas que
iban a compartir la conducción de autos vi-
gentes del Turismo Carretera con pilotos ac-
tualmente en ejercicio. La decisión de pos-
tergar esta prueba para el año próximo fue
tomada por la Comisión Directiva de la AC TC
en vista del poco tiempo y las limitadas po-
sibilidades actuales de ensayos para que las
“Glorias” puedan adaptarse conveniente-
mente a los requerimientos de los modernos
vehículos de la categoría. Dicha Comisión
manifestó que llevar adelante esta atípica
prueba ponía en riesgo el normal desenvol-
vimiento de “una verdadera jornada de fies-
t a ”, tal como suele suceder cuando el Tu r i s-
mo Carretera disputa una fecha en el máxi-
mo escenario de nuestro país. Tomada la
medida, se informa que la prueba a celebrar-
se el próximo 11 de septiembre, constará de
un organigrama similar a las llevadas a cabo
con anterioridad en el mismo escenario; es-
to es, una Final sobre 25 vueltas en lugar
de las 20 pactadas para la carrera que in-
cluía la participación de las “Glorias”.

TOYOTA ARGENTINA 
PR O MUEVE LA CALIDAD 
TOYOTA ARGENTINA
anunció que siete con-
cesionarios de su red co-
mercial han certificado el “EST ILO
CO MERCIAL TOYOTA”. Un progr a-
ma orientado a garantizar a sus
clientes una calidad de atención al
nivel de los estándares mundiales
de TOYOTA. Con estas nuevas cert i-
ficaciones –que se suman a las
ocho implementadas en una pri-
mera etapa– TOYOTA ARGENTIN A
amplía los estándares de calidad
de atención al 43% de los conce-
sionarios de su red estimando que
a fin de año alcanzará un total de
20 certificaciones. El programa “ES-
T ILO CO MERCIAL TOYOTA” nació a
fines de 2004 e introduce una me-
todología de trabajo orientada a
alinear las instancias del proceso
de ventas, como la atención del
cliente, la presentación y demos-
tración del producto, la administra-
ción de la venta y la entrega de ca-
da unidad, con los más altos están-
dares de calidad TOYOTA .

E N SAYO DE NE UM AT I COS 
Días pasados, se realizaron los primeros ensayos del nuevo neumático que podría implementar el Turismo
Carretera en su Calendario 2006. Los mismos se llevaron a cabo en el Autódromo “Roberto José Mouras” de
La Plata y estuvieron a cargo de Daniel Cingolani, quien a bordo del auto del “Gurí” Omar Martínez (el mis-
mo con el que el entrerriano lograra su último triunfo en Paraná), concretó la exhaustiva prueba. Tanto el pi-
loto, como el Jefe Técnico de la ACTC, Carlos Marchese, y el responsable de la empresa proveedora de los
neumáticos del TC, José Manuel Faraoni, quedaron satisfechos con la labor realizada. Cabe acotar que este
neumático ya fue probado exitosamente en el óvalo de Rafaela en el 2004, siendo en dicha ocasión el tes-
ter, René Zanatta. Igualmente, es altamente probable que en los próximos días se resuelva realizar una nue-
va sesión de pruebas, las cuales podrían llevarse a cabo en el mencionado trazado santafesino, con la con-
currencia de las cuatro marcas.

A IRES DE MAR Y SIE RRAS 
En los últimos días se generaron algunos cambios en el
plantel de pilotos del Turismo Carretera, por caso, el mar-
platense Lionel Ugalde se desvinculó del equipo PyP de
Balcarce y a partir de la venidera carrera de Buenos Aires,
asumirá la conducción del Ford Falcon que dejó vacante
Brian Smith en el equipo Mar y Sierras. En tanto, y al mis-
mo tiempo, el piloto de Castelar acordó con Christian Avi -
la para integrarse a su equipo como piloto del Falcon que
anteriormente condujera Roberto Urretavizcaya. Por otra
parte, el rafaelino René Zanatta confirmó su regreso a la
categoría con una coupé Dodge 0 Km construida por Ma-
ximiliano Juárez y motorizada por Oscar Castellano.

C A L E NDA RIO CO NFIRM A D O

Como es habitual, antes de cada competencia, la Comisión Di-
rectiva de la AC TC lleva a cabo en cada escenario, una confe-
rencia de prensa institucional, la cual permite un contacto más
estrecho entre los medios periodísticos y los directivos. Por ello,
en las horas previas a la pasada carrera de Paraná y en dicho
marco, el Presidente de la AC TC, Oscar Aventín, desmintió los
rumores sobre alguna posible modificación en lo que resta del
calendario 2005 del Turismo Carretera. De tal forma, el mismo
continuará el 11 de septiembre en Buenos Aires, el 2 de octu-
bre en 9 de Julio, el 6 y el 20 de noviembre en La Plata y Ola-
varría respectivamente, para cerrar con el Gran Premio Corona-
ción, el 11 de diciembre en Río Gallegos.

UN TC DIST IN TO Y NOSTA LG I CO
El próximo sábado 17 de septiembre
se disputará una singular competencia
de Autos de Plástico a Escala. Los inol-
vidables modelos de autitos a masilla y
cucharita, que cubrieron tantísimas ho-
ras de esparcimiento en la niñez de
muchos hombres de hoy, representa-
rán a aquellos que alguna vez part i c i-
paron en competencias de Turismo Ca-
rretera. La especial y nostálgica carrera
tendrá lugar en el Parque Rivadavia de
la Capital Federal (ubicado en Rosario
y Doblas) a las 14 horas. Allí se trazará
el mítico Circuito N° 12 del Autódromo
de Buenos Aires y seguramente, se re-
vivirán muy especiales recuerdos.
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1 MARTINEZ OMAR . . . . . . . . . . . . . F
2 SILVA JUAN MANUEL . . . . . . . . . . F
3 FONTANA NORBERTO. . . . . . . . . . D
4 LEDESMA CHRISTIAN . . . . . . . . . . C
5 ORTELLI GUILLERMO . . . . . . . . . . C
6 BESSONE ERNESTO . . . . . . . . . . . D
7 VERNA RAFAEL . . . . . . . . . . . . . . . F
8 HERNANDEZ WALTER . . . . . . . . . . F
9 TRAVERSO JUAN MARIA . . . . . . . . T

10 DI PALMA PATRICIO . . . . . . . . . . . T
11 ACUÑA FABIAN . . . . . . . . . . . . . . . F
12 MORIATIS EMANUEL. . . . . . . . . . . F
13 PACHO ARIEL. . . . . . . . . . . . . . . . . T
14 AVENTIN DIEGO . . . . . . . . . . . . . . F
15 DI PALMA MARCOS. . . . . . . . . . . . C
16 ROSSI MATIAS . . . . . . . . . . . . . . . . C
17 ALTUNA MARIANO . . . . . . . . . . . . C
18 BUGLIOTTI MARCELO . . . . . . . . . . C
19 PONCE DE LEON GABRIEL. . . . . . F
20 DI PALMA JOSE LUIS . . . . . . . . . . C
21 RAMOS EDUARDO . . . . . . . . . . . . F
22 CATALAN MAGNI JULIO . . . . . . . . D
23 OCCHIONERO ALEJANDRO . . . . . F
24 SINELLI RAUL . . . . . . . . . . . . . . . . D
25 UGALDE LIONEL . . . . . . . . . . . . . . F
26 URRETAVIZCAYA ROBERTO. . . . . . F
27 ALAUX SERGIO . . . . . . . . . . . . . . . C
28 CIANTINI JOSE. . . . . . . . . . . . . . . . D
29 IGLESIAS FERNANDO . . . . . . . . . . F
30 TANONI OMAR . . . . . . . . . . . . . . . C
31 CINGOLANI DANIEL . . . . . . . . . . . F
32 IGLESIAS JUAN MANUEL . . . . . . . C
33 RICCIARDI JOSE LUIS . . . . . . . . . . F
34 ROBBIANI ARIEL . . . . . . . . . . . . . . F
35 TADEI GUSTAVO. . . . . . . . . . . . . . . F
36 RIVA NESTOR . . . . . . . . . . . . . . . . . D
37 GIANINI JUAN PABLO . . . . . . . . . . F
38 BALZANO JAVIER . . . . . . . . . . . . . . C
39 MINERVINO LUIS . . . . . . . . . . . . . C
40 GUARNACCIA SERGIO. . . . . . . . . . F
41 SALERNO RUBEN . . . . . . . . . . . . . D
42 BISCEGLIA CLAUDIO . . . . . . . . . . . T
43 LA MANNA MARCELO. . . . . . . . . . C
44 BELLI DANIEL. . . . . . . . . . . . . . . . . C
45 PISANDELLI JUAN CRUZ . . . . . . . . C
46 CANDELA ENRIQUE . . . . . . . . . . . F
47 ARRAUSI CARLOS . . . . . . . . . . . . . C
48 IGLESIAS NICOLAS . . . . . . . . . . . . F
49 SAVINO JOSE . . . . . . . . . . . . . . . . . F

RE FE RE N C I AS: M: Marcas | F: Ford | C: Chevrolet T:
Torino |  D: Dodge | Fair: Ford Fa i r l a n e

Nº Piloto M

RA NKING TURISMO CA RRETERA | NUMERACION 2005

50 ARMELLINI LUCAS . . . . . . . . . . . . D
51 RAMA OSCAR . . . . . . . . . . . . . . . . C
52 AGUIRRE GASTON. . . . . . . . . . . . . C
53 DEL BO ROBERTO. . . . . . . . . . . . . C
54 SOTO PABLO . . . . . . . . . . . . . . . . . D
55 NOLESI MATHIAS . . . . . . . . . . . . . F
56 URTUBEY ALEJANDRO . . . . . . . . . C
57 GIAVEDONI CARLOS . . . . . . . . . . . C
58 MULET LEANDRO . . . . . . . . . . . . . C
59 ZANATTA RENE . . . . . . . . . . . . . . . C
60 AZAR JAVIER . . . . . . . . . . . . . . . . . T
61 SPATARO EMILIANO . . . . . . . . . . . T
62 GIL BICELLA FACUNDO . . . . . . . . D
63 ETCHEGARAY MIGUEL . . . . . . . . . F
64 MARTIN HENRY . . . . . . . . . . . . . . . F
65 HERMOSO FABIAN . . . . . . . . . . . . F
66 DI MARCO JUAN CARLOS . . . . . . C
67 BERNARDINI JAVIER . . . . . . . . . . . C
68 MISERDA CARLOS. . . . . . . . . . . . . C
69 JOSEPH RICARDO . . . . . . . . . . . . . C
70 JALAF MATIAS . . . . . . . . . . . . . . . . F
71 FONTANA GUSTAVO . . . . . . . . . . . F
72 SOTRO WALTER . . . . . . . . . . . . . . . T
73 VIGLIANCO DANTE . . . . . . . . . . . . C
74 LIFSCHITZ FEDERICO . . . . . . . . . . D
75 CORONAS WALDEMAR. . . . . . . . . C
76 BINI ALEJANDRO. . . . . . . . . . . . . . T
77 LOPEZ JUAN CARLOS . . . . . . . . . . F
78 DOSE CHRISTIAN . . . . . . . . . . . . . C
79 GIUSTOZZI FABIAN . . . . . . . . . . . . D
80 ACEBAL MARIANO . . . . . . . . . . . . D
81 CIANCAGLINI ARMANDO . . . . . . . F
82 GUIDI NELSON . . . . . . . . . . . . . . . F
83 IGLESIAS LEANDRO . . . . . . . . . . . C
84 IRAZOQUI CARLOS . . . . . . . . . . . . C
85 HERNANDEZ LUIS (h) . . . . . . . . . F
86 VIDELE ROBERTO . . . . . . . . . . . . . F
87 BIANCHI FABIAN . . . . . . . . . . . . . . F
88 SMITH BRIAN . . . . . . . . . . . . . . . . F
89 FORTUNATO JOSE . . . . . . . . . . . . . F
92 VERDE ENRIQUE . . . . . . . . . . . . . . C
93 JUAN MAXIMILIANO . . . . . . . . . . . F
94 MORGENSTERN. . . . . . . . . . . . . . . C
95 CHRISTAN SUAREZ . . . . . . . . . . . . D
99 "REX" . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F

100 PICCINI MARTIN . . . . . . . . . . . . . . F

Nº Piloto M

C A MPE ON ATO ARGEN T INO 
T URISMO CARRET ERA 2005

Disputadas once competencias

Av. Gral. Roca y Av. Gral. Paz • Capital Federal | Circuito Nº 12: 5 . 6 51 metros | Récord a batir: D. Aventín   

Pos. Piloto Ptos. Lastre
1 SILVA, JUAN M. 145.50 60.00

2 MORIATIS, EMANUEL 138.50 60.00
3 VERNA, RAFAEL 127.50 60.00
4 AVENTIN, DIEGO RAUL 126.00 60.00
5 CIANTINI, JOSE 110.50 80.00
6 LEDESMA, CHRISTIAN 109.50 60.00
7 MARTINEZ, OMAR 104.50 60.00
8 FONTANA, NORBERTO 99.00 80.00
9 PONCE de LEON, GABRIEL 88.00 60.00

10 BESSONE, ERNESTO 85.50 80.00
11 ORTELLI, GUILLERMO 81.00 60.00
12 PACHO, ARIEL 78.50 60.00
13 TRAVERSO, JUAN MARIA 77.00 60.00
14 ALTUNA, MARIANO 74.50 60.00
15 DI PALMA, LUIS JOSE 74.50 60.00
16 DI PALMA, MARCOS 70.00 60.00
17 DI PALMA, PATRICIO 68.50 60.00
18 TANONI, OMAR 63.00 60.00
19 IGLESIAS, JUAN MANUEL 60.50 60.00
20 CATALAN MAGNI, JULIO 55.50 55.50
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Autódromo Oscar Alfredo Gálvez • Buenos Aires  • CA  

12-07-98 R. L. Di Palma Ford
13-09-98 E. Ramos Ford
05-09-99 M. Di Palma Chevrolet
14-11-99 F. Acuña Chevrolet
28-05-00 R. Verna Ford
17-09-00 R. Verna Ford
04-11-01 R. Sinelli Ford
12-05-02 C. Ledesma Chevrolet
08-09-02 R. Verna Ford
10-11-02 C. Ledesma Chevrolet
11-05-03 P. Di Palma Torino
03-08-03 D. Aventín Ford
30-11-03 D. Aventín Ford
02-05-04 M. Bugliotti Chevrolet
11-07-04 O. Martínez Ford
26-09-04 P. Di Palma Torino
01-05-05 J. Ciantini Dodge
17-07-05 J. Ciantini Dodge

VICENTE LO PEZ, 
UNA CIUDAD PA RA VIVIR .

Vicente López, una ciudad cente-
naria que el tiempo y sus gober-
nantes han transformado en un lu-
gar agradable y cálido. En este si-
glo de vida, se ha desarrollado una
comunidad pujante, que alberga a
274.000 habitantes en sus 33 ,77
K m2 divididos en 9 barrios: Olivos,
Vicente López, Florida, La Lucila,
Villa Martelli, Munro, Carapachay,
Florida Oeste y Villa Adelina.

La gestión de gobierno del Inten-
dente Municipal Enrique García, ha
puesto especial énfasis en un sis-
tema de salud pública eficiente y
solidario. Su infraestructura cuenta
con 21 Salas de Atención Primaria,
un Hospital Municipal Modelo,
una Maternidad declarada Hospi-
tal Amigo de la Madre y el Niño
por UNICEF, y un Instituto Munici-
pal de Rehabilitación que es or-
gullo de vecinos, profesionales y
pacientes.

En su carrera por transformarse en
una ciudad moderna, acorde a las
exigencias del nuevo siglo, Vi c e n t e
López crece continuamente en su
infraestructura de servicios desta-
cándose dos obras hidráulicas de
gran envergadura como el Canal
Alberdi, financiado con recursos
propios, y el Holmberg. Una tarea
ciclópea que sólo es posible gr a-
cias a una eficaz administración,
que sin deudas de ningún tipo,
sostiene su progreso en el aport e
de sus vecinos y en una política fis-
cal de fomento que da como re-
sultado mayor inversión y creci-
miento de la actividad comercial y
p r o d u c t i v a .

HISTORI A L
ULT IMOS GANADORE S

Pole Position: José Ciantini (Dodge)
a 1m 43s 74 3 / 1000 a 196,096 km/h
2 º Diego Av e n t í n Fo r d
3 º N o r b e rto Fo n t a n a D o d g e
4 º Gabriel Ponce de León Fo r d
5 º Juan Manuel Silva Fo r d

1ra. SERIE: 1º José Ciantini (Dodge)
2 º Gabriel Ponce de León Fo r d
3 º S e r gio Guarnaccia Fo r d

FINAL
POS. PILOTO MARCA

1 º José Ciantini D o d g e
2 º Diego Av e n t í n Fo r d
3 º Gabriel P. de León Fo r d
4 º Ernesto Bessone D o d g e
5 º Miguel A. Etchegaray Fo r d
6 º Juan Manuel Iglesias C h e v r o l e t
7 º Emanuel Moriatis Fo r d
8 º Mariano Altuna C h e v r o l e t
9 º Christian Ledesma C h e v r o l e t

10 º Rafael Ve r n a Fo r d
11 º S e r gio Guarnaccia Fo r d
12 º Omar Mart í n e z Fo r d
13 º Juan Manuel Silva Fo r d
14 º Eduardo Ramos Fo r d
15 º Henry Mart i n Fo r d

2da. SERIE: 1º Diego Aventín ( Fo r d )
2 º Juan Manuel Iglesias C h e v r o l e t
3 º Rafael Ve r n a Fo r d

3ra. SERIE: 1º Ernesto Bessone (Dodge)
2 º N o r b e rto Fo n t a n a D o d g e
3 º Miguel Angel Etchegaray Fo r d

Tiempo del ganador: 44m 21s 78 0 / 1000 a 191 , 071 km/h 
( 25 vueltas) R. de vuelta: Fontana (Dodge) Vta. 2 en 1m 44s
6 0 8 / 10 0 0 a 19 4 , 475 km/h (3ra. Serie)



El rubro seguridad es uno de los
temas que más preocupan y ocu-
pan a la Asociación Corredores Tu-
rismo Carretera. Por ello, en cada
carrera, esta entidad contrata el
personal policial que dicha institu-
ción determina (de la jurisdicción
que corresponda) y de acuerdo a
las leyes nacionales y provinciales
vigentes.

Al margen de extremar todas las
medidas posibles, sabemos que
para la tranquilidad de todos ne-
cesitamos su colaboración. Po r
ello, le sugerimos tomar en cuenta
lo siguiente:

1. Dar la voz de alerta y tocar bo-
cina para llamar la atención del
personal de seguridad. Recurrir
a cualquiera de las seis Cabinas
de Seguridad instaladas en el
perímetro del autódromo. En
caso de que sea dificultosa su
identificación, acudir a los acce-
sos, donde el personal de la
ACTC dará el alerta por radio. 

2. Del mismo modo, quienes ne-
cesiten atención médica, po-
drán acudir ante el personal sa-
nitario de las ambulancias afec-
tadas al perímetro y, si fuera di-
fícil ubicar las mismas, al perso-
nal de la ACTC en los accesos,
para que estos las soliciten ra-
dialmente.

3. Encender las luces de los vehí-
culos en el sector afectado.

4. Mantener los vehículos cerra-
dos en todo momento y de ser
posible, con la alarma activada.

5. Denunciar a quienes agreden al
personal de seguridad.

6. Evitar los juegos de azar y la aglo-
meración que alrededor de ellos
se produce.

EL TURISMO CARRET E RA 

ES PASION Y SENTIMIE N TO 

DE MU C H AS FA MIL I AS ARGENTIN AS, 

NO DEJEMOS QUE UNOS POCOS NOS

Q UITEN ESA ALEG RI A .

Final TC y TC Pista: 46 vueltas (TC, se compone con 
las 42 mejores posiciones de las Series de Clasificación
más las 4 mejores de la Serie Complementaria).

Com. Deport i v o s : Raúl Rodríguez, Juan F. Arrechea y
Diego Mesa. 

Comisario Técnico: Carlos Marchese.

S A B A DO 10 de septiembre

CRONOGRAMA

* Cronograma sujeto a modificaciones por razones de fuerza mayor.

11:00 a 11:10 Clasificación TC Pista Grupo B 2da.
11:20 a 11:30 Clasificación TC Pista Grupo A 2da.
11:40 a 11:55 Entrenamiento Desafío Ford Fiesta 2da.
12:10 a 12:35 Entrenamiento TC 3º Tercio 2da.
12:40 a 13:05 Entrenamiento TC 1º Tercio 2da.
13:10 a 13:35 Entrenamiento TC 2º Tercio 2da.
14:00 1ra. Serie TC Pista 6 v.
14:30 2da. Serie TC Pista 6 v.
15:10 a 15:25 Clasificación Desafío Ford Fiesta T. Unica
15:45 a 15:58 Clasificación TC 4º Cuarto 2da.
16:05 a 16:18 Clasificación TC 1º Cuarto 2da.
16:25 a 16:38 Clasificación TC 2º Cuarto 2da.
16:45 a 16:58 Clasificación TC 3º Cuarto 2da.

8:30 Final Desafío Ford 10 v.
9:10 1ra. Serie TC 6 v.
9:40 2da. Serie TC 6 v.

10:10 3ra. Serie TC 6 v.
11:05 Final TC PISTA 15 v.
11:50 Serie Comp. TC 5 v.
12:50 Final Turismo Carretera 25 v.

DOMINGO 11 de septiembre

rd) 1m 42s 900/1000 a 197,703 Km/h (30 / 0 4 / 0 5 )

IMP ORTA NTE!
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Pos. Piloto Ptos. Lastre

1 BOSIO, EZEQUIEL 171.50 80.00
2 CASTELLANO, JONATAN 167.50 80.00
3 DIRUSCIO, SEBASTIAN 143.50 60.00
4 LOGARZO, PEDRO 135.50 60.00
5 CAMPANERA, LAUREANO 134.00 60.00
6 DI PALMA, LUIS JOSE (H) 130.50 60.00
7 ZUGHELLA, GABRIEL 101.00 70.00
8 BONELLI, PROSPERO 92.50 60.00
9 PICCININ, ESTEBAN 91.50 60.00

10 CASTELLANOS, GUILLERMO 79.00 60.00
11 LOPEZ, JULIAN 74.00 60.00
12 DE CARLO, DIEGO 73.50 60.00
13 PICHINI, MAURO 69.50 60.00
14 SOLIS, GUSTAVO 50.50 50.50
15 LACCETTE, DARIO 48.00 58.00
16 DANDLEN, PEDRO 44.50 64.50
17 LA CORTIGLIA, OMAR 44.00 44.00
18 FANCIO, ALBERTO 41.50 41.50
19 COTIGNOLA, MARCELO 40.00 40.00
20 BERALDI, ABEL 40.00 40.00

CAMPEONATO ARGENTINO
TURISMO CARRETERA PISTA 2005

Disputadas once competencias

1 JUAN, MAXIMILIANO F
2 PICCINI, MARTIN F
3 PICCININ, ESTEBAN F
4 PICHINI, MAURO F
5 DIRUSCIO, SEBASTIAN C
6 CASTELLANOS, GUILLERMO C
7 LOGARZO, PEDRO F
8 LIFSCHITZ, FEDERICO F
9 CAMPANERA, LAU REANO C

10 SOTRO, WALTER F
11 ZUGHELLA, GABRIEL F
12 BONELLI, PROSPERO F
13 DANDLEN, PEDRO D
14 LACCETTE, DARIO F
15 MARCILESE, ROBERTO C
1 6 CASTELLANO, JONATAN D
17 DE CARLO, DIEGO C
18 POGGI, SERGIO D
19 ACEBAL, MARIANO C
20 ARAQUISTAIN, MARTIN F
22 SAVA, CARLOS C
23 OLIVELLI, MARIO F
24 ALVAREZ, GASTON F
25 FANCIO, ALBERTO C
26 COTIGNOLA, MARCELO F
27 D`AMBROSIO, ANDRES F
28 BERALDI, ABEL F
29 LA CORTIGLIA, OMAR F
30 RUIZ, RICARDO F
31 BERTOZZI, JUAN CARLOS C
32 IMPIOMBATO, RICARDO C
33 VALENCIA, CRISTIAN F
34 HEIM, SIMON D
35 AGLIANI, HUGO F

36 OYHANART, MARIANO F
37 FAYANAS, HUGO F
38 SOLIS, GUSTAVO F
39 LOPEZ, JULIAN F
40 PERONI, ALEJANDRO D
41 RUIZ, CARLOS F
42 BORIO, DIEGO C
43 GARCIA, HECTOR RUBEN F
44 BILLERES, GASTON F
45 DEL BARRIO, CARLOS D
46 FEDERICO, CARLOS C
47 TABORDA, CHRISTIAN C
48 NOYA, ALBERTO D
49 GONZALEZ, EMILIANO F
50 LIPAROTI, HERNAN F
5 1 TROTTA, ESTEBAN C
52 MARTIN, MARTIN F
53 DUFAU, JORGE C
54 VALDO, GERMAN C
5 5 RICCI, JOSE F
56 BELMARTINO, GERARDO Fair
57 VELATA, RUBEN C
58 MORELLO, ALDO F
59 ARIN, GUSTAVO D
60 DI PALMA, LUIS JOSE (h) C
61 DESIMONE, SEBASTIAN F
62 ESPOSITO, NESTOR F
63 CUIROLO, MARCOS C
64 DELIA, ANDRES C
65 CASERTA, GASTON F
66 CALCULEFF, FRANCISCO F
67 MANTA, JAVIER C
68 FERNANDEZ, JORGE F
69 CALAMARI, MIGUEL C

70 TESTA, ARIEL F
71 OÑATIBIA, NELSON D
72 SEGURA JIMENEZ, JORGE F
73 MARTINEZ, GABRIEL C
74 FERNANDEZ, LEONEL F
75 CASSOU, ESTEBAN C
76 BOSIO, EZEQUIEL D
77 MEMMO, LUCAS F
78 ALBESE, CLAUDIO C
79 ABELLA, SEBASTIAN D
80 CONTI, ALEJANDRO T
81 DADOMO, FLORENCIO C
82 PALAGGI, FERNANDO C
83 GONZALEZ, DIEGO
84 GARAVANO, JOSE MARIA C
85 JORGE, MARIANO Fair
86 FERRARI, MARTIN T
87 VIANO, CLAUDIO D
88 PAPPARELLA, JUAN M. D
89 CRESPO, JULIAN D
90 PALAVECINO, MARTIN C
91 PACIONI, GASTON F
92 FIRMANI, JOSE LUIS D
93 PAIRETTI, CARLOS (h) D
94 FRANCISCHETI, JULIO C
95 IRACET, OSCAR D
96 GUERRA, MARCELO C
97 EL BACHA, OMAR
98 PISANDELLI, FABIAN D
99 FALCON, ROBERTO C

Nº PILOTO M

RE FE RE N C I AS: M: Marcas | F: Ford | C: Chevrolet T:
Torino |  D: Dodge | Fair: Ford Fa i r l a n e

HUM    R TC

RA NKING TURISMO CA RRETERA PISTA | NUMERACION 2005

RESULTADO BUENOS AIRES | 17 DE J ULIO DE 2005 | TCP

Pole Position: G. Castellanos (Chevrolet)
a 1m 47s 359 / 1000 a 18 9 , 4 91 km/h
2 º Jonatan Castellano D o d g e
3 º Luis José Di Pa l m a C h e v r o l e t
4 º Mario Olivelli Fo r d
5 º Ezequiel Bosio D o d g e

1ra. SERIE: 1º G. Castellanos (Chevrolet)
2 º Ezequiel Bosio D o d g e
3 º Luis José Di Pa l m a C h e v r o l e t

2da. SERIE: 1º J. Castellano (Dodge)
2 º Julián López Fo r d
3 º Próspero Bonelli Fo r d

FINAL
POS. PILOTO MARCA

1 º Ezequiel Bosio D o d g e
2 º Luis J. Di Pa l m a C h e v r o l e t
3 º J. Castellano D o d g e
4 º Próspero Bonelli Fo r d
5 º Julián López Fo r d
6 º Pedro Logarzo Fo r d
7 º Abel Beraldi Fo r d
8 º Mauro Pichini Fo r d
9 º Pedro Dandlen D o d g e

10 º Marcelo Cotignola Fo r d
11 º Hugo Fa y a n a s Fo r d
12 º L. Campanera C h e v r o l e t
13 º Christian Ta b o r d a C h e v r o l e t
14 º R. Impiombato C h e v r o l e t
15 º A l b e rto Noya D o d g e
Tiempo del ganador: 29m 32s 526 / 10 0 0
a 172 , 158 km/h (15 vueltas)
R. de vuelta: Castellanos (Chevrolet) en 1m 47 s
113 / 10 0 0 Vta. 6 a 18 9 , 9 27 km/h (1ra. Serie)

Nº PILOTO M Nº PILOTO M










