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— | EDITORIAL

| Turismo Carretera ya se apresta a culminar una nueva etapa,;
una temporada deportiva muy exitosa que sirvid para
concretar viejos anhelos y nuevos desafios. Claro que no todo
fueron rosas en nuestro camino, tuvimos algunos sinsabores
que nos dejaron una importante experiencia y ain mejor, un
invalorable aprendizaje. Por todo ello, desde hace algunos
meses ya, comenzamos a trabajar en lo que sera el 68°
Campeonato Argentino de Turismo Carretera, el cual traera
algunos cambios que, esperamos, sirvan para que el Turismo

Carretera siga creciendo en todos los aspectos.

El afio que cerramos nos deja infinitamente satisfechos, pero
no conformes. Tenemos una enorme responsabilidad que
implica nuevos y mayores objetivos. El automovilismo en
general y el Turismo Carretera en particular son una enorme
usina generadora de trabajo de la cual dependen muchisimas
familias argentinas que trabajan con un claro objetivo, el
publico del TC. Por ello, el compromiso es doble, pero puede
resumirse en dos palabras: nuestra gente. La misma que
desde la tribunas, en los boxes y en la pista, puso su granito
de arena para llevar el Turismo Carretera a lo méas alto y
como, seguramente, lo seguira haciendo en los tiempos que

vienen.

El objetivo es claro y la meta ineludible, el Turismo Carretera
asumio siempre su responsabilidad y ahora los clubes
organizadores estan retomando sus lugares, ocupando el
status y el honor que significa ser anfitrion y organizador de
una competencia de TC. Por ello, celebramos y renovamos
nuestro compromiso; para trabajar por el bien de nuestro
automovilismo y de nuestra gente, deseandoles a todos los
que integran la gran familia del Turismo Carretera, un
venturoso futuro en el afio que se nos avecina. i}

Oscar Raul Aventin

Presidente
Asociacion Corredores Carretera
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presentacion de La Mosca.
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M) TOP RACE 2005

Finalmente, el nuevo Top Race llego a la consideracion de todos. Fidelidad en su lineas, potencia
en su impulsor, calidad en su construccion y un calificadisimo grupo de hombres

quelo hizo posible. El Top Race ya es una realidad y su proyeccion inimaginable. Un auto

de exportacion que hizo realidad un anhelado suefio. Un automovilismo distinto se avecina.

El publico agradecido.
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ElL CAMPEON
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I hombre, lejos de im-
Epresionarse por el fer-
vor de la gente, por las
" banderas que se agitan a

Su paso, por el delirio de,

una ‘hinchada que_.'ruge{'

urgente ‘necesitada de
festejar a lo.grande, hace

lectua- preocupada
I'-:E":ﬂ'.&m:\g%r.'ﬁw: Vi
Tk HE

nel

garle en contra porque €l
esta poniendo toda su-sa-
piencia para . llevar ade-
lante el suefio tantas:ve-
ces: postergado.. Ese .que,
dice; no 'se.compara con
ningun otro de los tantos
éxitos deportivos que en-
grosan:  la  historia en su
paso  por esta profesion
que eligio. Que en algun
momento era apenas un
proyecto y que para mate-
rializarse hasta exigio el
supremo esfuerzo de des-
prenderse de algunas ma-
quinas indispensables en
la ‘economia familiar.  Su
padre, ese hombre de
campo de pocas palabras
pero confiado en la capa-
cidad del pibe; decidio
que valia la pena hacer
esa apuesta, ‘mientras la
Dofia elaboraba’ cientos
de empanadas para ven-
der y aliviar las necesida-

tos. Nada .

des. Es que este es un de -
porte caro, ¢(vio? Y claro.
Pero ino hay espacio para
ese tipo de recuerdos, la
radio truena en sus oidos
requiriendo informacion y
esa maldita aguja de la
temperatura de agua que
se niega a ceder algunos
grados.

¢Sera posible que otra vez
se complique. todo? La
idea de entrar a los boxes

pasa como un rayo por su
mente. Cada punto im-
porta 'y sabe que corre el
riesgo de dilapidar todo y.
otra vez , como un flash,
los recuerdos!

“Lo peor ya paso,.queda -
te tranquilo que tenemos
un:.gran auto ;paralas

dos| carreras’ que’ gue -
dan” habia dicho Maxi
Juarez el joven técnico en
el que confié cuando deci-

dio ser el principal artifice
de su propia estructura,
desdenando ‘equipos fa-
mosos que pretendian sus
servicios conductivos. “No
hermano, vamos a jugar
la personal”, decia con
esa sonrisa entre picara y
timida que ‘marco a fuego
una personalidad carente
de artificios y que, equivo-
cadamente o no, le granjed
pocas amistades en un
ambiente tan competitivo.

Yo soy todo pasion,
uso Firestone. Y vos?.




Sei'persigna. por enesima
vez, se ajusta los cinturo-
nes y decide que hay que
confiar. Eso de estar tan
consustanciado con el au-
to tiene sus beneficios, sa-
be que perdonandolo en
el curvon vaa aliviar la exi-
gencia motriz. Mira por el
espejito y nadie esta tan
cerca como para  preocu-
parse. ;Qué hace esa gen -
te ahi? La bandera del Pa-
ce Car aparecera y los fan-

SRS

tasmas tambien. Que ga-
nar un campeonato no es
facil, que sacarse el estig-
ma de ser el eterno 2° es
una pesada carga; que los
errores...' (Cuantos erro: -
res en este certamen?
(Quién dijo que fueron
tantos? Queé dificil es ad -
mitir el desliz en aguella
largada de Balcarce . El
relanzamiento evapora los
pensamientos Yy la aguja
mafera cedio lo suficiente.

Ya falta poco, se dice para
sus . adentros ;. mientras
hunde el pie en el acelera-
dor. El Ford trepida con la
aceleracion, no te enojes
Laborito, te acordas que
confié en vos:

El “Guri” L es' tremendo
porque no ‘se:entrega
nunca, reconocen los ri-
vales y no suena temera-
rio, debe ser cierto. El
suefio ya parece posible,

los metros' finales pare-
men interminables y ' el

“iigrande campeéniil que

resuena por el auricular
cuando cae la bandera
suena a' musica celestial.
Es el tiempo de la emo-
cion que estavez no co-
nocera limites: Hay que
sacarla afuera;unica; inal-
terable, como surge. “No
habré 'espacios para se-

. gundas lecturas; el auto- .
* movilismo 'mas grande -

tiene un gran campeon.’ -

Para el -hombre de: Nogo-
ya, para el primer monar-
ca.entrerriano de TC el re-
conocimiento unanime: a
un . profesionalismo y ‘en-
trega cuyo. correlato: final
debia ser este éxito. Y no
admitira. discusiones: de
ninguna:indole,

Para su historia ‘personal
el trofeo mas importante,
por el que tanto sufrid y.
trabajo. Al fin “Guri”, ‘es
todo tuyo. ([

Daniel Lannes

iresfone




PANORAMA

Se merecia una victoria asi para ponerle el sello a su espiritu de piloto subli-

me. Velocista por naturaleza, el recuerdo de aquella hUmeda jornada de Rigg :-

Cuarto formaba parte de su ingreso a las frias estadisticas, pero difi

FILA

ra. Por eso la re- &

cilmente se compa-
deciera con su
historia ganado-

vancha tenia que
llegar 'y el pest
queno arrecif

flo no la desa-'
provech6, mar-
cando la tenden'-'-
cia'de movida. Era el

snucnk
SEGUROS

T
hombre a seguir en el Mouras :

platense desde el imismo viernes y nunca de- i

fraudo las expectativas. Ni siquiera cuando el im-

pulsor, achicharrado por la altisima temperatura al final de Ia pﬁ%ﬂ%gt

ria, le puso un gran signo de interrogacion. El obligado reemplazo del motor
y la légica carga extra de lastre , sin embargo, no alcanzaron para modificar
nada del libreto. “Casi.me muero, pensé gue se acababa todo, El auto se pu-
so mas complejo de manejar, iba mucho de cola y encima cuando salio el Pa-
ce Car perdi toda la diferencia que llevaba. Por suerte alcanz6.para contener
al “Tabo”, él se jugd muy fuerte en el curvon pero al final decidié levantar. No
sé que hubiera pasado si me aguantaba por afuera”, dijo el ex F1. Puro sen-
tido comun, el Tabo conoce: la valia del arrecifefio y su poca predispocion a
ser superado y menos cuando la adherencia ya casi ni existia...

Corredares de Cereales
32 anos junto a
la Cadena Agroindustrial
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Fontana festejo. casien si-
lencio su'segundo triunfo
enla categoria, un légico
segundo plano ante la
magnitud  del certamen
ganado por el “Guri?,'pero
con la satisfaccion'del de-
ber ‘cumplido y de haber
dejado en claro que es
potencial - candidato en
cada ocasion.

Cona Ceniral
L.W.Adem BEF T~ pha - Capial Fedesal
T Bkl EA T TRERRY
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PREM 10 CONSUELO

La guerra de desgaste en
funcién..de no reSIgnar
las chance ha-
bia en‘jue

gar el festejo del “Guri”
hicieron eclosién en la
carrera platense. Y en ese
marco, sélo Rafael Verna
logré materializar una ca-
rrera acorde a las necesi-

e} |0 que importa
es la cerveza-

bt BER

2 el SR N

o HW S A8 T G

dades de mantener Vvi-

gencias. Pero ni siquiera, .,

esa actitud alcanzé para
que el “Tabo” lograra sa-
carse de encima el estig-
ma de no ‘haber logrado
la victoria. Y entonces la
batalla por el subcam-
peonato pasara a cobrar
el vigor principal en el ul-
timo capitulo del TC, ver-
sién 2004 y con siete can-

bR BT R S e W |

didatos a obtener el, aho-
Ja, preciado namero 2.

Aunque los propios can-
didatos relativicen la im-
portancia del hecho, en
automovilismo, como en
todos los deportes, solo
importa el 1, admiten al-
gunos que, como Ledes-
ma, supieron pintarlo en
los laterales.
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“Seffa una carrera mas y -ﬂntante dél pais, las mas ~ “Para  nosotros es uny el 2 porque ¢ eda -
asi ‘pienso encararla. Ni competitiva y si bien no = triunfo terminar entre  ria una paut 0 bien
pienso’enitratar de repe - pudimos pelear el 1 has - 10s cinco primeros del  que hicimos las cosas en
tirel 2, me importaganar. ~ ta el final fuimos prota - ..torneo. Sigo pensando  esta temporada. Este
o0 andar bien para ratifi - gonistas durante todo el i desvela 9a - fue un campeonato don -
car-que el auto estay que afio y eso es muy impor - - hac este ano, aunque sl de tod@gi cometimos
si no estuvimos peleando  tante. No pienso regalar . 1lega‘en Rio Gallegos, _ grrores, 16 gand el Gukiss
hasta el final fue por una  nada en esta carrera fi = | Sera bienvenida®, sefald ““{isien merecido lo tiene
cuestion de suerte” , ad-  nal, saldréaganarcomo 'ernandez, que a mitad  ,oque supo resolver
mitio el flamante campedn lo hago en todas”, refle- de. temporada marchaba mejor todo”, asegura el

de TC 2000 xiono el chaquenio. Zeggn(_il?, b ogh;a ”p_)unltcln’s “Tabo” y dice que va a
e Guillermo Ortelli, el li- 00

der hasta Salta, .. .era _.(.el

La misma idea comparte  Walter. Hernandez conti=
mejor' piloto ubicado de" "

Guillermo, Ortelli, quién  nda con suimansosa o “Somos siete/los qie te=
ﬁoirermma de digerir.- 'y pretende seguir suman=" = ™ nemos chance'y soy con -
"como se escurrieron sus  doexperiencia junto a st sk Lyl ciente que todos busca -
posibilidades tras la: durai “equipo: " “Todos creen US:o?rFe)zt(I:ZaVeor“r?;erSer?tsacili remos ese resultado. Es
batalla con Moriatis. El te- que tengo muchas ca - gomo AR I'a SR lo mas. importante que
5 i . [rreras pero no es asi. - "
mar Jos rovel MRS el o 4 i 18 cet ncoin spor@EEC UL
confirmar en em%én y despuésime ~ admite que es mas impor- Y - o :
alejé del TC. Con Fonta - tanigsebtener el 2 que ga-

tedrica resurreccion de su SRR o sl
Chevy. “Recuperamos el na somos;los que menos A : A

auto y es lo importante. carreras tenemos de J sgrandesmaterias pendien-
B Una lastima no ha =, Que estamos con Cg@;es de oI Loy

ber podido estirar.la.de= ML s,ubcamp'e.on :
i R e e comentd el analitico pilo-: __
GO Bere: Crée " Qe Al to de'Nicanor Otamendi. . *

X 3 Y, curiosamente; es:
Guri”. es .un: merecido ; PR
que menos‘le interesa‘el
‘El 27 y.. es

2 para el aflo que vierj
Importante, Pero no tan -
to, vamos a disfrutar.de
la carrera y.a pensarien
encarar dela mejor for. =
ma el 2005;. deslizo el de
Salto.

Distinta es'la percepcion
de Juan  Manuel Silva,
quien.admite que buscara
el 2.con la misma predis-
posicion con la que peled
el certamen. (Quién dice
que el subcampeonato
enel TC esun fracaso? Es
la categoria mas: impor. -

Aguas Argentinas
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Erminés bien el @
J@rrancas con otra ener
gia”, concluyo.

¥ hablando de energias,
¢cudl sera la-que aplique
“Bessone para - develar
tantas incéghnitas de cara
a la dltima prueba™del
afio? Complicado con la
puesta a punto de su cu-
pé en La Plata, el cam-
peodn saliente nada pudo
hacer:para revertir la his-
toria y ahora deberéa su-
marle el conflictivo ;\mo-

““mento que atraviesa con’

sus motores ante la deci-
sion de Silva de no pro-
veerle mas tapas de cilin-

e s
dros.. “Es una#=#éastima,
creo que' podria haber
esperado a qﬁﬁ?fermine
el afo. Me_:’.'ﬁéfraudé,
sentencid  “Tito”, mask
preocupado. por resolver
cuestiones que por loque
queda en juego. Ya esta,

el campeonato se definio

a favor del #@uri’ que lo
tiene bien merecido. Lo
demas no tiene relevan -
cia, hay que pensar en el
afo que viene,” finalizo.

o
¥
=
£
T
-
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EL FESTEJO FINAL

Pero al margen de la defi-
nicion por el 2, Rio Galle-
gos ofrecera atractivos ex-
tras. Es gque en su corta
historia, este circuito ha
sido generoso en- térmi-
nos competitivos. Dos
nuevos ganadores festeja-
ron por primera vez alli
(Bisceglia con Chevrolet y
Hermoso con Ford) y de
concretarse la zaga, resta
saber quién la continuara.

“Si sigo haciendo las co -
sas de esta manera, mi
primer triunfo en el TC
va a venir solo. Estuve
cerca en Olavarria y
mas en Rafaela con la
pole: Seria especial con! -
seguir mi primera victo -
ria en Rio Gallegos, cer -

ca de mi Ushuaia natal”

admite Julio : Catalan
Magni. El “Pinglino” tie-
ne buenas razones para
sofiar con su primer hala:
go en el TC, mas alla de
estar compartiendo la es-
tructura con el “Pato” Sil-
va, uno que pugna tam-
bién por su primer triun-
fo en la temporada. ;Ayu-
das?, hum...”Tengo bue -
na relacion con algunos

pilotos pero no soy ami -
go de ninguno. ¢(Cémo

podés tener una rela -
cion con alguien que pe -
leds una posicion a mas

de 200 km/h? Creo gue
es imposible”, concluyo.

Y ‘en sintonia con esta
impresion, la de cerrar de
la ‘mejor manera una

14 | TCM 25 | NOVIEMBRE 2004

buena temporada, otro
surefio como Ariel Pacho
buscara imponer la bue-
na prestacion de su Tori-
no en suelo galleguense.

“Cumpli ‘mi ‘mejor afio
enel TCy seriaideal co' -
ronarlo con la primera

victoria en Rio Gallegos,

cerca de casa. Es un cir -
cuito cambiante que se
presta a nuevos gana -

dores y ojala que esta

me toque a mi”; confia,

aunque el calvo piloto
sostiene: sigo pensan -
do que gané en Rafaela

aunque el triunfo quedo

para Bessone. Tengo, la

espina clavada y espero

sacarmela ‘en  Santa

Cruz. Todo el afio tuve

un auto de puntay estoy
preparado para ganar .
En Comodoro Rivadavia

también se me’ escapo.

Creo que ya merezco la

victoria.”

¢Sera? Wil

Daniel Lannes

(Estadistica
Alejandro Griffone)
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E|TC VIP

Gil Bicella
eral de la
anco y amable
con el Doctor
azzo, Ministro
a Provincia de
ién disfruté a
ica definicion
peonato de TC
en La Plata.
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La hinchada y la tribuna de
Pinturerias Prestigio le puso
algo mas de color al
tradicional paisaje teceista.
Javiery José Mellino (en la foto
junto a Alberto Canapino) son los
miembros del equipo que,
dirigido por el arrecifefio y a
través de la Universidad
Tecnoldgica Nacional, construira
un Falcon de Turismo Carretera.

La firma Motorcraft le
hizo entrega al equipo
médico de la ACTC de una
ambulancia Ford Mondeo. En
la toma, Hernan Galdeano (de
la firma de General Pacheco)
posajunto a ejecutivos de la
empresa Rodolfo Balinotti y
Fernando Miori (Gerente
General de.la ACTC).

El fin. de semana platense fue
el marco para las ya clasicas
25 Horas de Vuelta Previa. Una
verdadera maratén radial que
afio tras afio desarrolla el
equipo de Vuelta Previa (Radio
Colonia) bajo la direccién de
Luis Cali.

= Luisy su locutora,
== Evangelina Barone.

se animaron a contar

chistes y entretener a la
audiencia y Jorge Bonano, uno
de los esforzados
periodistas del equipo.

l Algunos de los pilotos que

(L




LA MOSCA

Nadie pudo quedarse quieto con la presentacion de La Mosca, en la

YO TE QU I ERO DAR o noche del sabado, frente a las tribunas del Roberto Mouras de La Plata.

Jose Di Palma con sus hijos Josito y Stefano y Mariana Vasalli disfrutaron

a pleno de la musica de los
AI D E RA Z N ramallenses. Méas de 5.000 personas
presenciaron el show y junto con el

grupo, le cantaron el "Feliz Cumpleafios"” a Juan Rivas (Carburando) que
hasta se animé con unos pasos de baile. Pavada de festejo Juancito {no?

THT T SEMPREHTENG




ALBERTO CANAPINO NOS BRINDA OTRA CLASE MAGISTRAL DENTRO DEL FASCINANTE
MUNDO DEL AUTOMOVILISMO, ANALIZANDO LOS LINEAMIENTOS GENERALES A TENER EN

CUENTA A LA HORA DE DISENAR Y OBTENER EL MEJOR
RENDIMIENTO DE UN AUTOMOVIL DE COMPETICION. UNA
OBRA EDUCATIVA QUE SE COMPLEMENTA CON CURSOS DE
PREPARACION DE AUTOMOVILES DE COMPETICION DICTADOS

A TRAVES DE INTERNET Y EN FORMA PRESENCIAL JUNTO A LA

LI DER EH vEHTAS UTN FACULTAD REGIONAL GENERAL PACHECO.

M TECNICAS DE CONDUCCION

Es poco frecuente escuchar a preparadores o disefiadores pronunciarse al respecto de técnicas de conduccion de automoviles de
competicion, no es que haya decidido saltar barreras de la ética profesional, sino que considero imprescindible para nuestro
trabajo conocer el accionar del piloto. No es el fin criticarlo ni corregirlo, sino saber como actila en cada momento para poder
adecuar las caracteristicas del vehiculo a sus necesidades.

En ese sentido considero que hay que ser muy analitico y respetuoso, el trabajo es en equipo y mejor funciona el conjunto cuanto
mas conozca cada parte sobre el trabajo del otro y también cuanto menos opine al respecto. Por lo tanto es parte fundamental
del trabajo del ingeniero de pista, entender el accionar del piloto, sus preferencias de manejo e interpretar qué caracteristicas del
vehiculo lo hacen reaccionar en tal o cual forma. Asimismo es importante que el piloto conozca cudl es la informacion que necesita
el preparador, para poder transmitir con claridad y objetividad los sintomas detectados.

ANALISIS GLOBAL DEL CIRCUITO

cia relativa sobre el tiempo de vuelta. Para esto debemos re-
saltar qué caracteristicas nos permitiran cerrar el mejor tiem-

Cuando se trata de encontrar los lugares clave de un circuito,
nuestra mira siempre estara apuntada a las curvas del mismo,
ya que a la hora de acelerar en linea recta un vehiculo, y mien-
tras el motor vaya bien y la resistencia aerodindmica no sea
superior a la normal, no resta mucho por hacer. Esto no quie-
re decir que el parcial de recta sea bueno, sino que si tenemos
en cuenta la velocidad de entrada a la recta, ningun piloto y/o
chasis tiene mucho tiempo que ganar o perder mientras la
aceleracion sea plena, quizas alguna décima en los cambios
de marcha pero no mas que ello.

El error mas tipico es acusar de no tener la potencia
suficiente al motor porque el parcial de recta no es
bueno, cuando el problema se encuentra en una ma-
la salida de la curva que desemboca en dicha recta.

Analizando los sectores curvos, todo puede repercutir signifi-
cativamente sobre el tiempo de vuelta, y es aqui donde debe-
mos evaluar detalladamente los distintos sectores y su influen-

po de vuelta:

1) Describir la trayectoria ideal durante cada curva: La trayecto-
ria del vehiculo durante la curva es quien define el radio de
giro minimo y con éste quedara determinada la maxima ve-
locidad de curva que soportaré el vehiculo sin despistarse.

2)Privilegiar durante el doblado en una curva la velocidad de
salida y capacidad de aceleracién hacia la siguiente recta:
En la mayoria de las curvas, la velocidad de salida es un
factor mas influyente sobre el tiempo de vuelta que el pi-
co minimo de velocidad que ocurre durante cada curva,
especialmente en categorias de media y alta potencia.

Una medida muy importante de cuan bueno fue un
doblaje, radica en la observacion del tacometro du-
rante la salida, siempre para una misma posicién en
el circuito donde ya se encuentre aplicada la totali-
dad de la potencia.

CuUrsos de preparacion de

autos de competicion

www.canapino.com

Formate al we3w s27 99 86
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3) Frenar al vehiculo en forma eficiente durante los ingresos
a las curvas: El aprovechamiento al maximo de las capa-
cidades de adherencia de los neuméticos durante el in-
greso a las curvas nos garantizara no perder velocidad an-
tes de tiempo y mantener la estabilidad que el vehiculo
requiere durante el doblado.

4) Aprovechar al maximo la potencia del motor durante las
rectas: Cambios de marcha rapidos y efectuados en los
momentos adecuados permiten trabajar en el mejor ran-
go de potencia del motor y asi optimizar la aceleracion.

Teniendo presente estos puntos debemos cuantificar el grado
de importancia de cada uno de los sectores de un circuito y,
a fin de visualizar el caso, decidi comparar la distribucion de
actividades a lo largo de una vuelta para circuitos con carac-
teristicas diferentes.

Observando los valores de la tabla comparativa arribamos
como conclusién a que la aceleracion y el doblado son cir-
cunstancias que ocurren en porcentajes de tiempo mas ele-
vados, y como tales afectan mas significativamente al tiem-
po de vuelta total que las respectivas zonas de frenado.

No debemos malinterpretar la situacién y debido a su menor
relevancia despreciar la performance del vehiculo en las zo-
nas de frenado, siempre trabajaremos para ser los mejores en
cada lugar del circuito, y contar con el mejor sistema de fre-
no y un piloto bien dotado nos permitira ganar esas décimas
que hacen falta para hacer la pole. Pero si estariamos come-
tiendo un error conceptual si cuando estamos a 4 segundos

de la punta creemos que todo el problema lo podemos tener

en un sector de frenado.

También debemos
destacar que las
curvas mas influ-
yentes en los tiem-
pos de vuelta en
cuanto al doblado,
son aquellas de ma-
yor duracién o con
permanencia, aqui
hay que observar
que el mayor por-
centaje de doblado

Otro hecho que suele prestarse a confusiones es que duran-
te la recta todos los pilotos aceleran igual de fuerte, lo cual a
veces conduce a la tentacion de creer que el que aplica la po-
tencia antes s6lo gana tiempo hasta que el otro la aplica, sin
embargo lo que cuenta en el tiempo de vuelta es la velocidad
y aplicar la potencia primero permite hacer una diferencia de
velocidad que practicamente se mantiene (para motores de
igual potencia) a lo largo de toda la aceleracién, exceptuan-
do los dltimos Km/h antes de llegar a la velocidad tope defi-
nida por la resistencia aerodinamica. Por lo tanto, si bien la
aceleracion aparece como la actividad predominante en to-
dos los circuitos, su eficiencia depende notoriamente de la
performance del doblado previo.

Salir mejor armado a la recta y aprovechar durante la
totalidad de la misma una pequefa diferencia de velo-
cidad presente desde la Ultima salida, es una de las
maniobras de sobrepaso mas tipicas que existen.

FIGURA 1
Rafaela i 9 de Julio
La Plata
Circuito Frenado Doblado Aceleracion
9 de Julio 19% 57% 80%
La Plata 24% 64% 64%
Rafaela 12% 2% 78%

CAMIONES Y ACOPLADOS

Nota: Valores de tiempo medios para Turismo Carretera. La suma de porcen-
tajes son mayores al 100% debido a la superposicion de actividades.

ACOFLADOSY SEMIHE

BONANO

MAR DEL PLATA
RUTA BB Y ELCAND

CP-7600
Cel: (0223) 155-362 800

Tele/fax: (02 23) 482-4831

BUENOS AIRES
Cel.: {011} 1550084456
{011) 1544441470
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LIDER EN VENTAS

se encuentra en el circuito con menor cantidad de curvas.



TRAYECTORIAS

De maés esta decir que las trayectorias Optimas se obtienen :
pegandose a la cuerda externa antes de iniciar el doblado, ak

canzando la cuerda interna durante el transito y terminando
la salida nuevamente proximos a la cuerda externa. Esta ma-
niobra permite aumentar el radio de giro o curvatura de la
curva en cuestion y de esta forma maximizar la velocidad de
transito. No tan elemental es el hecho de que dependiendo
de la ubicacion de dicha curva en el trazado del circuito pue-
de cambiar la forma en que convenga tomarla, teniendo en
cuenta la importancia relativa en el tiempo de vuelta que tie-
ne cada sector, que fue analizado anteriormente.

De esta forma podemos clasificar a las trayectorias en tres ti-
pos fundamentales de curvas:

CURVAS QUE DESEMBOCAN EN RECTAS.

| R=130 mts 128km/h
1

TIPO 2 FIGURA 3
curva con un radio de giro menor y una aplicacion de poten-
|

cia retrasada. Solamente se sacrificara la trayectoria en fun-
cion de la velocidad del ingreso en una curva, cuando la mis-
ma se encuentre seguida de un sector trabado que no permi-
ta un parcial de plena aceleracion, es decir, si es de tipo 1y

2 simultdneamente se toma como tipo 1.
1
1

1 CURVAS QUE DESEMBOCAN EN CURVAS.
Generalmente se busca describir las curvas redondas, es decir,
R=50 mts 80km/h . L . .
aprovechar la velocidad de curva utilizando radios de giro apro-

ximadamente constantes que privilegian las velocidades de
trénsito. También es frecuente no utilizar toda la pista durante la

o
TIPO 1 FIGURA2
El principal objetivo es optimizar la velocidad de salida y, por

ende, las curvas deben ser transitadas con radios de giro ini-
cialmente chicos y que aumenten notoriamente durante la
salida. De esta forma es posible obtener una temprana apli-
cacion de potencia, siempre teniendo en cuenta las limitacio-
nes del motor, ya que de nada sirve haber sacrificado veloci- | |
dad de transito para tener una trayectoria mas amplia, si la i ]
potencia del motor no es suficiente para recuperar y superar

la velocidad que se hubiera obtenido de doblarse con un ra-

dio de giro constante.

10 mts

- '.I_-'
0 R=70mts 94 km/h

L1
»
~ \
: ., ] \
: i . "
I )
] ! . _: l‘ﬂp%
CURVAS AL FINAL DE LARGAS RECTAS. N | i
Aprovechando la gran velocidad del vehiculo al final de la rec- E
ta, se debe realizar un ingreso rapido con radio de giro am-
plio y postergar el sector de frenado. Como consecuencia ha-

bra que frenar méas y se impondra una velocidad de transito
minima inferior, para poder describir la segunda parte de la
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salida, cuando la curva en cuestién es inmediatamente seguida
por una con sentido contrario.

Aqui también intervienen los radios de curvatura de ambas cur-
vas y la potencia del vehiculo, ya que si ésta no alcanza para
aprovechar al maximo una trayectoria mas amplia durante la se-
gunda curva, de poco sirve resignar velocidad de transito en la
primera. Por lo tanto es trabajo del piloto encontrar el punto de
equilibrio para el cual la segunda curva pueda realizarse a fon-
do sacrificando lo menos posible el transito de la primera.

Aqui hemos evaluado las trayectorias desde un punto de vista
geométrico y contemplando la influencia relativa que cada sec-
tor tendrd sobre el tiempo de vuelta. Pero todavia existen otros
factores en funcién de los cuales se puede modificar una tra-
yectoria. Tales factores tienen como objetivo comun la obten-
cion del mejor grip disponible, y aqui juega un papel trascen-
dental la experiencia y habilidad del piloto para la deteccién de
dichos sectores. Entre ellos cabe mencionar casos absoluta-
mente criticos como la presencia de pendientes, aceite, agua o
suciedad sobre la pista, hasta factores que sin ser extremos
permiten un porcentaje adicional de grip entre los cuales pue-
den estar cambios en la superficie del pavimento, ondulacio-
nes, huellas engomadas o distintas temperaturas de la pista.

En frio, el asfalto suele tener mejor grip que el cemen-
to, pero la temperatura repercute mayormente sobre
éste debido a su color negro y su degradacion de grip
suele ser mucho mayor.

HERRAMIENTAS DEL PILOT(

Podemos resumir el trabajo del piloto durante las curvas co-
mo aquel que realiza los ajustes necesarios para que el vehi-
culo transite por la trayectoria escogida a la maxima velocidad
posible y con los angulos de deriva y carga vertical que equi-
libren el grip de los neumaticos en ambos trenes.

INGRESO

La maniobra de ingreso generalmente es posterior a un sec-
tor de frenado intenso, y suele llevarse a cabo imponiendo
angulo de volante antes de liberar el freno. Conforme se libe-
ra el freno, el automavil responde cada vez mas al cambio de
direccién, y por lo tanto el cambio de actitud hacia el sobre-
viraje serd tan repentino como se efectle dicha disminucién.
Generalmente este efecto es inducido a propésito por el pi-
loto para rotar el automovil en el ingreso, iniciandolo con el
pedal del freno y controlandolo en caso de ser necesario con
correcciones de volante.

En la modulacion del freno podemos apreciar diferencias en-
tre algunos que relajan constantemente el freno mientras in-
gresan y otros que lo hacen por pasos, relajando, mantenien-
do y volviendo a relajar, ambas técnicas validas mientras uti-
licen el ingreso para regular finamente la velocidad de transi-
to. También hay diferencias de tiempo en la duracién del pro-
ceso méas que nada en busca de aprovechar permanente-
mente el maximo grip sin desestabilizar el vehiculo.

En esta etapa también tiene incidencia la distribucion de fre-
no entre trenes (generalmente regulada por el piloto), ya que
un exceso en un tren lo exige en demasia y genera una pér-
dida de grip en el mismo y la correspondiente tendencia; so-
breviraje, por exceso de freno atrds, o subviraje, para el caso

delantero. Otro factor involucrado son los rebajes, los cuales
no suelen utilizarse a modo de freno sino para alistar la mar-
cha durante la curva, y si no se realizan suavemente degradan
el grip del tren trasero e inducen sobreviraje.

TRANSITO

Durante el trénsito de las curvas, la aplicacion de un bajo ni-
vel de potencia suele producir una tendencia hacia el subvi-
raje, debido a que la transferencia de carga que produce ha-
cia el tren trasero del vehiculo resta grip en la trompa. Por
otra parte, la no aplicacién de potencia genera un frenado
(por motor) en el tren trasero disminuyendo su grip y aumen-
tando la carga vertical en el tren delantero, por lo que se in-
duce una tendencia sobrevirante.

Por lo tanto la conducta del automovil durante el transito de
la curva suele ser regulada mayormente mediante el pedal
del acelerador y con un angulo de volante relativamente
constante.

SALIDA

Aplicar traccion produce efectos con consecuencias opuestas
desde el punto de vista de la tendencia del vehiculo. Por un
lado produce una transferencia longitudinal de carga que au-
menta el grip en las ruedas traseras como mencionamos pa-
rrafo arriba, pero por el otro, dicha aplicaciéon de potencia uti-
liza parte de las capacidades de grip de los neumaticos trase-
ros, y por lo tanto, a medida que aumenta se revierte la con-
dicién subvirante hasta alcanzar la sobrevirante.

Aqui debemos destacar que dicha combinacion dependera
de las caracteristicas del vehiculo, los neumaticos, el motor y
particularmente de la forma en que el piloto aplica dicha po-
tencia. Cuando la aplicacidon es repentina, no da tiempo a la
propagacion de la transferencia de carga y el aumento en la
exigencia del neumatico conduce al trompo, mientras que
una aplicacion paulatina, sin garantizar para todos los casos
tendencia subvirante, si produce una transicion mucho mas
estabilizada que permite aprovechar al maximo las capacida-
des del neumatico.

La aplicacion agresiva y/o anticipada no da sus fru-
tos si posteriormente se debe levantar para corregir
y evitar el trompo, es preferible aplicar mas tarde y
poder mantener.

Finalmente, debemos concluir a lo largo del analisis realizado
que para el trabajo de puesta a punto de un automovil de
competicion, es mas que necesario el conocimiento de las ca-
racteristicas de las trayectorias descriptas y el accionar del pi-
loto, ya que las conductas del vehiculo dependen tanto de és-
tas como de sus propias particularidades. Y como no siempre
es posible alcanzar una actitud franca y, neutra en la totalidad
de los sectores, debemos conocer que caracteristicas de ma-
nejabilidad son mejores para un piloto y qué compromisos
repercuten menos en el tiempo de vuelta. mm

Alberto Canapino

Director Canapino E-Learning
Www.canapino.com
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IC PISTA

M FUE TUYO, JUAN

Por distintas circunstancias venia de tres meses sin puntos. En La Plata se co-
ron6 campeon del TC Pista de manera anticipada y resulto el aperitivo para lo
que se veria mas tarde con Omar Martinez. Fue un desahogo para Maximilia-
no Juan, que festejo con su gente, pero no se olvido de las criticas.

uvo el doble sabor de
T lo que se gana con
mucho esfuerzo. Por

eso, antes de hablar de la
Ultima carrera viene bien
repasar un poco los he-
chos. Cuando habia termi-
nado la 11° fecha de Ola-
varria, Maxi Juan sumaba
& DLNTo
8 a SUS se-
D restaban
>ero Rafae-
8. En la se-
ro Pichini
peligrosa y
Ision de la
a fue a pa-
rimero, una
ara Buenos
icha en sus-
e, mediante

una apelacion, pudo estar
en la carrera siguiente. Ah,
también tuvo que sacar la
billetera y poner $1.500 de
multa.

Pero la pelicula de terror
no terminaba para el pilo-
to nacido hace 23 afios en
El Palomar y afincado en
Merlo. Después de ganar
su serie en 9 de Julio fue
excluido por adelantarse
en la largada. Largo la fi-
nal de atras y no pudo ha-
cer mucho ¢Resultado de
todo esto? Llego a La Pla-
ta con sélo 21 puntos so-
bre Martin Piccini, que
aprovecho la situaciony le
descont6 40 unidades con
dos segundos puestos.

Mientras el local se frota-
ba las manos y dominaba
en los tiempos, Juan des-
pidié al guionista y cam-
bi6 el libreto cansado de
ser el chico malo al que
todo le sale mal.

Y todo volvié a ser como
antes de Rafaela: domind
en su serie y no entré en
roces en la final cuando
Esteban Piccinin le puso el
auto en el curvon. Pasa
“Toto” nomas, habra pen-
sado Maxi, y lo bien que
hizo. Total, a Piccini el mo-
tor le jugaba en contra y lo
dejaba sin chances en la
primera vuelta. Llegando
entre los diez, no hacia
falta esperar a Rio Galle-

gos para conocer
pebn. Fue segund
tejé como loco con
sicas donas en e
para evitar una
multa. Se subid al
Ford de la famili
brone y mostré u
ra que tenia de
buzo: Para vos,
la leyenda graba




“Estoy seguro que mi viejo go'el ario —

: - 2 A “Dependemos mucho
desde.el cielo me ayudg gradezco. A mi fam o
A e b - r del presupuesto. Mi objetivo
aar

misS amigos, que MmEe :
. O St (S ] siempre fue pasar al TC.
4 bra la bomba.). 'a to Quiero medirme con pilotos
he anos Giam- . 3 los pilotos erio como Ortelli, Traverso, Bessone,

brone. Funciond C | \ Martinez, y todos los monstruos|

que corren ahi. Es el suefio

de todos y yo lo pude cumplir”

espera el TC. En

¥ o. Por eso. ya que ¢ ENzZO SU equipo

Ty | mismo Falcon

aron saliva, les dedi- para la maxima.

‘€0 este titulo. NQ ea, obviamente
g auto n

film de época Juan sin
nombre, Maxi ya puede
estrenar en todas las salas
su Opera prima: Juan con
nombre... y apellido de

campeon. y :
Ariel Bandi

Una empresa Argentina al servicio
del productor Agropecuario.

1 SERNTCIOS AGRCPECUAR DS
| Sucursal pntendente Alvear Sucursal Las Flares Swc. San Andrés de Glbes Préxima Aperturs
(| Rutz Neciomal N1 - Aceess B, Mitre (B221)  Ruta Mae N3 Kom 187 (7300 Ruta Nac N°7 Km 102 (6720) S Cachari
7| iedendents Alvear - Prov. de La Pampa Chiadad de Las Flores Chudad de San Andrés de Glles  uta Nac. W73 KM 242
Tel: CIRO3-451243 Tel: 02248-451826/451832 Tel.: 02325443160 {7014} Ciudad de Cachard
Botchard 468 - 3° Piso | CTI0GAAT) Buenos Aires - Argentina - Tel/Fax (54-11) 4312-5401 Lintas Retativas
info@agrociam.com | waw.agracem.com
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emocion a Rio Gallegos, El

! on la conquista .de
‘ Maximiliano.Juan, en
el . TC Pista todavia

queda’ el codiciado sub-
campeonato que llevara la

 —— |
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duefio del 2 podra acceder
directamenteal TC:sin estar
obligado a.cambiar de mar-
ca ni-esperar ‘una habilita-
cion especial. Con 26 pun-
tos en juego, tres hombres
de Ford llegan apretados a
esta definicion: Martin Pic-
cini (166 unidades), Esteban
Piccinin(159,5) y Mauro Pi-
chini (154). Si, los tres pilo-
tos con apellidos parecidos
lucharan mano a mano en
Santa Cruz, en:un_circuito
impredecible y poco conaoci-
do. No hay que descartar a
Sebastian Diruscio. El pibe
que conduce el Chevrolet
de Emilio Satriano esta a
23,5 de Piccini y matemati-
camente no se pierde la ca-
rrera por el 2. Aunque es
muy.dificil y lo sabe.

“Tuve mucha mala suerte.
Quiero ganar en Rio Galle-

g0s porque todavia no pu- ]

H 1
de hacerlo'en este campeo- »

nato. Delesa manerasade-.
mas, no tendria: que sacar =i

cuentas sobre losique vie-
nen atrgs”, ‘conto Piccini,
que espera dar el'salto al1c
junto con: el Lincoln Sport
Group.. “Hugo Cuervo | nos

esta asesorando ahoray fa” +

idea es'seguir' bajo su.es-
tructura. Todavia no hay na-
da cerrado pero quiero’es-
tar porque es-un.equipo de

primera linea y 'seria ideal .

para hacer mis primeras-ar-
mas en TC.' Ya,veremos..”,
agrego el platense.

El colorido Piccinin ‘viene
de ganar en La Plata..Asi;

repitié el logro de la inun- .

dada carrera de Rio Cuarto:
Con ‘su triunfo se puso a ti-
ro por la lucha en‘el sub-
campeonato, con el auto
que le-entrega Marangoni:




“Mi objetivo siempre fue el
mismo. Si no podia salir
campeon iria por el 2, por-
que quiero correr en TC. Lo
bueno que me llevo de es-
te afio fue el apoyo de la
hinchada de Ford. Siento la
marca y ellos saben inter-
pretar mi fanatismo”, reco-
nocié el de Ramos Mejia.

Las chances de Pichini cre-
cieron luego de su triunfo en
9 de Julio y pretende tam-
bién pasar a la méxima.
“Tengo la experiencia de es-
te afo completo aca y me
siento preparado para correr
en TC. Queria ganar antes y
lo hice, ahora voy por mas”
deslizo el de Alberdi.

Fuera de ese terreno y ata-
do a la posibilidad de un
milagro, Sebastian Dirus-
cio quiere quebrar tanta
hegemonia fordista. El pi-
loto santafesino es un
ejemplo de irregularidad
en términos sumatorios.
Gano tres carreras al igual
que Juan y pese a ser uno
de los mas ganadores del
aflo tiene pocas chances
de obtener el 2. “Es dificil
porque con tres puntos
que sume Piccini ya esta,
no llego. Fue un afo raro
para mi porque paré en al-
gunas carreras y en otras
me equivoqué y fui a la
chapa. Ahora, quiero ganar
el campeonato del afio que

viene”, afirmé el nuevo po-
llo de Satriano.

El trabalenguas de los Pichis
terminara en Rio Gallegos.
Uno de ellos compartira la
gloria con Juan de llegar al
TC. Los dos restantes, segui-
ran dando espectaculo en
una categoria cuyo balance
principal es el de haber ex-
perimentado un fuerte cre-
cimiento cualitativo. [l

Viajamos por las mismas
rutas donde ellos
comenzaron, debe ser
por eso que lo llevamos
tan adentro.

+ Gestiones de cobranzas.

+ Retiros de containers.

* Retiro de mercaderia en fibrica.

« Recepcion v carga de depdsito.

+ Almacenaje.

« Transporte de sustancias peligrosas.
» Respaldo logistico en planta.
Servicio integral de distribucion.

+ Almacenamiento, clasificacion

¥ preparacidn de pedidos.

Donde va el TC, va Mirone

Grite de Asensio 3304 - Ciudad Auldnoms de Bueros Alres
Tededan: (077} 457 7-0477/5184
e-riiail: WinsmiressEmoyl. com.ar
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Firestone es
pasion.

Fires

Autodromo "Ciudad del Centenario” - Rio Gallegos - Santa Cruz
CAMPEONATO ARGENTINO TURISMO CARRETERA 2004

SABADO;. 27: DE-NOVIEMBRE DOMINGO, .28 DE-NOVIEMBRE

13:00 2:13:15 . “Clasif-TCPGrupo B..".2da. 8:30, . -Final-Desafio'Ford 10.v.
13:20a13:35. » “Clasif. TOPGrupo A - = 2da. 9:10:"% 1ra; Serie- T-.C 6.
13:5072,14:05 Entre: Desafia Ford. " ~2da. 9:40 . -.-2da; Serie T C A
14:20-2-14:40 Entre-TC: ler.Tercio - -2da. 10:10.-. -3ra- Serje- -T-C 6\
14:45a15:05 Entre, TC 2do.Tercio; ; -:2da. 11:05. - = Final TC P=ISTA 15v:
15:10.a'15:30 Entre. TC 3er.Tercio 2da. 11:50 = = Serie.Comp. ThG 5v.
15:50 1ra.Serie: TC-Pist.a - - B V. 12:50 ."." FinalT: Carreter. a 24 v,
16:30 2da. Serie TCPist"a .~ 6V

17:15a17:30 Clasif.,"Desafio Ford Finak(TC/TC-Pista): 46 (TC, se compone.con [ds.42
17:50, 2 18:05 Clasif. TC*1er. Terciq - , 2da, mejores posiciones:-de las. series clasif..méas.las 4
18:10:a18:25 Clasif. TC 2do. Tercig - ~2da. mejores de la serie‘complementaria).

18:30 a.18:45 Clasif. TC ler.Tercio , . 2da. Com. Deportivos: Raul Rodriguez, Juan F. Arrechea.

* Croriograma sujeto a modificaciones por razones Diego Mesa y R_afa.el Baglioni.
de fuerza-mayor. | Comisario Técnico: Carlos Marchese.

CAMPEONATO ARGENTINO CAMPEONATO ARGENTINO
Turismo Carretera 2004 TC Pista 2004
Posiciones disputadas 15 competencias Posiciones disputadas 15 competencias
Pos.  Piloto Ptos. Lastre Pos.  Piloto Ptos.  Lastre

Martinez 184.00  70.00
Ortelli 15750 8250
Silva 156.50 « 27.50
Verna 15150 26.50
Bessone 147.50. 4750
Ledesma 142.00 4450
Fontana 142.00 4250
8 Hernandez 138.50 49.00 G.Castellano 12950 65.00
9 Traverso 125,50 - Campanera 120.00 -
10 P. Di Palma 118.00 - 36.50 Sotro 110.50 - 42.50
11 Acuna 114.50 4750 Dandlen 99.50 51.00
12  Moriatis 110.50 ~ 19.00 Bonelli 96.00 -
13 Aventin 102.00- 1050 Zughella 92.50 4750
14 Rossi 98.50 - Marcilese 89.00. . 950
15 M. Di Palma 93.00 - 8.00 J.Castellano 85,50 95,50
16. Pacho 90.50 " -15,50 Laccette 8150  « 350
17" Bugliotti 85.50 - 16.00 Poggi 74.00--71.00
18" Altuna 85.00~15.00 De Carlo 73.50 - -14.00
19 P.de Ledn 80.00. 6750 Acebal 72.00° - 3.00
20 Ramos 78.00 550 Araquistain 61.50 50.50

M.Juan 202.00 ~ 51.00
Piccini 166.00 - 51.00
Piccinin 159.50 - 37.00
Pichini 154.00 58.00
Diruscio 14250 ~ 63.00
Lifschitz 137.50  11.00
Logarzo 133.00 45.00

©CoO~NOOUIS,WNPE
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| GANADORESTC | :
Firestone es

seguridad.

GANADORES TC PISTA
fone

IMPORTANTE

El rubro seguridad es uno de los temas que més preo- . Mantener los vehiculos cerrados en todo momento y
cupan y ocupan a la Asociacion Corredores Turismo Ca- de ser posible, con la alarma activada.

rretera. Por ellg, _en cada _carre_ra, _esta_ entidad cgntrata 4. Denunciar a quienes agreden al personal de seguri-
el personal policial que dicha institucion determina (de dad.

la jurisdiccion que corresponda) y de acuerdo a las le-
yes nacionales.y provinciales vigentes. Al margen de ex-
tremar todas las medidas posibles, sabemos que para la
tranquilidad dée todos necesitamos su colaboracion. Por
ello, le sugerimos tomar en cuenta lo-siguiente: EL TURISMO CARRETERA ES PASION Y SENTIMIEN-

TO DE MUCHAS FAMILIAS ARGENTINAS, NO DEJE-

..Dar la voz de alerta y tocar bocina para llamar la MOS QUE UNOS POCOS NOS QUITEN ESA ALEGRIA.
atencion del personal de seguridad.

.-Evitar los juegos-de azar y la aglomeracion que alre-
dedor de ellos se produce.

+ Encender las luces de los-vehiculos en el sector-afec-

tado. ACTC
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RANKING TC
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47 Mery Walter

~ 48 Fancio Alberto

~ 49 Borio lldo

~ 50 Velata Rubén

~ 51 Garcia Héctor

- 52 Moro Rafael

- 53 Dufau Jorge

~ 54 Dandlen Pedro

~ 55 Firpo Antonio

~ 56 Arin Gustavo

57 Diaz Gaspar

- 58 Taborda Christian

- 59 Solis Gustavo

~ 60 Alvarez Gaston

~ 61 Trotta Esteban

~ 62 Zughella Gabriel

~ 63 Gonzalez Santiago (H)

64 Ruiz Ricardo

~ 65 Valencia Cristian

~ 66 Valdo German

~ 70 Ruiz Carlos José

~ 71 Porta Enrigue

~ 72 Dopico Carlos

~ 73 Albese Claudio

~ 75 Desimone Sebastian

- 76 Noya Alberto

~ 77 Ricci José Marfa

~ 78 Fernandez Jorge

79 Delia Andrés

~ 84 Bertozzi Juan

- 85 Calamari Miguel

~ 86 Calculeff Francisco

87 Belmartino Gerardo

~ 88 Paparella Juan M.

~ 89 Martin Martn

- 91 La Cortiglia Omar

94 Billeres Gast6n

~ 95 Oyhanart Mariano

~ 99 Borio Diego

1 Bessone Ernesto Dodge 54 Belloso Luis

2 Ledesma Christian ~ Chevrolet 55 Rafd Pablo Ford
3 Ortelli Guillermo Chevrolet 56 Oyhanart Mariano
4 Martinez Omar Ford - 57 Savino José Ford
5 Aventin Diego Ford - 58 Arrausi Carlos Chevrolet
6 SilvaJuan Manuel  Ford - 59 Riva Néstor Dodge
7 Acufia Fabian Ford - 60 Lavari Edgardo
-8 DiPalma Patricio Torino 61 Ciantini José Dodge
9 Pacho Ariel Torino ~ 62 Ciancaglini A. Ford N
10 PoncedelednG.  Ford 63 DiMarco Juan C. Chevrolet RANKIN G TC Pista
11 Ramos Eduardo Ford 64 Urtubey Alejandro  Chevrolet
12 Traverso Juan M. Torino 65 Urtubey Facundo Chevrolet
14 Occhionero A. Ford - 66 Belli Daniel Chevrolet 3 Juan Maximiliano
15 Etchegaray Miguel ~ Ford ~ 67 Giavedoni Carlos Chevrolet 5 Piccini Martin
- 16 Verna Rafael Ford ~ 68 Rama Oscar Chevrolet 6  Poggi Sergio
17 Tanoni Omar Chevrolet 69 SosaJuan Manuel  Torino 7 Logarzo Pedro
18 Moriatis Emanuel  Ford - 70 Videle Roberto Ford 8  Lifschitz Federico
19 DiPalmaMarcos  Chevrolet 71 Fernandez M. 9 Castellano G.
20 GianiniJuan Pablo  Ford ~ 72 Bianchi Fabian Ford 10 Campanera Laureano
21 Minervino Luis Chevrolet 73 Aguirre Gaston Chevrolet 11  Diruscio Sebastian
22 Hernandez Walter ~ Ford 74 Suérez Cristian Dodge 12 Acebal Mariano
23 Fontana Norberto ~ Dodge 75 Gil Bicella Facundo ~ Dodge 13 Sotro Walter
24 lglesias Fernando  Ford - 76 Bradas Hernan 14 Marcilese Roberto
25 Martin Henry Ford - 77 Miserda Carlos Dodge 15  De Carlo Diego
26 Tadei Gustavo Ford - 78 Bugliotti Marcelo Chevrolet 16  Del Barrio Carlos P.
27 Urretavizcaya R. Ford 79 Nolesi Mathias Ford 17 Pichini Mauro
28 Catalan Magni J. Dodge - 80 Dose Christian Dodge 19 Heim Sim6n Adan
29 RicciardiJosé Luis  Ford 81 Guidi Nelson Ford 20 Testa Ariel
30 Salerno Rubén Dodge - 82 Ofiatibia Nelson Dodge 21 Olivelli Mario
31 Cingolani Daniel Ford - 83 Fontana Gustavo Ford 22 Piccinin Esteban
32 DiPalmalosé Luis  Chevrolet 84 Giustozzi Fabian Dodge 23 Morello Aldo
33 Balzano Javier Chevrolet 85 Gurini Néstor Ford 24 Impiombato Ricardo

34 Altuna Mariano Chevrolet 86 LOpezJuan Carlos  Ford 25  Caserta Gaston
35 Pisandelli Juan C. Chevrolet 87 Smith Brian Chevrolet 26 Sava Carlos
36 Hermoso Fabian Ford - 88 FirmaniJosé Luis  Dodge 27 Fayanas Hugo
37 Alaux Sergio Chevrolet 89 Spataro Emiliano Torino 28 Agliani Hugo
38 Bisceglia Claudio Torino 90 Basso Martin Ford 29  Peroni Alejandro

39 Lopez Cocho 91 Solmi Sergio Chevrolet 30  Bonelli Préspero
40 Sinelli Radl Dodge 92 Lopez J. Manuel Ford 31 Converso Gaston
41 lIglesias Juan M. Chevrolet 93 LaMannaMarcelo Chevrolet 32 D’Ambrosio Andrés
42 Guarnaccia Sergio  Ford 94 Montaner Jaime Dodge 33 Gonzélez Emiliano
43 Robbiani Ariel Ford 95 Saiz Carlos 34 Pacioni Gast6n

44 Joseph Ricky Chevrolet 96 Mulet Leandro Chevrolet 35  Laccette Dario
45 Soto Pablo Dodge - 97 Cutini Hugo Chevrolet 37  Beraldi Abel
46 Zanatta René Chevrolet 98 Viglianco Dante Chevrolet 38  Cordich Ignacio
47 Azar Javier Torino - 99 Bini Algjandro Torino 39 Liparoti Hernan
48 Rossi Matias Chevrolet 100 Iglesias Leandro Chevrolet 40  Federico Carlos

49 Del Bo Roberto Chevrolet 101 Ugalde Lionel Ford 41 Araquistain Martin
50 Candela Enrique Ford 102 Baldinelli Ezequiel ~ Torino 43 Esposito Néstor
51 Iglesias Nicols Ford 103 Armellini Lucas Dodge 44 Cotignola Marcelo
52 Redolfi Hugo 110 Bernardini Javier Chevrolet 46  LApez Julian

Ford - 123 Tuero Esteban Chevrolet

53 Rex

101 Castellano Jonatan

B Sl

e La ' Herramienta:del 1C
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Estuvimos poniendo a purnio nuestra web;
probala y segui viviendo el automovilismo

a traves de sensaciones.
? Larinsrands inforoasthe ’ LCarimirande Iileractivog I Carburando Moftimerliao
- L3z Hilinas notietas et nas - {asiieaelan on o of e - Wdpas
- infairnackin aciializada Do cREgaHS - Ruche on vher o jiinp - Folgs
- Restitanas, canmirsonsor, - Congricn 8 internnl prakis - Walipapers
erldtslic a8, Sronogeariar F s, - Dpseargas oo sanicss
DUy 0% Srograrmaciin
e Carturando par TW
o
-
.,



Los pilotos de TC y TC 2000 corren con combustibles YPE
¢Serd por eso gue ven los pianitos de las curvas de color rosas

YPF. Combustible oficial del TC y TC 2000. YPF
I




