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Varios anos de trayectoria,
nos dieron la pauta para
saber a quien elegir.

Elf el lubricante de origen F

también en el TC.

Experiencia
Tenacidad
Calidad
Tecnologia

m Apostar a lo nuestro

on el paso del tiempo y con cada visita al interior del pais, el Turismo Carretera

ha logrado acrecentar su poder de convocatoria. Una reciente prueba de ello es

la ya tradicional fecha de Parana, con sus mas de 63.000 espectadores; un poco

maés atrds, la competencia de Rio Cuarto, en la cual, el mal tiempo no amilan¢ a
miles de aficionados que le pusieron calor y color a una jornada que poco animaba a
disfrutar de un espectaculo a cielo abierto. Tal vez, esta nueva presentacion del TC en
Rafaela, sea una renovada comprobacion de lo antedicho y el publico, como en los afios
anteriores, siga creciendo en niimero.

Estos irrefutables hechos son un orgullo en si mismo, pero se potencian cuando
quienes estan a cargo de esos escenarios, se preocupan por mejorar dia a dia, por brindar
una mejor infraestructura que, en definitiva, le sirve a todo el automovilismo deportivo
argentino. Rio Cuarto con su reciente extension del circuito; Parana, con el alambrado de
boxes, las calles perimetrales y su cdmoda sala de primeros auxilios; Rafaela con su
nueva instalacion de suministro eléctrico, sus renovados bafios de boxes o con el tejido
del paredon de boxes, son sdlo tres ejemplos de muchos otros que se afanan para
mejorar sus escenarios. Falta mucho, mucho por hacer, pero el Turismo Carretera siempre
apuesta con vigor a quienes confian en el TC y hacen.

Esta vez, “la méxima” llega a Rafaela superdndose a si misma, eliminando una
chicana y buscando superar su propio récord de velocidad, una de las cualidades que la
han erigido en la preferida del publico, tanto como su paridad, su potencia y la calidad
de sus espectaculos. Una buena forma esta, mirando hacia adentro, de crecer y
superarse, de apostar a lo nuestro y tal vez, recuperando su propia historia -aquella que
le permitié surcar los cuatro puntos cardinales- le permita volver a cada extremo del pais,
para llevarle a su gente este espectaculo tnico e inimitable: el Turismo Carretera.
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18/19 EDUARDO RAMODS

“NO QUIERD VIVIR DE RECUERDOS™
El “Lalo™ hace un breve repaso de su
CATTETA, 3US EITDIES, SUS Sxital, Sus
erpectalivas y esperanzas y dice que
todida tiene mucho para dar,

20721 TECHNICA: RELACIOMES

DE CAJA

Alberto Canaping nos introduce en
obro apasionante capitulo de la
prepamacidn da automdviles de

26 MAXI JUAN
PALABRA DE
LIDER

El de mero sigue
distancidndose en la lucha pos
el campeonato del TC Pista;
SUIEA, SIgUe, pera no e
agranda.

“COmpeLsCion,

24/25 FEDERICO
PESCADOR

Atenio a sus mejores oporfunidades,
el entrerrana Fededco Lifschtiz no las

18 LA CARRERA

Toda la info de unm nueva visita
del Turismo Carrelera y el TC
Pista a Rafaela, Pilotos, marcas,
campeonatos, estadisticas ¥
crono para seguina sin perder

deja escapar y se sube a lo més alto

detalle
del podia. s

6/7 PATIO DE BOXES

Un breve pased por los ajetreados
boxes del Tursma Carretera
Frotagonistas, hechos,
novedades

| 8/9 PANORAMA

Marcapasos

f Juan Maria Traverso marcd el

| caming v el ritmo de la carmera de
Olavarria ¥ como 5 luera pogo,

apostd fuerte en |2 carrera por a

corana 2004 da “la maxima”

16 COLECCIDN TC MAGAZINE

12/13 LA PRESION

Cinoo firmes candidatos al thala
corren con un lastre extra, la
necesidad de ganar para poder
ser firmes aspitantes y sdlo
liepen cinto oportunidades.
iSerdn cinco pars cinco?

Mariano Altuna - Cheviolet
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A pesar del frio, la recorrida

por los boxes del Autodromo
Sudamericano de Olavarria nos trajé
algunas novedades y protagonistas.
Para enmarcarlo, nada mejor que la
vista superior de la célebre "Galera"
de los Hermanos Emiliozzi, presente
en cada carrera como el recuerdo de
los inolvidables "Gringos de Olavarria”.

cﬂpp

ANDD

FORDARMA

Finalmente descubrimos

quitn estd metiendo
mano &n el auto del Gurl
Martinez en bas dltimas
carreras, parece que el Gursito,
el hijo de Cmar v Patricia, 1a
Liene clara ino? Tiemblan
Laboritay Judrezil]

Raul Echamn v Rubén

Salerno, departiendo
sobre la nueva Incorporacién
del porteno 4 las hoestes del
equipo de Yenado Tuerto
Tanto Rubén como su
coequiper, Jasé Ciantin,
contardd & partir de Rafasla
con el asesdramients de
Alberto Canaping.

luan Gonzaler, el hijo del

querida y recordado

Roberto “ef cafeters del
attomovilismo”, debirtd en'el
TC sigdiendo Ls hoedta de su
padre, Bienvenido!!

Entre tanda ¥ tanda, el

"Canlle"se oladd por un

buer rato de |8 coupe
Chevrolet y disfrutd de su hijo
en su comodo motarhome,
Eso i, le costd bastante
sacarselo a Don Hugo, su
padre, que choched de lo
lindo con &l nigtg,

ELTTp

Jositn Di Palma, el hijo

meno de Josd Luis -
en la foto con Manana
Wazalli- tiene la posibilidad
concreta de incursionar en el
TC Pista con el Tarmo que
actualmente conduce su tio
PFatricio. Al parecer, el mayor
obstaculo, serd que tiensg
pata lograro, Serd convencer
a la "Tana", su abuela

= !
A
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;

Marcelo Bugliott ludid

e su Chew el calco de
WLC-SIMIRaCing Comuar comda
para festejar las mds

da 900 “bajadas” que v s
auto desde que & publics en el
MOD de TC A prepararse, que ya
se larga el Campeonato Mirtual de
TCy promete ser apasenante.

A partir de la carrera de

Olavarria, Edgardo
Feenandez o< el chasista
exclusive de Guillermo Crielli,
Un trabajo conjunto que
recien empieza, pero que
promete buenos resuftados
para |a escuadra de Salto

Amiléad Dirazar,

Presidente del AMCO,;
presentd orgulloso parte del
museo de fa entidad .
olavarriense, el cual fue
trasladadoa la rore del
circyito, Un pasec por una
buena parte de la histora del
automavilismo, que enorgullece
&l AMOO ¥ disfrutamos todos.
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PANORAMA

El Torino violeta volvié a hacer de las suyas en Olavarria.
Y el piloto mas laureado y polémico del momento se rid
de los que lo quieren jubilar, apabullando

con un dominio ideal para sumarse decididamente

a la candidatura del certamen. Traverso gand

otro round y se puso el...

MARCAPASOS

X

Yo soy todo pasion,

uso Firestone. Y vos?.

Nunea habra medias tintas
cuandn se hable de Traver-
s, no hay caso: Bl multiple
campedn argenting, ama-
do u odiado en iguales
proporciones, aungue lar-
gamente reconocido en
cuestién de virttudes con-
ductivas, dificiimente pue-
da pasar desapercibido, Es
parte ya de su naturaleza,
esi que tesdefia su figura
de idolo porque supone
que al carrer para i, por-
e me gusta ¥ punlo, pas
rece tratar de-autojustificar
la guimica de muchos de
sts actos, refiidos lantas
veces cont el buen gusto
entre sus pares. Y s en-
trar en el terreno de si estd
bien o mal porque esa
elecadn. corre por cuenta
de quien lo ve en accidn;
cualgueer intento de tratar

»0OCA

de modificarlo caerd en el
desproposite; Un andlisis
mas desapasionada sobre
su actuacidn en Parand,
cuando se enredd en fa lu-
cha hiperpublicitada can
los i Palma brothers, dara
una lectura répida, Cayd
en las garras de la imperi-
cia, a sabiendas de que te-
fifa armas para sumar pun-
los miy importantes de
cara g su objetivo de cam-
peonato. ¥ ese enojo ma-
rifestado hacia terceros se

adentrd en su Ser para

rearmar la estrategia de

Cvolver ‘Al panar. No sond

descabellada la amenaza
lanzada por - algunos
miembros de su equipo. £/
vieje se enojo y ahora que
se agaren. El epojo erd
CONSIEs: MISMD, porque Tra-
VEFSO Con antos anos, ca-
freras, Iifulos y expenencia
no. suele ni puede perdo-
narse deslices de e<e fipn,

Ensayd en Olavarda varios
dias antes y supo qué po-
dia, pero el viemes previo,

7 TSN
»ocA elF lF

circunstancias di la carrera.

ol

con la lluvia en toda su di-

mensidrfamenazd con ir-
e Tipidh: no tenemos un
autd para andar rapido en
es1a cofficion.

avisar en los enfre-
gs sabatinos, sien
do el s rapido y no de-
; en clasificacion vy
2n 5 habla que dajar-
L[] c Tengo un gran
Aufgeamenard.

Entéices solo quedo salir
a wsiunarlu a Ledesma
de la tercera sene. El
mditatense ganador de
Palna podria haber modi-
lichio algo la histona de
| ber tentado tanlo a

Otraver en-el podio.
Un reencuentio esperado
por Edudrdo “Lale® Ramos,
2 pesar de nopoder
hdcarle frente al podeno
del "Flaco” y su demoledor
Tarino.

la diosa fortuna, gue tan-
tas veces le jugd en contra,
L3 lendencia excesiva de
st Chevy a ir de trompa,
actonsejaba un Htmo mas
tranquilo ¥ el Flaco debe
haberlo intuido. EI pegoe.
g despiste fug suficente
pard asegurarse el lugar
privilegiadode 1a grilla de
la: final para compartirla
con el sorprendente Ugal-
der El otro marplatense
queria su porcidn de gloria
pero acudita |3 prudencia
sin tozudearleda cuerda. ¥
adids, porgue |a calma con
la que Traverso comenzo a
sumar segundos & su faver
desarmd cualquier ilusian
de inquietarlo, Desde ade-

Firestone




Hace rato que venia buscando
un resultado como &l de
Olavarria. El cuarto puesto de
lulio Catalsn Magni marca
nuevas expectativas para el
pilote de Ushuaia y Arrecifes,

otros aspirantes. Vema da-
sificd horrible y la remon-
tada posterior le alcanzd

hasta el puesto 16, Silva
volvid a quedar fuera, Her-
ndndez padecit por el fon-
do y Aventin se quejd de

que su Falcon no andaba
nada. El Pumita gastd a
cuenta en la pelea con un
Ortelli muy cauto estre-
nando soluciones by Fer-
nandez en su Chewy, El ex
campedn no descolld aun-

que anuncid prontas mejo-
rias. {Serd en Rafaela tal
vez?

El vertiginoso compromiso
que se viene promete
emociones fuertes en su

desamrollo para dilucidar
quitn asoma mejor en el
certamen, que ya entrd en
la cuenta regresiva y al que
le sobran candidatos de
fuste. I

DANIEL LANNES

= PAlan ACTTIERM IS
la buena seriiimbs

estadigedel Ford Falcor &

¢l 1aller da %u}wﬂ
ata relGri:
l-ﬂ e ;

A pesar de sus ltimas

ausenglas, Gabriel Ponce
de Ledn nose baja delos
diez de punta. El juminense
busca estar mas arriba y la
tan ansiada victona

El Pato v Palma no

solo mete mano an al
Toro en los boxes, sus visitas
al taller de Oreste Barlase
estan haciendo notar. En
tanto, et arrecilino sigue
con la construccion del
mieve auto, ef cual feva
oonceptos del Mago.

lante uso & voluntad las
numerasas condiciones
{aceleracion, fraccion, ad
herencia, etc.) que le olre-

it su vituperado Torino

para hacer y deshacer @ vo-

limtad, con la impunidad
que le ofrecla |a genemsa

luz de diferencia.

Le resulté demasiado sen-
eillo llegar al segundo
triunfo al Flaco, una carrera
fuya imagen se contrapg-
ne a las habituales del TC,
por lo que dificimente sea
recordada. & no ser, claro,
par ese Innecesario show
final, &l de las discusiones
y la polémica sobre fa veri-

ficacion multipresenciada,
tan Innecesaria como <on-

fusa. Pero seria volver al

pringipio. Traversa insinud

que necesitabia darle algn

de luz'a un lema tan bas-
tardeado en aquella came-
ra de Salta, |a.de su primer
triunta. ¥ It hizo'a su. esti-
lo..Tomelo o déjelo; el
hombre ya es candidato
lirme & este certamen v si
los kg no lo penalizan de-
masiado y el enojo intema
subyace, habra que tenerlo
sefiamente en cuenia.

LAS MIGAS. ..

Del banguete para uno so-
lo se las repartieron dos
amigos coma Ramos. y
Ugalde, exultantes en un
podio necesitado por am-
bos. Ramos para refrendar
su nueve cambio de rum-
ba v &l campedn de TC Pis-
ta en un peldafio consa:
gratario, tras elegir seguir a
sy ex compafiero del MDP
Motorspoit cuando la ten-
dencia sobrevirante de su
Faleon amenazaba con de-
jarlo sin nada,

SEMBRADORAS =
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COMBUSTIBLES ¥ LUBRICANTES

Uno gque volviié por sus

fueros fue Catalan Magni;

situando el mejor Dodge
en la final, El PingGing, no
obstante, dejd caro que
pretendia mas y 1endsd ro-
vancha pronto. En tramite
lineal Patricio DI Palma
concretd un buen resulta-
do 'y lo propio ocurrid con

Acuna, mas a tono conun

rendidor Falcon que Ie per-
mitié contener el ataque
que propiad Ponce de
Leon. -

¥ en una camera carente de
emociones, Emesto Bessa-
ne aplice su dosis de es-

pectacularidad. Conocien-

to su nueva arma, &l cam-
pedn remontd’ posiciones
peniendo el broche en una
maniobra espectacular y
por afuera sobre Martinez,
quien, carente de respues-
tas mecAnicas adecuadas,
eligid una actitud mera-
mente conservadora,

Y no estuvo mal porque
sostuvo la punta del certa-
men en una jomada espe-
cialmente nefasta para los
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os que aman el TCa
" viven su pasion dia a dia.

;mmm:_.c,m_dﬁ,r@.Lu gue i1mporta es la cerveza-.

" Beher con mofderacidn, Prohibldg sn venis 8 menores de 18 afios.



LA PRESION

M:;esltan si o si una victoria para aspirar a ganar el campeonato. Esa carrera obligatoria que hay que obtener

L —

fara salir campeén. En definitiva, son 16 oportunidades ep el afio. Pero con una oferta tan repartida en este
‘2004 -apenas dos pilotos, Martinez y Travetso, lograron repetir sucesos- la cuestién no es sencilla y algunos la
ven pasar cerca yno pueden concretar. En sintesis, a cinco fechas del final hay un mismo nimero de pilotos
dentro de los diez pringipales candidatos del certamen que tendran que poner toda la carne en la parrilla para
mantener vivas sus es. {Sera una para cada uno? La cosa suena ideal para coronar una temporada
plagada de ganadores distintos, y que pretende llegar a la definicidn con una cifra récord de aspirantes.

RAFAEL VERNA

{120 PUNTOS)

Estd segundo en el cam-
pecnato a 9,50 de Omar
Martiner. Cuando mas cer:
ca la tuvo tue en la segun-
da carrera de Buenos Ai-
fes, que gand el Gud, Alll,
chasifica quinta, gand la se-
rig v a pesar de que lo bus-
¢h a Martinez en las uiti-
mas vueltas, no pudo su-
perarlo y fue segundo. En
otras, el de Villa Devoto
tambigén arimG pera no
pudo concretar. En La Pla-
ta clasificd segundo, llegd

. isma posicion en la
sene pern fue sexto en la

final. ¥ en Halcarce tam-
brén escoltd la pole, gand
su serie y llegd cuarto.
Cuenta con la sena estiic
tura del Lincoln Sport
Graup y con Emanuel Mo-
natis como companero de
equipo

El historial de Vema indica
que corrit 110 carreras en
TC y gand b: La dltima vez
que sumd 13 mayor canti-
dad de puntos fue el 8 de
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septiembre de 2002 en
Buenos Alres. i no consi-
gue la wictoria en- Rafaela
cumplira dos afios sin
Triunfos,

Dice: Me gustarfo ganar

‘en ‘Buenos Alres, es el

circuito que mejor me

cae ¥y creg gue fengo

chances.

ERNESTO BESSONE
(115,50 PUNTOS)

Tito: quiere conservar €l |
que gand en 2003 y por
eso estrend el Dodge nue-
vo en Olavarra, dejandale
el aulo campedn a Lucas
Armellini. Por ahora, viene
tercern, aungue estratégi-
camente esta bien situado
en funcion de campeona-
to. Como es caracteristico
en el portend, nunca se
destaca por ciasificar ade-
lante y remanta en carrera,

pero la llegada del nuevo
daulo apunta a mejorar ese
ltem, gue deberd cambiar
debido a la urgenda del fi-
nal del campeonato a [a
vuehta de la esguina. Su me-
jor posicion en el ano es el
segunto puesto de La Plata,
detrds de Moriatis. En ese
circuito, gue tan bien le cag,
registrd su mejor  clasifi-
Caciin con un quinto pues-
to y fue segundo en la serie.
En el resto de las cameras
nunca bajo del 10° puesto.

Los numeros de Bessone
en el TC marcan que cornid
136 carreras y gano ocho.
Sy dlitima victoria? El 1 de
junio del ano pasado, en
Olavarria,

Dice: El outo nuevo es mi
mEj.ﬂf arrma pum COnsamvar
el 1. aungue deberemos

terminar de conocero.

JUAN MANUEL SILVA
{106 PUNTOS)

Buenos Aires | y Salta, de-
tras de Marcelo Bugliotti v
Traverso, Aposto siempre a
la regularidad, aungue en-
tro en peligroso declive en
las dltimas tres carreras,
No sumd puntos en Co-
maodoro Rivadavia y Balcar-
ce, lue 25% en Buenos Ai-
res Il y Parand; y 35° en
(Havarria. Estuvo puntero
del campeonato durante
dos fechas, pero no pudo
sostenerla.  Su chance se

* sustenta en la capacidad

del equipo que onenta Jar-
ge Alifraco con la direccion
de Willy Kissling, la asisten-
cia de Alberto Canapino y
los motores de Johnny De-
benedictis;

El Pato participo de 76 ca
reras y tiene 3 victorias, Es
uno de los privilegiados en
ganar en su debut en la
maxima. Fue el 22 de
agosto de 1998 en La Pla-
ta. ¥ su (ltima victoria fue
el 5'de octubre en Parana,
justn cuando se festejaron
tas 1.000 carreras del TC

Dice: Me voy a preacupar
cuando esté en la uitima
vuelta de fo ditima carrerg
¥ ne vaya en punta,
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Roberto Decurnex

WALTER HERNANDEZ
(104,50 PUNTOS)

Viene octavo en el torneo y
pareciera haber perdido el
rumbo. Se le escapé Bal-
carce, que gan6 Fabian
Acuiia, y también la recor-
dada carrera acuética de
Rio Cuarto donde Norber-
to Fontana y su Dodge se
mantuvieron en la pista en
las pocas vueltas de veloci-
dad que hubo. Bajo el
agua demostrd que le gus-
ta esa condicién de piso.
Habia clasificado 14° pero
se acomodo segundo en la
serie remontando al limite
de la adherencia. (Serd el
momento de hacer la dan-
za de la lluvia en Nicanor
Otamendi?

Walter corrio 94 finales y
gand 6. Fue campeon en el
93, y al ano siguiente dis-
frutd de su dltima victoria
en TC. Fue el 7 de agosto
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en Rio Cuarto. Estuvo ocho
afios sin correr en la cate-
goria y volvid el afio pasa-
do. Este afio orienta un
equipo propio con motores
provistos por Omar Wilke.

Dice: Me molesta que me
tilden de candidato, pre -
fiero correr como en el
93, cuando nadie me te -
nia en cuenta.

DIEGO AVENTIN

(96,50 PUNTOS).

Tras abandonar el equipo
de Hugo Cuervo armo su
propia estructura bajo la
tutela de Marcos Laborda,
arrancando el afio con un
auto de emergencia.

Estd noveno en una tem-
porada plagada de altiba-
jos. Estuvo muy cerca de
ganar en Nueve de Julio,
pero Marcos Di Palma le
gano de mano. Resignd

puntos importantes en tres
carreras. Se fue zapatero
de Mar de Ajo, La Plata y
Balcarce, donde golped su
auto flamante, obligando a
un proceso de dura re-
construccion. En las ulti-
mas tres fechas no logro
clasificar adelante. Fue 19°
en Buenos Aires Il y Olava-
rria y 14° en Parana.

Los nimeros del Pumita
marcan que largo 90 fina-
les y gand siete. La Ultima
vez que subié a lo mas al-
to del podio fue en el Pre-
mio Coronacion del afio
pasado, el 30 de noviem-
bre, en el Galvez.

Dice: El equipo y el auto
sufren un proceso de
adaptacion Iégica, pero
no pierdo la fe. Estamos
para ganar en cualquier
momento.
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EDUARDO RAMOS
“NO QUIERO VIVIR DE RECUERDOS”

El tiempo es veloz, tanto que a veces no da respira para reparar en detalles. Eduar-
do Ramos hace rato que dejo de ser el Lalo que con veintipico de-arios les pelea-
ba de igual aigual a los monstruos sagrados de los "80 -Castellano, Mouras, Satria-
no, entre otros- y hoy pugna por mantenerse competitivamente correcto en la mis-
ma categoria que lo consagrd. Porque a punto esta de cumplirse una década des-
de que obtuvo aquella recordada corona del "94 y el piloto de Mechongue, que vie-
ne de un reconfortante podio en Olavarria, asegura que adn suefia con repetir
aquel sucesp. Un buen resultado, evidentemente, te da otro esperanza, revalida
tus chances; afima desde su casa en Mar del Plata. Pide tiempo, dice que necesi-
ta estar tranquilo y relajado para repasar todo este proceso en el TC, que no siem-
pre fue tan beneficioso en términos deportivos.

“Es cierto, cometi muchos errores, mi carrera deportiva no tuvo
una continuidad de buenos resultados, pero ojo que estoy bastante lejos
de pensar en que ya no pueda ser competitivo”

Sos un sobreviviente de
la época de la ruta. {Qué
tan traumética fue la
transicion a este TC su-
per profesional?

-No me parece que fuera
tan traumatica, oeo que la
categoria fue cambiando a
un compéas que nos dio el
tiempo necesario para ade-
cuamos a los cambios, no
fue algo tan brusco. Estar
dentro del TC viviéndolos
estuvo bueno, aungue los
resultados  deportivos no
siempre hayan sido bue-
nos. Pero no puedo culpar
de esa etapa a los cambios,
alravesé situaciones perso-
nales y laborales que evi-
dentemente me complica-
ron. Muchas veces tuve
que resignarme por mi ac-
tividad en el campo, pero
hoy estoy mejor armada,
encontré la gente justa en
que delegar las responsabi-
lidades cuando yo no estoy.

prar fama.. pero bueno,
Tuve etapas buenas, en el
97 fui enteramente profe-
sional, cobraba sueldo en
el equipo Vermen y logré
pelear &l campeonato. Mo
siempre fue tan malo el
asunto, esa fue una buena
época. Ademds me queda
el honor de haber sido el
altimo ganador de una ca-
rrera de TC en rula, fue en
Santa Teresita en el "97.

Esto parece deportes en
el recuerdo.

-No che, no soy tan vigjo,
tengo 38 afios pero lo que
pasa es que hace mucho
tiempo que estoy en el TC.
Pero no quiero convertirme
en un dinosaurio ni vivir de
recuerdos.

Minervino o Urreta, que
son contemporaneos tu-
yos, dicen que cuando te-
nés tantos afios en la ca-
tegoria te aburguesas un

mente convencido de que
soy competitivo, que me
puedo medir de igual a
igual con cualguiera. Y
quedate tranquilo que
frente a la posibilidad de
ganar no voy a cometer
errores, seria una boludez
de mi parte con mas de
260 cameras encima.. La
experiencia te sirve, los que
me conocen saben que
cuando tengo los elemen-
tos a mi disposicion, voy
para adelante. El caso es
que en TC tenés que tener
todo de 10, Con un auto 7
purntos no ganas ni en pe-
do. Yo tuve la posibilidad
este afio, en Buenos Aires
cuando gand Bugliotti, me
fallé una bujia, pero ojo
que se me puede dar en
cualguier momento. Estoy
en un equipo barbaro, Ale-
jandro es un pingazo, los
motores de Laborito van
como pina.. Todos se des-
viven por darme lo mejor.

@ ganar una carrera. Mane-
jo bien las emociones, pe-
ro me encantaria estar pe-
leando de firme este cam-
peanato que estd barbaro.
Me imagino una definicidn
bastante parecida a la del
"94, hay tipos muy grossos
peledndolo. Veo muy fir-
mes al Guri y a Christian,
para mi son los principales
candidatos pero ahora el
vigio {por Traverso) esta
ahi y no podés descartarlo.

Tras la dltima afirmacion,
pide disculpas porque el
gimnasio la espera,

“Es una rutina que no
quiero abandonar, bajé 7
kg v me faltan 2 mas para
estar a tono. Fue una bue-
na decisidn, que tomé a fin
del afio pasado. En baires
en la coronacidn comparti
el podio con Ponce de
Ledn y él estaba como si
tal cosa y a mi no me so-
braba nada, no daba mas.

iEsa etapa tuvo que ver poco. {Coincidis? Estoy muy conforme. Ahi decidi que no podia re-
con los constantes cam-  -No, para nada, yo tengo galar nada”. M
bios de equipo? una visidn bastante dife- {Cdmo manejas la moti-
-Mo sé si fueron tantos, rente a la de ellos, soy més  vacidn cuando hace tanto Daniel Lannes
aunque muchas wveces  carismatico -risas-. No, en  que no ganas?
equivoqué el camino, emé  serio, treo que tener estos  -Bien, perfecto, tengo la
feo en algunas decisiones.  afos te permite capitalizar  mativacién para ganar, me
Mas de una vez sali a com-  experiencia. Yo estoy total-  muero de ganas de volver
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TECNICA

ALBERTO CANAPINO NOS BRINDA OTRA CLASE MAGISTRAL DENTRO DEL FASCINANTE
MUNDO DEL AUTOMOVILISMO, ANALIZANDO LOS LINEAMIENTOS GENERALES A LA
HORA DE DISENAR UN AUTOMOVIL DE COMPETICION. UNA OBRA EDUCATIVA QUE SE
COMPLEMENTA CON LOS CURSOS DE PREPARACION DICTADOS POR INTERNET Y EN
FORMA PRESENCIAL JUNTO A LA UTN, FACULTAD REGIONAL GENERAL PACHECO.

M RELACIONES
DE CAJA

Para poder relacionar adecuadamente una caja de velocidades tenemos ante todo que tener bien claro cual es
su funcion especifica; que no es mas ni menos que la de adecuar el niimero de revoluciones de ruedas y motor
para un buen aprovechamiento de las caracteristicas de este tltimo, en todo el rango de velocidades que
adoptara el vehiculo. Por lo tanto sera indispensable para quien lleve a cabo esta tarea contar con dichas
caracteristicas del motor en lo que a potencia concierne, o al menos disponer de una buena estimacion de la
potencia que el motor entregara para cada nimero de RPM (Revoluciones Por Minuto).

Al respecto de las curvas de potencia de los motores de
combustién podemos resumir que tienen poca potencia
en bajos regimenes de RPM, y que ésta va aumentando
conforme lo hacen las mismas (en forma no lineal) hasta
llegar a un punto de maxima potencia. A partir de alli co-
mienzan a perder potencia hasta que llegan al nimero
maximo de revoluciones que pueden entregar.

Siendo este limite méximo impuesto por limitaciones me-
cénicas que provocan la rotura del motor, o bien un limi-

Figura 1

te por corte para evitar la posibilidad de llegar a dicho li-
mite de pasar al motor de vueltas.

Tales caracteristicas de potencia de los motores conllevan
a que los motores tengan un régimen de trabajo acotado
dentro de un rango de revoluciones, existiendo limites
maximos en cuyo caso inferior el motor se detiene, y en
el caso superior se rompe. Sin llegar a esos extremos, exis-
ten rangos de trabajo mucho mas estrechos donde el mo-
tor desarrolla su mayor potencia, y por lo tanto seran los
de interés en competicion. (FIG. 1)
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La caja de cambios surge entonces como el dispositivo
que adapta el nimero de revoluciones entregada por el
motor hasta su destino final en las ruedas, y su principal
objetivo es mantener al motor dentro del rango de traba-
jo deseado mientras sera el piloto quien dispone la velo-
cidad a la que se transita (dentro de las limitaciones del
vehiculo).

Mediante la modificacidn entre distintas relaciones de en-
granajes se posibilita la seleccion de la relacion que apro-
veche la mayor potencia del motor en cada momento. Por
lo tanto deben existir distintos pares de engranajes que
proporcionen las relaciones suficientes para evitar la utili-
zacion de los sectores de menor valor de la curva de po-
tencia del motor. (FIG. 2)

Figura 2
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PRINCIPIOS DE FUNCIONAMIENTO

En si podemos entender a la caja de velocidades como un
desmultiplicador de revoluciones, o un multiplicador de
torque, donde el movimiento rotacional entregado por el
motor ingresa y sale disminuido por un factor constante
(uno para cada marcha) que es el mismo en que es incre-
mentado el torque si se desprecian las pérdidas por roza-
miento. Dicho factor se conoce como relacién, se encuen-
tra determinado por la relacion de dientes entre los engra-
najes que transmiten el movimiento, y representa la canti-
dad de vueltas de entrada que corresponden a una de sali-
da. (FIG. 3 y FIG 4.)

Figura3y4

El sistema que mejores resultados ha obtenido a lo largo de
la historia y que con distintas variantes se encuentra amplia-
mente difundido en autos de calle y competicién es el de pi-
fiones constantemente engranados, donde los pares corres-
pondientes a cada marcha se encuentran engranados en
forma permanente y solo esté fijo al eje de salida el engra-
naje del cambio actuante. El movimiento giratorio entrega-
do por el motor ingresa a la caja por medio de la directa, la
cual transmite este movimiento simultdneamente a todos
los engranajes del cuadruple, debido a que éstos tltimos se
encuentran fijos al eje del cuadruple en forma permanente.

Por otro lado, los engranajes montados sobre el eje de sa-
lida estan engranados constantemente a los del cuadruple
y girando libremente respecto de su eje. Cuando una mar-
cha es seleccionada, el engranaje correspondiente a dicha
marcha es fijado al eje de salida y produce el giro de este
eje, que sera transmitido por el resto del sistema de trans-
misidn hasta alcanzar las ruedas.

Como marcha de relacion directa, la quinta en el caso del
Turismo Carretera, se conoce a aquella marcha en que la
caja deja pasar libremente el movimiento entregado por el
motor sin reducirlo ni amplificarlo, simplemente produce
a la salida de la caja igual velocidad de giro que en su en-
trada. Esta caracteristica se obtiene fijando el eje de salida
a la directa, evitando de esta forma la transferencia de mo-
vimiento a través del cuadruple, quien a pesar de esto
continta girando.

CALCULO DE RELACIONES

Diferencial

El calculo de las relaciones de transmision comienza defi-
niendo la relacion del puente del diferencial, que impon-
dra otra reduccion de vueltas en la cadena de transmision,
y sera la que defina la velocidad maxima del automovil en
la recta, dado que la 5ta. es directa (fija). Para poder lle-
var a cabo ello necesitamos conocer el régimen de revo-
luciones que pretendemos tener al fondo de la recta (ve-
locidad méaxima), la velocidad maxima alcanzada y el ra-
dio efectivo de los neumaticos tractivos.

Datos que intervendrén en la siguiente formula:

Relacidn de diferemcial = 2a+ RPN+ Reln] ( i ]

Velovidad [Kem £ k] 3\ 1000 7 Ket

T _.l :II 2- g
Waloi. Wekoo, Weloo. Weloo. Valoc.

Cupdnaphe
Enbrada- amedn:
del motor al diferunaial




Aqui vale aclarar que la velocidad alcanzada no sélo de-
pendera de las caracteristicas del circuito y automavil, si-
no de parametros externos a ellos como ser el sentido del
viento o las condiciones de pista.

Caja

Una vez ya definida la relacion de diferencial a utilizar, ten-
dremos que comenzar a calcular una a una las relaciones
de las marchas, y si no tenemos experiencia previa en es-
ta caja, convendra primeramente hacer una aproximacion
de una caja légica sin tener en cuenta todavia las formas
de las curvas del circuito.

Con este fin podremos ir calculando cada relacion de mar-
cha conociendo la correspondiente a la marcha posterior
y la caida de revoluciones que entre ellas pretendamos
utilizar. Es decir, el régimen de vueltas en que preveamos
el cambio de marcha y las RPM a las que caeré el motor
una vez colocada la marcha siguiente:

L RPM?TJJ .\1-?’{.4:‘]'3 L
Re lavidr de marcka(dgl = -~ s o= @ R fariin de mmcrche {56
REM e g Ui03)

Definida la 4ta. procedemos con la 3ra., reemplazando en
la férmula 4ta. por 3ra. y 5ta. por 4ta, y asi sucesivamen-
te hasta haber definido todas las marchas. Debemos ob-
servar que aqui no so6lo estamos estableciendo las caidas
que tendremos al pasar de una marcha a otra, sino tam-
bién la velocidad minima que tendra el vehiculo con el
motor operando dentro del rango de trabajo buscado, la
cual podremos verificar mediante:

Velocidad [Km 1 h]= 25 +

RPM ;1 e (17} Re[m] [ 60 mind i }
Refacion de difercncial * Relacidn de marcha(tra) | 1000m Km

Por lo tanto mediante esta verificacion sabremos que es-
cogimos caidas demasiado estrechas si la velocidad mini-
ma calculada es mayor a la minima del circuito; y en caso
contrario, habra sucedido que obtuvimos una caja dema-
siado larga no aprovechando al méaximo las caracteristicas
de potencia del motor. Por ltimo debemos establecer un
criterio logico para fijar las caidas de vueltas entre mar-
chas, y este sera que sean de magnitudes similares entre
los distintos cambios con una tendencia a achicarse a me-
dida que las marchas crecen, como para contrarrestar la
mayor resistencia aerodinamica con menores caidas en
potencia. En el TC actual se estan utilizando generalmen-
te caidas entre 1500 y 800 vueltas, siendo la primera una
caida razonable entre Tra. y 2da. y la segunda correspon-
diente al pasaje de 4ta. a 5ta.

ADAPTACION AL CIRCUITO

Desde luego, a la hora de adaptar las relaciones de trans-
misidon de un auto a un circuito, tenemos que contar no
sélo con la curva de potencia del motor, sino también con
las caracteristicas del circuito. Entendiendo por caracteris-
ticas del circuito todas aquellas que nos permitan estimar
la velocidad con que transitara el automovil cada parte del
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mismo (radio y peralte de curvas, ancho de la pista, largo
de las rectas, etc.).

Esta adaptacion consiste en elegir las marchas de forma
tal de evitar los cambios de marcha durante las curvas, es
decir, evitar los cambios de marcha mientras un alto por-
centaje del grip de los neumaticos se encuentra invertido
en la generacion de fuerzas laterales. Con este fin, debe-
mos proveer al piloto en cada curva, de una marcha que
le permita ingresar a la curva con el motor en la zona in-
ferior del rango de potencia cuando transita a la velocidad
por él impuesta para la entrada, de modo que facilite las
correcciones del comportamiento del auto durante la cur-
va y posibilite la aplicacién de potencia mientras el auto
sale de la curva.

En este aspecto no sdlo entra en juego el compromiso de
satisfacer estas necesidades con menos marchas que cur-
vas, sino también las diversas técnicas de manejo y capa-
cidades de cada piloto. Ya que hay pilotos que utilizan los
cambios largos en las curvas para poder aplicar toda la po-
tencia disponible a la salida de la curva sin producir pati-
naje durante la traccion; y otros que prefieren los cambios
mas cortos debiendo modular el pedal a la salida de la
curva y contando con la posibilidad de aumentar la trac-
cién cuando las caracteristicas de grip brindado por la pis-
ta mejoran. (FIG. 5)

Partiendo de una caja légica como la que ya estimamos,
realizaremos ahora los ajustes de adaptacion a un deter-
minado circuito, y por ende tendremos nuevas restriccio-
nes a cumplir. Asi surgen como objetivos primordiales se-
leccionar una marcha lo suficientemente corta como para
que se encuentre en un nimero de vueltas con alta po-
tencia a la hora de acelerar a pleno, y lo suficientemente
largo como para poder terminar la salida de la curva sin
exceder el limite superior del rango de potencia. O expre-
sado en formulas:

Redacion de mavcha = 2o+

RPM oy e * Bl L B0min/ A ]
Velortichnd s gq [ Kt 1 18 B facidn de diferemviad \, 1000m { K

Redaciin de murdher < 2x

RPM i e Belm] _[ #0min/ h ]
Velocidead gy, [Kom i |+ Redacion de diferencial |, 1000m { K

Aqui, como ya mencionamos con anterioridad nos en-
contraremos con compromisos, donde probablemente
una misma marcha tendra que ser utilizada durante va-
rias curvas alrededor de un circuito, y por lo tanto ten-
dremos que escoger la relacion que mejor satisfaga am-
bos sectores. También tendremos que verificar no dese-
quilibrar abusivamente las caidas entre cambios porque
caeremos en cambios demasiado largos donde el motor
pierde potencia, o demasiado cortos donde perdemos
mucho tiempo pasando el cambio respecto de lo que
posteriormente lo usamos. Por Gltimo, surgirdn otras
restricciones ya sea reglamentarias o propias del con-
junto de engranajes de la caja donde debemos escoger
las relaciones dentro de un set finito de marchas prees-
tablecidas.

Finalmente, concluiremos que la correcta eleccion de las
relaciones del sistema de transmision no sélo seran indis-

Figura 5
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pensables para el maximo aprovechamiento de las carac-
teristicas de potencia del motor, sino que también inter-
vendran en otros aspectos. Entre ellos destacamos la con-
ducta del vehiculo en cuanto a lo que aplicacion de po-
tencia respecta ya que brinda la sensacion de control que
el piloto requiere, y hasta estrategias de conduccion, da-

do que usar un cambio mas o menos puede ser clave en
el tiempo de vuelta. ll

Alberto Canapino
Director

Canapino E-Learning
Www.canapino.com
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TC PISTA

FEDERICO PESCADOR

Dos fechas calcadas. Pri-
mer impacto; 27 de junio
en Salta. Con la cana de
pescar, Federico. Lifschitz
aprovechd que se tocaron
teo Laureano Campanera v
Manano Acebal. Era de un
Chivo y fue de Ford. Se-
gundo golpe: 22 de agosto
en Olavarra. Otra vez, el
pibe de Parana esperd que
se peleen los dos primeros
para saltar a la punta. Jo-
natan Castellano y Pedro
Logarzo se molestaron, y
Fede pescador gand ofra
vez. Dos triunfos en TC Pis-
ta, ambos con la estrategia
de aprovechar su momen

0. Un dato curioso: fas
mismas fechas, pero en 1C,
tambign tuvo un salo fga-
nador: Juan Maria Traverso.

“Sabla que en cuolguier
momento podian llegor a
tocarse los dos de ade-
fonte. Esperé con pacien-
cfo porque en Salta me
dio resultado y venfa de
fo sumar puntos en Bue-
nos Aires y Parong, que
me dolid diez veces mds
por mi gente”, deslizd
Lifschitz, campedn vigente
de la Farmula Super Re-
nault. "¢Si cambiaria es-
tos dos triunfos por go-

nar en mi casal Mmmm,
es dificil pero creo que
s confesd el entrerrano,

El negocio lo hizo Maxim-
liano Juan, pensando en el
campeonato. El de Merlo le
sacti54.5 punios a Esteban
Piccimin, quien fuvo un fin
de semana para olvidar en
Olavarria. “Todovia no me
rindo. Falton cinco carre-
ras y muchos puntos en
Juego. Quiero ganar el
campeonato, es mi obfe-
tivo y lucharé hasto ef fi-
nal”, amenazd el Totg, que
largdy altimo ¥ apenas pu-

do llegar hasta el 14" lugar.
La lucha entre los ganado-
res de las senes, Castella-
no y Logarzo, durd hasta
tres vueltas del final: El hi-
jo del Pincho no aguantd
mias y le pusa el auto al de
Lobos. Hubo un roce, otro
mas ¥y los autos salieron
despedidos. El grandote
de Loberia abandono por-
gue se rompio la direccion
de su Dodge. En cambig,
Logarzo pudo seguir, llegd
quinto y conforme. “Claro
que me hublero gustado
ganar pero bueno.. ya

fue. Casteffano me puso
mol el guto y me socd de
pista. Una ldstima por-
que tenia un auto para
ganar”, afirma el piloto de
Ford. Para el ganador de
Parana, en cambio, el to-
que fue de carrera. “Me
cansé porque me tapaba
por todos lados y yo ve-
nig mds rdpido. Queria
ganar mi sequndo carre-
ra al hilo pero no pudo
ser. lqual, de todo se

aprende”, deslizd Pinchito
El podio lo completd Pe
dro Dandlen, poniendo a
Dodge en los primeros pla-
nos, aungue no pudo
aguantar la remontada lu
nosa de Maxi Juan.

El TC Pista también entra
en su etapa de defimcidn
Aungue a dilerencia de la
maxima, Juan se cortd en

la punta y su paso parece
arrollador. Suma en todas,
no e Para nunca y nio S6
cansa de subir al podio.
Mas atras, por el subcam
peonato, hay vanos que
vienen palo y palo: Picc
nin, Pichini, Lifzchitz. Lo-
garzo, Diruscio, Campane-
ra y Piccini; Jodos dentro

del club de los 100 puntos
Siete pilotos encerrados en
apenas 265 puntos gue,
de no pasar nada rara, pe-
learan por el 2. Asi, estaran
habilitados para dar el pa
s0 grande hacia el TC
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@ MAXI JUAN PALABRA DE LIDER

“Hay que esperar, todavia
quedan muchos puntos y
nunca es bueno festejar
antes de tiempo”, admite
un cauto Maxi Juan, duefio
y seiior del TC Pista con
sus 181 puntos. “Reconoz-
co que la diferencia es
tranquilizadora pero no
definitiva”, agrega el pilo-
to de Merlo.

Con su manejo soberbio
parece inalcanzable. Tanto
que si larga adelante gana
o sube al podio. Y si parte
desde el fondo, se las arre-
gla para llegar en los pun-
tos gordos. Es raro verlo
mezclado en roces o to-
ques que lo perjudiquen.

“Mi objetivo a principio
de aiio era el campeona-
to. Ya tenia el permiso
para pasar al TC pero por
falta de presupuesto no
pude hacerlo”, afirma el

pibe de 23 afos, que cuenta
con la experiencia de Sergio
Giambrone en su Ford. Ade-
mas, en Olavarria llevo de
acompanante a Juan Bautis-
ta Debenedictis, el hijo de su
motorista. El nene, de 17
anos, proyecta debutar antes

de fin de aiio en el TC Pis-
ta division Top Race y bus-
€6 hacer experiencia desde
la butaca derecha.

Sobre los 70 kilos de lastre
que tiene su auto ni se
preocupa. “Gané con. el

Jat

tope de lastre en Balcar-
ce y en Buenos Aires sin
problemas. Hace siete ca-
rreras que corro con 70
kg y producto del trabajo
del equipo ni se notan”,
resalta Maxi.

En su vida fuera de los au-
tédromos trabaja en la in-
mobiliaria que su familia
tiene en Merlo. “Muestro
casas, departamentos,
hago trabajos adminis-
trativos”, cuenta. Lo que
le molesta, desde el cole-
gio, es que no entiendan
que Juan es un apellido.
“Todavia cuando hago un
tramite me preguntan el
apellido y les digo Juan,
me vuelven a preguntar y
les contesto otra vez y a
la tercera ya les grito y
les pregunto si estan sor-
dos.” Andtelo: Maximiliano
Juan. {Nombre y apellido
de futuro campeon? i

Ariel Bandi

AUTOMOVILISMO
en ORBITA

T—

LT 8 AM 830 Radio Rosario.
LT 15 AM 560 Radio del Litoral - Concordia.

TODOS LOS DOMINGOS 8 HORAS.

Conduccidn: Marcelo Volpi
Gabriel Volpi - Herndn Corradini - Diego Pellegrini
Victor Alarcén - Norberto Meifert - Diego Frisco
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Autodromo “Ciudad de Rafaela” - Santa Fe
CAMPEONATO ARGENTINO TURISMO CARRETERA 2004

SABADO 4 de SEPTIEMBRE SEPTIE

308 1145 Clasil, TCP Grupo B
15041205  Clasit TGP Grupo A
12:20412:35  Enire. Desafio Ford
504130 Ente, 1T JerTemio
13541335 Entie. I Ter, Terckh
1540 & 7400 { '
W20

15:00 )

Vol a 16;00

16:20 4 16:35

T6:40/3 :55,




RANKING TC

1

RANKING TC PISTA

Bessone Ernesto Dodge 54 Belloso Luis
Ledesma Christian ~ Chevrolet 55 Rafd Pablo Ford
Ortelli Guillermo Chevrolet 56 Oyhanart Mariano
Martinez Omar Ford - 57 Savino José Ford
Aventin Diego Ford - 58 Arrausi Carlos Chevrolet
Silva Juan Manuel  Ford - 59 Riva Néstor Dodge
Acufia Fabian Ford 60 Lavari Edgardo
Di Palma Patricio Torino ~ 61 Ciantini José Dodge
Pacho Ariel Torino - 62 Ciancaglini A. Ford
Ponce deLedn G, Ford - 63 DiMarco Juan C. Chevrolet
Ramos Eduardo Ford 64 Urtubey Alejandro  Chevrolet
Traverso Juan M. Torino 65 Urtubey Facundo ~ Chevrolet
Occhionero Alej. Ford - 66 Belli Daniel Chevrolet 3 Juan Maximiliano
Etchegaray Miguel ~ Ford 67 Giavedoni Carlos Chevrolet 5 Piccini Martin
Verna Rafael Ford ~ 68 Rama Oscar Chevrolet 6  Poggi Sergio
Tanoni Omar Chevrolet 69 SosaJuan Manuel  Torino 7 Logarzo Pedro
Moriatis Emanuel Ford ~ 70 Videle Roberto Ford 8  Lifschitz Federico
Di Palma Marcos Chevrolet 71 Fernandez Max. 9  Castellano G.
Gianini Juan Pablo ~ Ford 72 Bianchi Fabian Ford 10 Campanera Laureano
Minervino Luis Chevrolet 73 Aguirre Gaston Chevrolet 11  Diruscio Sebastian
Hernandez Walter ~ Ford 74 Suarez Cristian Dodge 12 Acebal Mariano
Fontana Norberto  Dodge - 75 Gil BicellaFacundo  Dodge 13 Sotro Walter
Iglesias Fernando Ford ~ 76 Bradas Hernan 14 Marcilese Roberto
Martin Henry Ford 77 Miserda Carlos Dodge 15 De Carlo Diego
Tadei Gustavo Ford 78 Bugliotti Marcelo Chevrolet 16 Del Barrio Carlos P.
Urretavizcaya Rob.  Ford 79 Nolesi Mathias Ford 17 Pichini Mauro
Catalan Magni J. Dodge - 80 Dose Christian Dodge 19 Heim Simén Adan
Ricciardi José Luis  Ford ~ 81 Guidi Nelson Ford 20 Testa Ariel
Salerno Ruben Dodge - 82 Ofiatibia Nelson Dodge 21 Olivelli Mario
Cingolani Daniel Ford ~ 83 Fontana Gustavo Ford 22 Piccinin Esteban
Di Palma José Luis  Chevrolet 84 Giustozzi Fabian Dodge 23 Morello Aldo
33 Balzano Javier Chevrolet 85 Gurini Néstor Ford 24 Impiombato Ricardo
Altuna Mariano Chevrolet 86 LopezJuan Carlos  Ford 25 Caserta Gaston
Pisandelli Juan C. Chevrolet 87 Smith Brian Chevrolet 26 Sava Carlos
36 Hermoso Fabian Ford - 88 Firmani José Luis Dodge 27 Fayanas Hugo
Alaux Sergio Chevrolet 89 Spataro Emiliano Torino 28  Agliani Hugo
38 Bisceglia Claudio Torino 90 Basso Martin Ford 29 Peroni Alejandro
Lopez Cocho 91 Solmi Sergio Chevrolet 30  Bonelli Prospero
Sinelli Raul Ford 92 Lopez J. Manuel Ford 31 Converso Gaston
41 Iglesias Juan M. Chevrolet 93 LaMannaMarcelo Chevrolet 32 D’Ambrosio Andrés
Guarnaccia Sergio  Ford 94 Montaner Jaime Dodge 33 Gonzélez Emiliano
43 Robbiani Ariel Ford 95 Saiz Carlos 34 Pacioni Gaston
44 Joseph Ricky Chevrolet 96 Mulet Leandro Chevrolet 35 Laccette Dario
Soto Pablo Dodge - 97 Cutini Hugo Chevrolet 37 Beraldi Abel
Zanatta René Chevrolet 98 Viglianco Dante Chevrolet 38  Cordich Ignacio
Azar Javier Torino 99 Bini Alejandro Torino 39 Liparoti Hernan
Rossi Matias Chevrolet 100 Iglesias Leandro Chevrolet 40 Federico Carlos
Del Bo Roberto Chevrolet 101 Ugalde Lionel Ford 41 Araquistain Martin
Candela Enrique Ford 102 Baldinelli Ezequiel ~ Torino 43 Esposito Néstor
Iglesias Nicolas Ford 103 Armellini Lucas Dodge 44 Cotignola Marcelo
Redolfi Hugo 110 Bernardini Javier Chevrolet 46 Ldpez Julian
Rex Ford - 123 Tuero Esteban Chevrolet
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47 Mery Walter

48 Fancio Alberto

49 Borio lldo

50 Velata Rubén

51 Garcia Héctor

52 Moro Rafael

53  Dufau Jorge

54 Dandlen Pedro

55  Firpo Antonio

56 Arin Gustavo

57 Diaz Gaspar

58 Taborda Christian

59  Solis Gustavo

60 Alvarez Gaston

61 Trotta Esteban

62 Zughella Gabriel

63 Gonzalez Sant. (H)

64 Ruiz Ricardo

65 Valencia Cristian

66 Valdo German

70  Ruiz Carlos José

71 Porta Enrique

72 Dopico Carlos

73 Albese Claudio

76  Noya Alberto

77 Ricci José Marfa

78  Fernandez Jorge

79  Delia Andrés

84  Bertozzi Juan

85 Calamari Miguel

86 Calculeff Francisco

87 Belmartino Gerardo

88 Paparella Juan M.

89 Martin Martin

91 La Cortiglia Omar

95  Oyhanart Mariano

99  Borio Diego

101 Castellano Jonatan
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Eso gue vivimos desde adentro

O un suefno nacicr Ung icea, L de esta ung

CESION QUIE Crecil perisanicl e Quisi s 59

erncuentran ent los lugares mas remotos de
nuestinm pals. g comparten el mismo amor Qoe
I0s anilios (e rrsolnos.

Fror vos, 4 por agueslios cee Te enserianar, o ios
erseriarnin, Que con soio una acelerads nuestnd
COrazn Nos puede Nacer sentir Que estanos
vivDs; s gue nos esforzamos cada dia
mas para gue vivas el automovilismo a

traves de sensaciones.
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._ No sabemos quién va a llegar primero. &
‘*"F Pero sabemos qué combustible va a tener en el tanque.
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