


Varios anos de trayectoria,
nos dieron la pauta para
saber a quien elegir.

EIf el lubricante de origen F
también en el TC.
Experiencia
Tenacidad
Calidad
Tecnologia
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12 GUILLERMO

ORTELLI

No tengo ganas de

resignar nada

Y, uno no puede dejar de creerle
al supercampedn del TC que, a
pesar de los altibajos, esta
dispuesto y motivado para no
perder el tren.
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16 COLECCION TC MAGATZIME
Fabian Acuiia

18 TC-SIMRACING
Campeonato Virtual de TC
Después del éxito del MOD de
Turismo Carretera se viene el
primer campeonato.

iEstas preparado?

22 JONATAN

CASTELLANO

Pincho reciclado

Alto y delgado como su padre,
a bordo de una "Naranja
Mecanica II°, el hijo del
tricampedn del TC muestra qué
otras cualidades heredd de
Oscar,

20 GRINGO AIR
SHOW

Toda la pericia de Jorge
Malatini, que desde el aire, le
da un valor agregado al
especticulo del TC

[ 24 TECNICA

Geometrias de suspension
Alberto Canaping nos
introduce en otro apasionante
capitulo de la preparacion de
automdviles de competicidn.

18 LA CARRERA

Toda la info de una nueva
presentacidn del Turismo

Carretera y el TC Pista en

| Olavarria

|
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gar, Ilng el
contunflente triunfo de Christian

Ledesma.

14 PATIO DE BOXES

Novedades, comentarios,
regresos, cambios... un poco de
todo en este breve paseo por los
boxes entrerrianos.
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El valor de
la verdad.
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SIN PALABRAS

{Qué decir? iCuanto mas se puede agregar a esta imagen? Mas de 62.000
personas vivieron la fiesta del Turismo Carretera en Parand. Una multitud
embellecié el perimetro del autédromo del Club de Volantes Entrerrianos,
una muchedumbre disfruté a pleno la fiesta de todos... en familia, con

amigos... tal y comoesel TC.




Un mondlogo exclusivo
para un orador de primera,
que, sin interrupciones, se
explayd a voluntad ante la
multitud asistente a la 10*
fecha en el dibujo para-
naense. Pero ademas fue
una verdadera bofetada a
esa amiga suya, la mala
suerte, que tantas veces le
jugd en contra en esta
temporada, Y que esta vez,
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Despojandose

de un saque de ese estigma

que lo persiguié durante los primeros 9
rounds de la temporada 2004, Christian Ledesma aplico un
riguroso K.O. al resto de sus rivales en la pasada fecha de
Parana. Ganando la pole, su serie y la final de manera
contundente, el marplatense recuperé su imagen de
desafiante, se subi6 -ahora si- a la pelea por el titulo y
reanudod el romance con la hinchada chiva. Claves para
entender por qué, frente a tanta competitividad existente,
el subcampeon convirtio la 10 fecha en un...

como una ironia, apenas se
hizo presente para ponerle
una cuota de incertidum-
bre al final, cuando en ple-
no festejo el auto ganador
termind estrellado contra
el pareddn. Pero ni ese in-
creible momento alcanzd
para frenar las ganas, para
ponerle sombras a su son-
risa enorme y ese pufieta-
zo descargado con fuerza

N MONOLOGO

al aire fue el logico corola-
rio para marcar el fin de la
sequia de alegrias en el TC.

Necesitaba que este triun-
fo se diera asi, de manera
contundente, sufrimos de-
masiado con todo lo que
nos fue pasando, reflexio-
nd Ledesma.

Y suena logico, no parecia

justo que uno de los autos
mas contundentes y regu-
lares del certamen no apa-
reciera entre los muchos
nombres importantes que
pululan en las cercanias de
la punta. Es un alivio haber
ganado, podemos mirar
para adelante con otra dp-
tica. El equipo merecia un
gran resulfado y ahora si
estamos con chance de

Yo soy todo pasion,
uso Firestone. Y vos?.

pelear por el titulo, deslizd
el marplatense, lider a su
vez de la armada chiva que
capitalizd toda la euforia de
una hinchada que pedia a
gritos revancha por la afren-
ta sufrida en Buenos Aires.

La fiesta, mas alld de ese
inconcebible final, sirvio
para reafirmar las dotes de
un Matias Rossi excelente,
en el promisorio debut de
un auto flamante con solu-
ciones de avanzada y que
le permite al pibe de Del
Viso sofiar a corto plazo
con el primer escaldn del
podio. Ese podio del que
lo bajo el recargo poste-

rior, pero que en nada mo-
difica su potencial. El mis-
mo que volvid a exhibir
Mariano Altuna, a priori el
(inico que se atrevid a insi-
nuarle algo de oposicion a
Ledesma. Una osadia que
pagd con un excesivo des-
gaste de su Chevy que final-
mente no le permitid conte-
ner el avance de Rossi ni de
Marcelo Bugliotti, que con
similares fierros logrd vol-
ver a la consideracion. En-
tonces, los Chivos revivie-
ron. i cémol

PERO AHORA
El terreno de la continui-
dad abre incognitas, como

casi siempre en el TC, pero
especialmente entre los
fordistas que buscan dejar
en el olvido el 1-2-3 sufri-
do en Parana y también
anotar el triunfo que por el
momento se mantiene va-
cante. ¥ aferrdndose a la
idea de que es posible re-

Firestone

Radl Sinelli: logra en
(il Parand su mejor
resultado con el Dodge.

El tandilense Fabidn Acufia
volod todo su potencial para
—t vohver a la vanguardia.
== Fue 6°

S

La silueta de la Chevy del
IC Competicidn que bien
llevid Mariano Altuna; el
joven de Loberia sigue
afirmindose en el TC.




Pulgar en alto, poco m
antes de la carrera, Marcelo
Bugliotti derrochaba confianza
y no se equivoco. ;O si?.

Omar Martinez corrigiendo el
Ford en la pista y en el torneo
el curso de su campafa. Sera

definitivo?

Omar Martinez corrigiendo el
Ford en la pista y en el torneo
el curso de su campania. s
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Sera definitivo? ==

vertir un par de resultados
poco auspiciosos, Juan
Manuel Silva advierte que
ya no puede hablarse de
que haya circuitos favora-
bles a una u otra marca.
No hay que pensar tanto,
hay que salir a buscar el
resultado sin pensar si Ola-
varria es favorable a nues-
tro auto o no. Por lo pronto
estoy muy confiado porque
en las pruebas me confor-
mo mucho la traccion del
auto, seremos protagonis-
tas una vez mas, sentencio
el chaquefio.

En otra sintonia, aunque
con caracteristicas de ne-

cesidad parecida, Rafael
Verna avisa: en Olavarria
gano yo. Y asegura que le
sobran argumentos. Alli
siempre anduvimos bien y
con el auto que tengo va-
mos a estar otra vez en la
punta sin dudas, sélo espe-
ro clasificar bien adelante,
del resto me ocupo, dice,
con el convencimiento de
que es indispensable estar
en primera fila para aspirar
al éxito. Es muy dificil en
este momento de la cate-
goria que largando desde
atras puedas acceder a la
victoria, al menos asi lo
veo yo, concluye, al mejor
estilo Guillermo Nimo.

Diego Aventin, por su par-
te, prepar6 esta préoxima
carrera con fuertes convic-
ciones. Tras un desarme
completo de su Falcon y
un par de jornadas de en-
sayo para probar nuevas
soluciones aerodinamicas
y de suspension trasera, el
Pumita afirma que mejora-

mos en el ingreso de las
curvas, reduciendo la ten-
dencia del auto a sacar la
trompa. Llegaremos mas
firmes a Olavarria.

Esa firmeza es la que exhi-
be el Guri Martinez, ahora
lider del torneo tras un
buen trabajo en su casa y
con fuertes indicios de ha-
ber corregido (¢definitiva-
mente?) el rumbo. Esta-
mos bien, pero hay que se-
guir sumando, dice el en-
trerriano.

ENTRE TOROS NO HAY
CORNADAS

Lejos de la polémica que
los envolviera en la pasada
carrera de Paran, los prin-
cipales usuarios del Torino,
(Traverso y Patricio Di Pal-
ma) desdefian enfrenta-
mientos por el favoritismo
de la marca y afilan las ga-
rras de cara a esta fecha.
Los dos somos referentes,
pero para ser el nimero 1
de la hinchada tendria

que haber ganado tantas
carreras y campeonatos
como él, es evidente que
maneja mejor que Yo,
suelta con algo de ironia
Patricio que estrenara nue-
vas soluciones en el impul-
sor, tras un par de jornadas
de ensayos en La Fortaleza
de Berta. Logramos un po-
quito mas de potencia, pe-
ro lo mas importante es
que tendremos mayor
margen de confiabilidad,
aseguro.

El ramallense llega confia-
do, a sabiendas de que la
oportunidad perdida en la
cita entrerriana no puede
volver a repetirse si preten-
de mantenerse prendido.
Los ensayos previos en
Olavarria le dieron la pauta
de que el potencial del To-
ro violeta se mantiene in-
tacto. Y entonces se vera
quién sale airoso de este
duelo particular.

Pero en cuestion de favo-
ritismo, la memoria obliga

a detenerse en Ernesto
Bessone, uUltimo ganador
en la capital del TC y con
sobrados motivos para
mantener su estatura. Es
que el estreno de su nueva
cupé ocup6 los tiempos
indispensables para que
las sorpresas no sean de-
sagradables. El auto de-
mostré buena actitud y en
relacion a la anterior lo-
gramos una mayor trac-
cion, asevero el campeon,
de increible trabajo en Pa-
rand. Fue una buena des-
pedida de un auto barba-
ro, concluyd Tito.

En cuestiones de marca,
restara saber hasta donde
puede llegar la recupera-
cién de Norberto Fontana,
tras los problemas que lo
marginaron de la dltima
carrera, o si se confirma el
rumbo ascendente logrado
en Parana por Raul Sinelli
cOmo para armar un com-
bo multimarca en igualdad
de condiciones para dispu-

tar la undécima fecha. Na-
die puede predecir los re-
sultados y ese condimento
no resiste mucho analisis.
Simplemente dan ganas
de empezar a disfrutar lo
que vendra.

Daniel Lannes
Fotos: Angel H., Gabriel
Santos y Roberto Decurnex.

Poco duro la polémica entre
Juan Maria Traverso y
Patricio Di Palma, los
referentes del Torino. Lo
cierto es que esta vez el
arrecifefio, en tandem con
su hermano Marcos,
doblegé al ramallense a
quién por un ratito "se le
salié la cadena".
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Entre las luces y las sombras
de un afio con altibajos, se
debate el multicampedn del
Turismo Carretera. Ahora,
con renovadas esperanzas y
en una nueva etapa, quiere
llevar mas arriba su
Chevrolet.

N GUILLERMO ORTELLI
NO TENGO GANAS DE RESIGNAR NADA

No son tiempos faciles para el cuadruple campedn de Salto, que desanda etapas de cambios fuertes en su horizonte
competitivo. La reciente separacion con Alberto Canapino ya es casi anecddtica frente a la suma de responsabilidades
que debera enfrentar en este corto lapso, con el objetivo de recuperar la imagen de hombre fuerte en el TC. Se sabe,
cuando se es poseedor de tanta historia ganadora, que las exigencias son distintas, siempre son mayores, pero Ortelli
dice que no pierde la calma y que los cambios siempre son para mejor.

Siempre flota la impre-
sion de que sos un tipo
demasiado exigente con
la gente que te rodea,
que tenés poca pacien-
cia.

-MNo, no es que yo sea extre-
madamente exigente, es
que estamos en una catego-
ria muy exigente que te obli-
ga a no dormirte, es logico
que tengas que estar muy
atento a todo. Me gusta es-
tar endma de mi equipo
porque te lo exige el mo-
mento que atraviesa el TC.

Y a partir de ahora, icual
es la actitud?

-La misma de siempre,
mantengo las motivacio-
nes y las mismas ganas de
recuperar terreno, no creo
que se pueda decir que es-
ta todo perdido, aunque
soy conciente que si en un
par de carreras no mejora-
mos es evidente que me
tendré que despedir de la
posibilidad de pelear por
el campeonato. Con lo
competitivo que esta el TC
y lo apretado que estan to-
dos en el tornec nadie
puede darse el lujo de dar
ventajas,

Pareciera que estas re-
signando la posibilidad
de pelear el titulo.

-No, no tengo ganas de re-
signar nada... este cambio
esta apuntado a tratar de
sacar el auto del momento
dificil que atraviesa. Pero
de cualquier manera siem-
pre hay que pensar a futu-
ro y si el trabajo sirve, pero
no nos alcanza para rever-
tir lo que pasa, encarare-
mos de la mejor forma la
temporada 2005.

i{Te molestaria tener que
volver con Canapino?

%, a lo mejor tenemos que
volver, quién lo sabe, no
seria la primera vez que
hago un cambio, porque
siempre trato de buscar lo
mejor. El tema es que Al-
berto tal vez no tenga
tiempo disponible para de-
dicarle a mi auto, €l tiene
otros compromisos y no
puedo pretender que se
dedique exclusivamente al
mio, pero soy conciente de
que necesito una dedica-
cién full time y &l, hoy, no
puede. Lo ideal es contar
€ON una persona que esté
encima de mi auto.

Resulta curioso que el
auto al que todos apun-
taban como un elemento
superior s& haya vuelto
tan impredecible. Parece

tu principal enemigo ino?
-Bueno, tampoco creo que
sea asl, pero realmente es-
te auto nos esta volviendo
locos, hace cosas diferen-
tes todo el tiempo, se de-
sestabiliza rapido y necesi-
tamos reordenarlo. ¥ para
eso nos hace falta tiempo,
mucho trabajo y pruebas
para tratar de recuperarlo
pronto. Como primera me-
dida, Edgardo (Fernandez)
ya metio mano en las sus-
PENsSIONes, vamos a ver.

En todo este proceso de
declive del auto icrees
que se puso en duda en
algin momento tus con-
diciones?

Y, qué sé yo, quizas algu-
nos lo hayan pensado..
peroc te aseguro que no
creo haber perdido nada
de mis virtudes conducti-
vas. Mantengo mi nivel,
me concentro en el objeti-
vo con las mismas ganas
de siempre.

LY qué te pasa cuando
ves a Ledesma ganando
y convirtiéndose en el
referente de la marca,
un lugar que era tuyo?

No me molesta para nada
que le vaya bien, lo felicito
a Christian porque ahora
estd pasando por un muy
buen momento, tiene un
gran auto y &l también de-
bid enfrentar dificultades.
Ojald que pueda mante-
nerse,

Lo afirma con conviccion,
sin abandonar esa postura
desapasionada que suele
formar parte de su estatu-
ra cotidiana. Confia en
que va a mejorar en lo que
resta de este 2004, un aiio
que le va deparando una
suma de sensaciones de-
portivas y personales que
no siempre son fdciles de
digerir y sugiere que le
tengan paciencia.

¥ estd bien, si tiene crédito
de sobra. |l

Daniel Lannes
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El inefable y querido =
Carlos Pairetti mira la ==
camara y sonrie; seguramente
ya esta pensando en el
Desafio de Glorias del Ayer,
que se realizar en el Oscar
Gélvez de Buenos Aires, el
préximo 12 de diciembre.
Una carrera para la emocion y
el recuerdo.

Una nueva etapa, con la
motorizacion de Jorge Pedersoli,
inici6 Marcelo La Manna en
Parana. El de Lomas del
Mirador y San Justo se metié
entre los "reyes del segundo”
en clasificar, fue 4° en su serie,
== pero en la final, debid

= abandonar prematuramente.

VYASSALLI
e

misma gue de aho
i correra Lucas Arm

El ex Férmula 1, Esteban
Tuero regreso al Turismo
Carretera luego de su fugaz
paso con un Ford Falcon. Esta
vez, con una Chevy (ex Matias
== Rossi) del equipo de

== Emilio Satriano.

La familia se agranda.

LA

Edgardo Lavari, abrazadito a s

la encantadora Alejandra =
Doucet (acompafiante de
Alejandro Urtubey) ya esta
trabajando en su retorno al

Turismo Carretera con un Ford.
Ni tiempo de extrafiarlo tuvimos,

aun sin el buzo antiflama, el
Péjaro nunca falta al TC.

Y sigue haciendo historia.
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En el mes de septiembre
comenzaran las pruebas de
suficiencia para obtener la
licencia virtual y poder par-
ticipar del Torneo Nacional
SIMRacing de Turismo Ca-
rretera que organizara la
web www.tc-simracing.com.
Este torneo se realizara en
la modalidad off line, y uti-
lizara el MOD TC 2004 que
se encuentra disponible en
forma gratuita en TC-Sim-
racing.

Gracias al apoyo incondi-
cional de la ACTC, por pri-
mera vez en el mundo una
entidad que organiza vy fis-
caliza una categoria tan
importante como el Turis-
mo Carretera, reconoce un
torneo de simulacién para
sus aficionados. En EE.UU
con las carreras NASCAR,
en Italia y el mundo con la

CAMPENATO VIRTUAL DE TC

Después del sensacional éxito del MOD de Turismo Carretera, con mas
de 70.000 visitas y por encima de las 8.000 bajadas, llega el campeonato
virtual que estabas esperando. No te lo podés perder.

Féormula 1y el GTyen Ale-
mania con el DTM, se reali-
zan torneos virtuales sin el
reconocimiento de los en-
tes fiscalizadores.

(COMO PARTICIPO Y
OBTENGO MI LICENCIA?
Los pasos para obtener la
licencia virtual de TC-SIM-
RACING serén, una vez ha-
bilitado el sitio especial
(recomendamos  visitar
www.tc-simracing.com.ar
diariamente, no sélo para
enterarte de las dltimas
noticias del TC y participar
del foro, sino para estar al
tanto de las préximas no-
vedades) habra que enviar
por e-mail tres vueltas en
tres circuitos a designar y
esperar a ver los tiempos
totales, ya que so6lo habra
cupo para los 150 mejores
parciales sumando los tres
circuitos.

Entre los pasos mas impor-
tantes hay que tener en
cuenta algunos de los si-
guientes puntos extraidos
del Reglamento del Torneo:

» Podra participar del tor-
neo cualquier persona,
hombre o mujer, de Argen-

tina o cualquier pais, sin li-
mite de edad.

» Para obtener la licencia
virtual debera reunir los si-
guientes requisitos:

1) Haber llenado el formu-
lario de inscripcion.

2) Haber enviado los tres
giros en regla segun se de-
talla en el reglamento.

3) Estar entre los 150 me-
jores tiempos.

4) Enviar el auto pintado
con el niumero obtenido.

» La numeraciéon en esta
primera etapa del torneo
serd de acuerdo al puesto
obtenido en la prueba de
suficiencia (los tres giros
enviados) y arrancaran
desde el numero 2 hasta
el 151.

» El nUmero 1 esté4 reserva-
do para el campeon.

» La licencia se obtendra
totalmente gratis y no ten-
dré fecha de vencimiento.
» Se podra dar de baja la li-
cencia si se observan algu-
nas de las siguientes ano-
malias:

1) Comportamiento anti-
deportivo dentro y fuera
de la pista.

2) No acatar sanciones o
recargos.

3) Intentar sacar en forma
desleal ventaja deportiva.
4) No participar de 2 (dos)
carreras consecutivas o 3
(tres) alternadas.

» Los pilotos que terminen
el torneo con los numeros
que van desde el 130 al
151 inclusive perderan la
categoria.

¢CUANTAS CATEGORIAS
HAY?

En primer término se lanza-
ra el Campeonato Virtual de
Turismo Carretera, pero to-
dos aquellos participantes
que no ingresen entre los
150 mejores cupos, podran
participar del futuro Cam-
peonato Virtual de TC Pista.

Esta categoria tendrd las
mismas reglas que el tor-
neo de TC y servira para
promocionar los ascensos
al TC. Aquellos pilotos que
obtengan, al finalizar el
torneo, el nimero 1 al 20
inclusive, pasaran a la ca-
tegoria TC.

¢CUAL ES LA DINAMICA
DEL TORNEO?

Todos aquellos que se ini-
cian en la préctica de este

Ardama

CONCESIONARIO OFICIAL FORD

- Mas de 50 vehiculos en stock.

- La mejor atencidn personalizada.

- Una de las mejores instalaciones del pais.
- Por todo esto, si pensds en un Ford,

pensd en a.

apasionante deporte, el de
la simulacién, se pregunta-
ran en que consiste el tor-
neo. Estos son los puntos
mas importantes:

Clasificaciones

Las clasificaciones para or-
denar la grilla de partida se
realizaran desde el dia lu-
nes a las O horas. En ese
lapso el piloto podra en-
viar su mejor giro hasta an-
tes del jueves a las O hs.
Podra enviar todos los gi-
ros que crea convenientes,
y sélo se tendra en cuenta
el ultimo enviado.

Los giros se haran en en-
trenamiento libre y una
vez cruzada la linea de me-
ta, debera apretar Escape,
ir a Opciones y Guardar
“Mejor vuelta”. La misma
debera renombrarla como,
por ejemplo: perez_08.hll
(hll, lo pone la maquina
automaticamente) y lo que
esta antes del punto es ob-
viamente el apellido del
piloto seguido por el nu-
mero.

Ese archivo se envia por e-
mail o se sube al sitio y la
comision técnica verificara
que esté dentro de los pa-
rametros exigidos, como
peso del auto, HP, etc.

Los tiempos se ordenaran y
el jueves al mediodia se pu-
blicara la grilla de partida.
Se esta evaluando la posi-
bilidad, tal como lo hace el
Turismo Carretera, de utili-
zar el 107 %.

Carrera

La carrera se hard en moda-
lidad “carrera rapida” a 24
vueltas y cada uno largara
de la posicidn obtenida.
Una vez finalizados los 24
giros, debera guardar la ca-
rrera y remitirla al sitio, de
igual forma que las vueltas
clasificatorias.

Se podra correr hasta el
domingo a las 12 horas,
estando prohibido guardar
0 retomar la competencia.
Estos datos se sacan de
analizar con un programa
especial los archivos, por
lo que no hay lugar para el
error una vez que se apaga
el semaforo.

El domingo se publican los
resultados con los tiempos
obtenidos y se habilitan las
descargas de los archivos,
asi cada piloto puede ob-
servar la carrera del con-
trincante, un sistema que
permitird a los propios pi-
lotos ser sus veedores.

La Comision Técnica ob-
servara en forma detallada
los cinco primeros puestos,
en busca de anomalias o
conducciones antideporti-

vas, y dos al azar, pudiendo
desclasificar inmediatamen-
te a los autores de las accio-
nes antes mencionadas.

No obstante y por el lapso
de 48 horas, los pilotos po-
dran hacer apelaciones si
observan en los giros de
otros pilotos, la violacion
de alguna regla.

Los Comisarios Deportivos
podran darle curso o de-
sestimar los reclamos.

Torneo Online

Ya estd en los ultimos
tramos de su elaboracion
el reglamento para el
Torneo On Line que se
organizara en los distintos
cybers del pais. Para ello,
estaran invitados todos
aquellos comercios (que
dispongan sus PC en red)
para que se registren en
www.tc-simracing .com.ar
y reciban el reglamento y
el aval de la web para
organizar su propio torneo
en red. De tal forma, a fin
de afio, cada cyber enviara
a su representante quién
se medira On line con los
restantes ganadores y de
esa forma consagrar al
campeon, quien también
se hara acreedor de
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importantes premios. Por
€so0, si sos propietario de un
local con juegos en red o
tenés un amigo en el rubro,
contactate con la web y asi
podréas oficializar el torneo
que realices con tus clientes
y/o amigos. No lo podes
creer no? Y encima es
totalmente gratis.

Importantes empresas, co-
mo Canapino Competi-
cién, ya comprometieron
Su apoyo y patrocinaran
este Torneo. Una intere-
sante competencia que
aquellos que tienen “mu-
fieca” y saben de la confi-
guracion de los autos po-
dran obtener un lugar en
lo més alto del podio.

Muy pronto podras formar
parte de este apasionante
mundo de la simulacion y
estar corriendo con un Tu-
rismo Carretera de tu mar-
ca prederida. Ahhh, si to-
davia no tenés el MOD, te
lo podés bajar gratuita-
mente en:

www.tc-simracing.com.ar,
www.carburando.como
WwWWw.canapino.com

Cona Central
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En cada carrera el comen-
tario es el mismo: Qué fo-
co estd ese chabdn... Mirg
lo que hace el tipo, estd
mds guemado que Mar-
guitos Di Palma. No sabe-
mos a ciencia cierta si sus
neuronas estan alteradas
como las del menor de la
dinastia de Arrecifes, pero
lo que se puede afirmar es
que Jorge Malatini, el Grin-
go, es capaz de dejar con
la boca abierta a mas de
uno con sus acrobacias
por el aire. Inclusive logra
lo que no consiguen las
esposas 0 novias celosas:
que por instantes la vista
de todos no esté en las es-
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culturales promotoras, y si
en el cielo viendo como el
Gringo es capaz de volar al
reves, dar vueltas y pasar a
vuelo rasante despertando
el vwuhhhh de todo el pi-
blico.

“Mi objetivo es siempre
que la gente disfrute de
los shows. Tengo mas de
300 hechos y mientras los
analisis que me hago pe-
riddicamente sigan bien
voy a continuar”, dice quien
comenzd a volar a los 17
anos y ya cumplio tres dé-
cadas en el aire. “El tema
es que no te podés equi-
vocar porque hay alto

of B Fg ﬁ".r
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riesgo. Es mas, hago un
70% de lo que sé, porque
no puedo poner en situa-
cion limite a la gente que
va a los autédromos. Se
puede errar bien arriba
pero abajo ni pensarlo”,
sintetiza el experimentado
piloto nacido en Carlos Ca-
sares que divide su tiempo
entre la fumigacion y una
linea aérea.

Como no podia ser de otra
manera, siendo oriundo de
los pagos del recordado
Roberto Mouras lo unid
una amistad al Toro. “Ten-
go los mejores recuerdos,
iba con su equipo a las

carreras y la pasaba fe-
némeno”, cuenta Malatini,
quien tuvo experiencias
como acompanante del TC
de Regularidad, con las cu-
pecitas a principios de los
90, recorriendo los cami-
nos de tierra de Buenos Ai-
res. Pero el recuerdo mas
importante para él fue
sentarse en la butaca dere-
cha del chivo de Marcaos Di
Palma y sentir mas cerca
que nunca el carino que le
deposita en todos lados la
hinchada de Chevrolet.
“Con el loquito nos une
una amistad de afios. Le
ensefié a volar y a hacer
algunas piruetas. Es mas,

como él me llevd en el
auto yo lo llevé en mi
avion en uno de los
shows, porque tengo ca-
pacidad para dos perso-
nas. También se anima-
ron a subir Tito Del Conte
y Hugo Mazzacane”, re-
cuerda.

También se saco el gusto y
dio unas vueltas en un
Chevrolet de la desapareci-
da GTA que le prestd
Adrian Seoane, invitado
por Del Conte en Nueve de
Julio. “éComo seria mi es-
tilo de piloto? Y.. creo
que iria para el lado de lo
que dé el auto. Lo que

me deje hacer, como pa-
sa con el avion. Segura-
mente seria desconfiado
porque todos los que ha-
cemos acrobacias lo so-
mos. No podés confiarte
de nada porque una mi-
lésima de segundo puede
significar la vida", recono-
ce y no es broma. Y agrega
que “no soy loco todo el
dia como me ven con ca-
ra de sacado arriba del
avion. Llevo una vida nor-
mal como cualquier hijo
del vecino. Hay una fami-
lia y amigos que pueden
dar fe de eso”, advierte el
Gringo, un agradecido a la
ACTC porque “me deja ha-

cer lo que mas me gusta
en la vida" y a Firestone,
quien le brinda un apoyo
incondicional en las alas de
su avidn.

De Gagliardi siguiendo con
el avion el andar de los
punteros en las rutas, a este
Loco Lindo que no para de
sorprender en cada ciudad
que visita este TC Siglo XXI.
Malatini, un ejemplar de
esos que no abundan. 7

Ariel Bandi
Foto: Roberto Decurnex

El Fitts-5-28 estd construido
en acero cromomolibdeno,
tela y madera, Su motar
Lycoming de 6 cilindros
eroga 260 HP. Permite
maniobras de mas de 12 G
y menos de 12 G con una
velocidad de rolido de 2407
por segundo. Su peso vacio
e5 de 520 Kilos.




JONATAN CASTELLANO
m PINCHO RECICLADO

El Dodge naranja con el
101 en los laterales al fren-
te del TC Pista en Parana
parecia una pelicula vieja.
Aquella de los 80 cuando
un desgarbado y flaco pilo-
to al que apodaban Pincho
se trenzaba en duras bata-
llas con los mas grandes,

llevando a Loberia a lo
mas alto del TC. Se cambié
la ruta por los autédromos,
pasaron 20 afios y en la
categoria previa a la maxi-
ma aparecio Jonatan Cas-
tellano, asi, sin h porque
hace 19 afos no le dejaron
a sus padres ponerle esa

letra en su nombre. El pibe
tuvo su gran debut ense-
guida, en la cuarta carrera,
con el auto que construy6
y atiende Tulio Crespi con
los motores, obviamente,
de su padre Oscar.

“No esperaba ganar tan

Aguas Argentinas
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rapido. Siempre me costo
adaptarme y como no
traia ninguna experiencia
en autos con techo, crei
que este afio seria de tran-
sicion. Mi viejo, en cambio,
me decia que estaba para
ganar en las primeras ca-
rreras y por suerte no se
equivoco”, resaltd el largo
piloto, al que le faltan cin-
co centimetros para llegar
a los dos metros de estatu-
ra: “Espero no crecer mas
porque asi ya esta bien.
Peso 90 kilos y calzo 47,
eso me trajo problemas en
los autos de Férmula. El Gl-
timo tiempo no entraba en
la butaca, me bajaba con
moretones por todos lados
y acalambrado”, resalto.

Comenzo a los 10 afios en
karting zonal y luego pasé
a la F-Renault donde corrio
casi tres afos, logré llegar
cuarto dos veces como
mejor resultado y todavia
le molesta no haber podi-
do subir al podio.

Salié perfeccionista, igual
que el padre. “En Salta me
di cuenta que no puedo
correr chocando con los
demas. Mi estilo vehemen-
te me llevé a tener el inci-
dente con el Toto Piccinin.
En Parand planeé la carre-
ra de otra manera y asi
gané”. Imitando a su papa,
mira las carreras unay otra
vez para corregir errores.
“Ahora mi viejo graba la
transmision de Carburan-
do para pulir sus errores.

Le encanta el periodismo y
fue para ese lado. A mi, en
cambio, no me interesa.
Prefiero volver algin dia a
retomar mis estudios de In-
genieria Mecanica para
asegurarme un futuro como
constructor de autos” Acaba
de abandonar los estudios
que cursaba en La Plata por-
que el tiempo no le daba
para atender el auto, y ade-
mas reconoce que no podia
concentrarse en las dos co-
sas al mismo tiempo.

Su idea es seguir todo el
afio que viene en el TC Pis-
tayrecién saltar al TC en el
2006. “Prefiero estar firme
y no quemar etapas de
golpe. Tengo la suerte de
tener a un fenémeno co-
mo Tulio Crespi. Yo le digo
lo que hace el auto y él re-
suelve el problema en se-
gundos. La tiene clarisima.
Y los motores de mi viejo
ni hablar, van como trom-
pada. Tengo sin dudas un
equipo fuerte como para
pensar en el TC”, se entu-
siasmoé Pinchito, como ya
lo rebautizaron en el am-
biente. Justamente hered6
el apodo aungue no tenga
nada que ver con su tama-

fio fisico. “Sera dificil des-
pegar del apellido, al que
llevo con orgullo y me ayu-
da mucho en lo profesio-
nal para conseguir auspi-
ciantes. Me gustaria en un
futuro ser reconocido co-
mo Jonatan Castellano
simplemente. Pero para
eso tendria que ganar ca-
rreras y campeonatos co-
mo hizo mi viejo. Yo gatea-
ba y él coleccionaba tro-
feos”, deslizo.

El peso de ganar en TC Pis-
ta superé todo lo que ha-
bia hecho. Es que el reco-
nocimiento de la gente ya
comenzo a llegarle y él lo
agradece: “El otro dia en-
tré en la web de los fanati
cos de Dodge y en el podio
estaba primero. Detras ve-
nian Tito Bessone y Radll
Sinelli. iNo lo podia creer!

Igual que los tipos que en
Parana besaban el auto,
pasaban las banderas y se
persignaban”, comento sor-
prendido.

Le alcanzaron cuatro carre-
ras para anotar su nombre
entre los ganadores del TC
Pista. Le queda un afio y
medio para ratificar esto y
pasar a jugar en primera.
Escribiendo su propia his-
toria va el heredero de Lo-
beria.

Ariel Bandi

INNOVANDO PARA
CONSTRUIR MEJOR

0-800-999-TIGRE [8147)
0-800-999-TUBO (8326)
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WGEOMETRIAS DE
SUSPENSION

Alberto Canapino nos brinda otra clase magistral para
seguir analizando los lineamientos generales para disefar y
construir un automovil de competicion. Una tarea didactica
que también integra los cursos de preparacion de
automoviles de competiciéon dictados por Internet y de
forma presencial junto a la UTN Facultad Regional General

Pacheco.

GEOMETRIAS DE
SUSPENSION TRASERA
Antes de comenzar con el
analisis especifico de la
suspension trasera del Tu-
rismo Carretera, tendre-
mos que refrescar qué en-
tendemos por geometria
de suspension, lo cual ya
hemos introducido duran-
te el estudio de la geome-
tria delantera respectiva.
Dicho término hace refe-
rencia al arreglo, dimen-
sién y distribucién espacial
de los brazos y demas
componentes que actdan
para mantener la rueda
unida al chasis. Debiéndo-
se aclarar que su estudio
se realiza desde un punto
de vista geométrico, eva-
luando las distintas posi-
ciones que seran adopta-
das durante los recorridos
y previendo las interferen-
cias que puedan surgir, pe-
ro teniendo en cuenta que
se dejan para un analisis

posterior e independiente
dos puntos importantes en
la constituciéon de toda
suspension de automovil.
Dichos temas son:

» Respuesta eléstica:
Siendo definida por los es-
pirales, barras anti-rolido,
amortiguadores y cual-
quier componente que sea
introducido para estable-
cer las caracteristicas elas-
ticas del vehiculo.

» Resistencia de materia-
les: Involucra el disefio de
las dimensiones de las pie-
zas y seleccion de materia-
les que garanticen la resis-
tencia a esfuerzos (trac-
cién/compresion, flexion y
torsién) con la minima de-
formacion posible. Tenien-
do en cuenta que cual-
quier deformacion no sélo
puede causar fatiga en los
materiales, sino que aleja
la realidad de lo previsto

durante el andlisis geomé-
trico donde consideramos
a las partes como indefor-
mables.

Al respecto debemos resal-
tar que tal subdivision no
sugiere un orden de im-
portancia entre los temas,
sino que establece una in-
dependencia que simplifi-
ca el andlisis. Para quien
siga pensando en la im-
portancia relativa de cada
uno, vale agregar que una
deficiencia en cualquiera
de ellos bastara para que
el conjunto sea indtil.

Como primer concepto pa-
ra el andlisis de una sus-
pension trasera de eje rigi-
do, como la reglamentada
para el Turismo Carretera,
tendremos que asimilar
que se trata de una sus-
pension no independiente,
y por lo tanto el movimien-
to y/o los cambios de posi-
cién de una rueda tendran

Cursos de preparacion de
autos de competicion

www.canapino.com
formate al: w34 s27 99 86
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como consecuencia movi-
mientos y cambios en la
posicion relativa respecto
de la pista del neumatico
gue se encuentra en el
otro extremo.

A los fines de la visualiza-
cion, podemos descompo-
ner los movimientos a los
que estard sometido el tren
trasero como la suma o su-
perposicion de dos movi-
mientos: uno de traslacion
donde todo el tren sube o
baja en forma conjunta y
desplaza a ambas ruedas
en igual sentido y dimen-
sién, y un segundo de rota-
cion donde cuando una
rueda sube la otra tiende a
bajar en igual cantidad to-
mando como centro de gi-
ro el eje longitudinal al au-
to que atraviesa el tren tra-
sero por su punto medio.

El tratamiento en conjunto
de todo el tren, nos limita
notablemente las caracteris-
ticas de la geometria, ya que:

» Los cambios de comba
dinamica (verticalidad del
neumatico respecto del pi-
s0) que podra adoptar una
rueda durante el doblado
serdn opuestos a aquellos
que adopte su par.

» Los cambios de conver-
gencia no seran en valores
totales del angulo dispues-
to entre ambas ruedas del
tren (éste se mantendra en
ausencia de deformacio-
nes), sino que definira la
direccion a donde apunta
el tren trasero.

» Los cambios de trocha

seran nulos porque la dis-
tancia entre ruedas se en-
cuentra completamente
definida por el eje que las
une, pero podremos ver
un efecto residual que du-
rante las curvas desplaza el
eje trasero lateralmente
respecto del chasis.

Como debe haberse nota-
do en el planteo inicial, las
suspensiones no indepen-
dientes han antecedido a
las independientes en el
transcurso de la historia
del automovil por simplici-
dad constructiva, y no por
simplicidad de analisis, el
cual se torna mas comple-
jo. El problema de disefio
de una geometria de sus-
pension trasera es tema
para discutir largo y tendi-
do, y se requiere, mas alla
de tiempo, sofisticados
programas de simulacion
por computadora o avan-
zados conocimientos en
matematica para estudiarlo
con la minuciosidad que
amerita. Sin embargo, du-
rante la presente nota técni-
ca podremos establecer las
bases que nos permitiran
saber si una geometria de
suspension trasera, como
las utilizadas hoy por hoy,
tiene pardmetros légicos
para su funcionamiento.

Em todo elparsiiy.
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Descripcion

La geometria de suspen-
sién trasera de eje rigido,
utilizada en el TC, en la ac-
tualidad, consta de una ca-
fionera que alberga al dife-
rencial y palieres, y confor-
ma con su estructura el eje
rigido en cuestion; éste ul-
timo cuenta con una rueda
en cada extremo y a su vez
hard de base de apoyo
(mediante los anclajes co-
rrespondientes) de los me-
dios elasticos que soporta-
ran el chasis del vehiculo.
Dicha cafionera, en su mo-
delo mas utilizado que se
exhibe en el gréfico, se en-
cuentra fijada al chasis me-
diante cuatro brazos que
restringen su movimiento
respecto de este Ultimo pa-
ra poder controlar los es-
fuerzos que generaran los
neumaticos en las etapas
de frenado, doblado y apli-
cacioén de traccion.

%)

Analisis

Como podemos apreciar
en el grafico, la determina-
cién del Centro Instanta-
neo de Rotacién (CIR) en
la vista lateral surge de for-
ma inmediata como la in-
terseccion de las prolonga-
ciones de los brazos en di-
cha vista, y definira el arco
de circunferencia que des-
cribird el tren en su movi-
miento de traslacion hacia
arriba o abajo.

Por otra parte, con un poco
mas de trabajo, en la vista
superior podremos deter-
minar los puntos de cruce
de las prolongaciones de
los cuatro brazos (cada
uno con su simétrico), y
encontrados estos dos
puntos definiran en la vista
lateral el eje de rotacion al-
rededor del cual se produ-
cira el movimiento de rota-
cion del eje trasero. Dicho
eje también definird en su
cruce con el centro de las
ruedas el punto que sera
considerado Centro de Ro-
lido (CR) del eje trasero.

Centro de Rolido

El CR a nivel conceptual lo
podemos entender como
el centro de giro instanta-
neo alrededor del cual el
automovil se esta inclinan-
do hacia fuera durante una
curva (esta rolando). Des-
de el punto de vista del
calculo, representa tam-
bién el punto imaginario
donde podemos represen-
tar que se transmiten al
chasis las fuerzas origina-
das por los neumaticos.
Por lo tanto el centro de
rolido interviene de la si-
guiente forma en las carac-
teristicas del vehiculo:

R (R it
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» Su altura en relacion a la
correspondiente al Centro
de Gravedad (CG) estable-
ce la proporcion de trans-
ferencia lateral de peso
que se transmite a través
de los brazos de suspen-
sién de la rueda externa a
la interna durante el do-
blado. El resto de la trans-
ferencia de peso sera
transmitida por los medios
elasticos de la suspension
(espirales, barras anti-roli-
do y amortiguadores) pero
en forma mas paulatina
debido a que requieren
del rolido (angulo de incli-
nacion vertical). Por lo tan-
to cuanto mas se transmita
a través de los brazos de
suspension, mas rapida se-
ra la respuesta del auto-
movil a la direccion, y ha-
bra que encontrar un ba-
lance de forma de obtener
un vehiculo rapido pero no
tanto como para sorpren-
der al piloto.

» Cuanto mas cerca se en-
cuentren el CR y el CG,
menor serd el rolido y por
ende el CR permite contro-
lar las deformaciones de
las geometrias. Siendo
también para destacar que
excesos en su altura con-
ducen a un fenémeno co-
nocido como jacking, que
estira la suspension y trae
aparejados efectos de de-
formacion de la geometria
que degradan notoriamen-
te el grip de los neumati-
cos. Por lo tanto, en gene-
ral los CR suelen hallarse
bastante por debajo de los

correspondientes CG.

» Su variacién en distancia
respecto del CG ocasiona
cambios en las caracteristi-
cas del vehiculo que no
pueden ser previstos por el
piloto. Por ende, debe
prestarse particular aten-
cion para que la variacién
en posicion del CR y CG
ocurra en igual sentido y
magnitud para inducir la
minima variacion en su
distancia relativa.

Continuando con la rela-
cion entre CR y CG a los fi-
nes de la eleccién de la al -
tura del CR trasero, tendre-
mos que poner particular
atencién en su relacién co-
rrespondiente al tren de-
lantero. Dado que el eje de
rolido del automoévil ten-
dra que encontrarse apro-
ximadamente en forma
paralela al correspondien-
te eje de masa definido
por la distribucién de pe-
sos del mismo, para asi
obtener respuestas simila-
res de ambos trenes frente
a un cambio de direccion.
Esto nos conducira en ge-
neral, y en particular en el
Turismo Carretera, a la uti-
lizaciéon de alturas de CR
traseros superiores a los
delanteros.

w6
delantero
+ t
CGtrasero
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: CR delantero

Por otro lado, méas impor-
tante en si que el propio
CR se torna el eje de rota-
cion que lo define, ya que
no solo establece la ubica-
cion del CR, sino que tam-
bién define el sentido ha-
cia donde doblara el tren
trasero cuando el vehiculo
role en la curva. Alli pode-
mos ver que si este eje se
encuentra mas alto por de-
lante de las ruedas trase-
ras, la cola del automovil
tendera a doblar hacia fue-
ra de la curva y llevara a
una tendencia sobreviran-
te; por supuesto, el caso
opuesto, donde el gje tie-
ne pendiente ascendente
hacia atras del automovil,
conducira a que el tren tra-
sero apunte hacia adentro
de la curva y facilite en ge-
neral la aplicacion de po-
tencia en los automaviles
con traccion trasera.

Centro Instantaneo de
Rotacion

El CIR de la vista lateral,
mas alla de representar el
punto alrededor del cual
una rueda esta describien-
do un arco de circunferen-
cia para un determinado
momento, y que no tiene
mayor relevancia en la ca-
racterizacion de una geo-
metria de eje rigido; si se
torna importante en su re-
lacién con la linea imagi-
naria que une el parche de
contacto trasero (en la vis-
ta lateral) con el CG del au-
tomovil. Dicha caracteristi-
ca Sse conoce coOmMo propie-
dades anti-squat y anti-lift

de la suspensién y estable-
cen la proporcién de las
fuerzas de traccion y frena-
do que se transmiten de
las ruedas al chasis a tra-
vés de los brazos de sus-
pension sin pasar por espi-
rales ni amortiguadores.
Por lo tanto, estas caracte-
risticas disminuyen los an-
gulos de cabeceo durante
la aplicacion de traccién y
frenado, surgiendo de alli
su nombre en inglés. Sin
embargo deben ser em-
pleadas con discrimina-
cion, ya que con su abuso
se disminuye el grip de los
neumaticos por falta de
copia en las ondulaciones.

Finalmente, tenemos que
concluir que resulta pros-
pero invertir tiempo en es-
tudio y ensayos de la geo-
metria de suspensién tra-
sera, ya que tiene unarele-
vancia suprema en el méa-
ximo aprovechamiento del
grip de los neumaticos.
Mas aln por tratarse de
neumaticos traseros, que
intervendran en la aplica-
cion de potencia durante la
salida de las curvas, ya que
son éstas las zonas mas re-
levantes en los tiempos de
vuelta, dado que su ganan-
cia se ve reflejada durante
toda la recta posterior a ca-
da curva.ll

Alberto Canapino
Director Canapino
E-Learning
WwWw.canapino.com

Suoarsal fmtendents Alvear

el CROz-A81243

. AGROCIAM,

SERVICIDS AGROTECUARLDS

Una empresa Argentina al servicio
del productor Agropecuario.

Sucureal Lag Flares

Ruta Macional 1 - Avcese B, Mitre (5221} Ruta Mac. N* 3 Km 187 (7200}
Irtendesie Alvear - Prow, de La Pampa Chadad de 125 Flores
TeL: (2 4a-451E6/4 51832

Bouchard 268 - 3° Piso | C10GAAF) Buenos Afres - Arpenting - Tel/Fax (53-11) £311-5401 Lineas Retathi
i agrociam. cam |

Sac. San Andrés de Glled

Tel.: 02325243160

Fula Mac N°7 Km 102 (57200 Sec. Cachari
Cludad de San Andinds de Glles  Ruta Nac M3 KM 242

WRHI Y |

Préxima Aparturs

(7214} Cludad de Cachart
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OMOVILISMO
en ORBITA

By

LT 8 AM 830 Radio Rosario.
LT 15 AM 560 Radio del Litoral - Concordia.

TODOS LOS DOMINGOS 8 HORAS.

Conduccion: Marcelo Volpi
Gabriel Volpi - Hernan Corradimi - Diego Pellegrini
Victor Alarcon - Norberte MNeifert - Diego Frisco

i Te acordas?

1T aceardis que fes Tu prirer auteT

1 Te acerdds de las carmeras cantra loe de la otra cusdra?
LTt mcardis que ara coa e AmigesT

Nosoiro: fambién nos aordamos,

porgue ertdbansos ahl con was,

H“F Lider miundial er rodamientos sutometrices.
Perd 545 - CIOSEALS -« Bueros Aires - Argenting - Uinea Directa Dhvision Sautomotriz £380-3703
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ULTIMOS GANADORES 05-04-98. L. Di Palma Chevrolet 03-06-01 Ortelli Chevrolet
- AUTODROMO 13-12-98 Belloso Ford 11-11-01 J. L. Di Palma  Chevrolet =
Firestone es Spfiadaioitils Do Tavers  Fod | D080ZDAventn for Firestone es
H DE OLAVARRIA 09-04-00 Martinez Ford 01-06-03 Bessone Dodge H—4
segu r‘dad b Circuito (Extension): 4.698,43 metros  27-08-00 Ortelli Chevrolet

Récord a batir: Ortelli (Ch)
1m51s354 a 160,626 (02/06/01)

fone

GRAN PREMIO f@N MACRO BANSUD

Autédromo Sudamericano de Olavarria - Buenos Aires
CAMPEONATO ARGENTINO TURISMO CARRETERA 2004 “ "

SABADO 21 de AGOSTO DOMINGO 22 de AGOSTO _' Cr L
LRl |

11:30 a 11:45 Clasif. TCP Grupo A~ 2da. 9:10 1ra. Serie TC g

11:50 a 12:05 Clasif. TCP Grupo B - 2da. 9:40 2da. Serie TC . __.- _F_

12:20 a 12:35 Entre. Desafio Ford 2da. 10:10 3ra. Serie TC T :

12:50 a 13:10 Entre. TC 2do. Tercio - ~.2da. 11:05 Final TC P|5t5

13:15a 13:3% Entre. TC 3er. Tercio . 2da. 11:50 Serie Comp I "

13:40 a 14:00 Entre. TC ler. Tercio = 2da. 12:50 Final T- n_.! .éll:l- L

14:20 1ra. Serie TC Pista 6V. =

15:00 2da. Serie TC Pista 6 V. Final (TC/TC Pista): 46 (T C'__se compon

15:40 a 15:55 Clasif. Desafio Ford mejores posiciones de las serié

16:20 a 16:35 Clasif. TC 2do.Tercio - 2da. las 4 mejores de la Serua:G'o

16:40 a 16:55 Clasif. TC 3er. Tercio . - 2da. C. Deportivos: R. Rodr| ue
17:.00a 17:15 Clasif. TC 1er. Tercio - 2da. Comisario Técnico: Carlos
"

* Cronograma sujeto a modificaciones por razones de fuerza mayor (al cnerre.de esta e
evaluaba la posibilidad de realizar su competencia el dia sabado por razones eh'rh_!l.

Campeonato Argentino
Turismo Carretera 2004
Posiciones disputadas 10 competencias
Pos. Piloto Ptos. Lastre Pos.
1 Martinez 120.50 64.50
2 Verna 116,50 66.50
3 Bessone 105.00 55.00 .
4 Silva 10400 2500 |
5 Hernandez 10350 70.00 -
6 Ortelli 103.00 53.00
7. . Ledesma 9850 5L00 .-
8 Aventin 9000 6850 |
9 Fontana 8700 33.50.
10 - - Traverso 86.50
11 Moriatis 86.00 |
12 " -Rossi 7550 |
13 * Acufia 72.00 .
14 Bugliotti 70.00 - 3;
15 P.Di Palma 68.00 -
16 Altuna 60.50  '18.0
17 M. Di Palma 58.5
18 Ciantini
19  Occhionero o0
20 Pacho 15050 39
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RANKING TC

RANKING TC PISTA

Bessone Ernesto Dodge 54 Belloso Luis
Ledesma Christian ~ Chevrolet 55 Rafd Pablo Ford
Ortelli Guillermo Chevrolet 56 Oyhanart Mariano
Martinez Omar Ford - 57 Savino José Ford
Aventin Diego Ford - 58 Arrausi Carlos Chevrolet
Silva Juan Manuel  Ford ~ 59 Riva Néstor Dodge
Acufia Fabian Ford - 60 Lavari Edgardo
Di Palma Patricio Torino 61 Ciantini José Dodge
Pacho Ariel Torino ~ 62 Ciancaglini A. Ford
Ponce de Leon G. Ford - 63 DiMarco Juan C. Chevrolet
Ramos Eduardo Ford 64 Urtubey Alejandro  Chevrolet
Traverso Juan M. Torino 65 Urtubey Facundo Chevrolet
Occhionero Alej. Ford - 66 Belli Daniel Chevrolet 3 Juan Maximiliano
Etchegaray Miguel ~ Ford ~ 67 Giavedoni Carlos Chevrolet 5 Piccini Martin
Verna Rafael Ford ~ 68 Rama Oscar Chevrolet 6  Poggi Sergio
Tanoni Omar Chevrolet 69 SosaJuan Manuel 7 Logarzo Pedro
Moriatis Emanuel Ford - 70 Videle Roberto Ford 8  Lifschitz Federico
Di Palma Marcos Chevrolet 71 Fernandez Max. 9 Castellano G.
Gianini Juan Pablo  Ford ~ 72 Bianchi Fabian Ford 10 Campanera Laureano
Minervino Luis Chevrolet 73 Aguirre Gaston Chevrolet 11  Diruscio Sebastién
Hernandez Walter ~ Ford ~ 74 Suarez Cristian Dodge 12 Acebal Mariano
Fontana Norberto  Dodge - 75 Gil BicellaFacundo ~ Dodge 13 Sotro Walter
Iglesias Fernando Ford 76 Bradas Hernan 14 Marcilese Roberto
Martin Henry Ford 77 Miserda Carlos Dodge 15  De Carlo Diego
Tadei Gustavo Ford - 78 Bugliotti Marcelo Chevrolet 16  Del Barrio Carlos P.
Urretavizcaya Rob.  Ford 79 Nolesi Mathias Ford 17 Pichini Mauro
Catalan Magni J. Dodge - 80 Dose Christian Dodge 19 Heim Simon Adan
Ricciardi José Luis  Ford 81 Guidi Nelson Ford 20 Testa Ariel
Salerno Ruben Dodge - 82 Onfatibia Nelson Dodge 21 Olivelli Mario
Cingolani Daniel Ford 83 Fontana Gustavo Ford 22 Piccinin Esteban
DiPalma José Luis  Chevrolet 84 Giustozzi Fabian Dodge 23 Morello Aldo
Balzano Javier Chevrolet 85 Gurini Néstor Ford 24 Impiombato Ricardo
Altuna Mariano Chevrolet 86 LopezJuan Carlos  Ford 25  Caserta Gaston
Pisandelli Juan C. Chevrolet 87 Smith Brian Chevrolet 26 Sava Carlos
Hermoso Fabian Ford 88 Firmani José Luis Dodge 27 Fayanas Hugo
Alaux Sergio Chevrolet 89 Spataro Emiliano Torino 28 Agliani Hugo
Bisceglia Claudio Torino 90 Basso Martin Ford 29  Peroni Alejandro
Lopez Cocho 91 Solmi Sergio Chevrolet 30  Bonelli Prospero
40 Sinelli Radl Ford 92 Lopez J. Manuel Ford 31 Converso Gaston
Iglesias Juan M. Chevrolet 93 LaMannaMarcelo  Chevrolet 32 D’Ambrosio Andrés
Guarnaccia Sergio  Ford 94 Montaner Jaime Dodge 33 Gonzélez Emiliano
Robbiani Ariel Ford 95 Saiz Carlos 34 Pacioni Gast6n
Joseph Ricky Chevrolet 96 Mulet Leandro Chevrolet 35 Laccette Dario
Soto Pablo Dodge - 97 Cutini Hugo Chevrolet 37 Beraldi Abel
Zanatta René Chevrolet 98 Viglianco Dante Chevrolet 38  Cordich Ignacio
Azar Javier Torino 99 Bini Algjandro Torino 39 Liparoti Hernan
Rossi Matias Chevrolet 100 Iglesias Leandro Chevrolet 40 Federico Carlos
Del Bo Roberto Chevrolet 101 Ugalde Lionel Ford 41 Araquistain Martin
Candela Enrique Ford 102 Baldinelli Ezequiel ~ Torino 43 Esposito Néstor
Iglesias Nicolas Ford 103 Armellini Lucas Dodge 44 Cotignola Marcelo
Redolfi Hugo 123 Tuero Esteban Chevrolet 46 Lopez Julian
Rex Ford
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47 Mery Walter

48  Fancio Alberto

49  Borio lldo

50 \Velata Rubén

51 Garcia Héctor

52 Moro Rafael

53 Dufau Jorge

54 Dandlen Pedro

55  Firpo Antonio

56  Arin Gustavo

57 Diaz Gaspar

58 Taborda Christian

59  Solis Gustavo

60 Alvarez Gaston

61 Trotta Esteban

62 Zughella Gabriel

63 Gonzélez Sant. (H)

64 Ruiz Ricardo

65 Valencia Cristian

66 Valdo German

70  Ruiz Carlos José

71 Porta Enrique

72 Dopico Carlos

73 Albese Claudio

76  Noya Alberto

77 Ricci José Marfa

78  Fernandez Jorge

79  Delia Andrés

84  Bertozzi Juan

85 Calamari Miguel

86 Calculeff Francisco

87 Belmartino Gerardo

88 Paparella Juan M.

89 Martin Martin

91 La Cortiglia Omar

95  Oyhanart Mariano

99  Borio Diego

101 Castellano Jonatan
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e La ' Herramienta:del 1C
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Eso gue vivimos desde adentro

O un suenio rigcicy Una iceg, L e 2sta una

COESICN QUIE Crecic Qerisando en quisnes =2

ercUentran et los lugares mas remiolos e
nuestno pals. O cormiparten 8 mismo amor gee
l0s alos (e rrsolnos.

For vos, 4 oo aguesiios guie T Svisericanars,. o fios
EFSEraran, Que Ccon Soio una acelerads nuestng
COrazrn Nos puede Nacer sentir Que estamos
viviDs; es gue nos esforzamos cada dia
mas para gue vivas el automovilismo a

traves de sensaciones.

A

carburando

v



No sabemos gulén va i H.rgar primero
Pero sabemos qué combustible wa a tener en el Langue
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