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El escape del Pato Silva explota
en la entrada a la horquilla del Gélvez

Abajo A la izquierda, Fernando Igles
L en las sombras del viern
" ilumina con el fuego de su FaI
. el autodromo pa
A la derecha, José Luis Ricciardi
corrige en el frenaje -
su ingreso a la hore
de Buenos Aires.
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PANORAMA

ord ALEZA

EL HOMENAIE

Yo soy todo pasion,

% % uso Firestone. Y vos?.

Omar Martinez consiguié un triunfo mas que significativo en Buenos Aires,

un trazado que siempre le habia sido esquivo. El entrerriano redoblé asi la apuesta
hacia el titulo que, como nunca, muestra un incierto matiz en cuestion

de candidatos aunque el panorama aparece cada vez mas ovalado.

EL HOMENAJE

Sacarse de un plumazo el estigma
de no poder ganar en un autédro-
mo tan especial como el Galvez de
Buenos Aires suele ser una carta
importante para cualquier piloto.
Y si se da en una jornada tan emo-
tiva como la que le tocd vivir a
Omar Martinez, vale doble. Y si
ese triunfo sirve para contrarrestar
las dificultades pasadas y otear el
horizonte con mayor claridad, ca-
da vez mejor.

El piloto entrerriano debid apelar a
todo su herramental profesional
para convertirse, otra vez, en el
primer repetidor de victorias en
una temporada.

Velocidad, para anotar su nombre
en la clasificacidén como nuevo re-
cordman del trazado nimero 12.

Inteligencia, para decidir los cam-
bios sustanciales en el Falcon tras
el muestreo inicial de la serie que
gand con lo justo sobre el retorna-
do Ponce de Ledn.

Garra, para aferrarse a la punta de
la carrera desde el mismo inicio.
Astucia, para sostenerla en cada
relanzamiento tras las numerosas
salidas del Pace Car,

Viveza, para aguantarlo a Verna y
rematar una final en la que el Ta-
bo aparecia con mejores perspec-
tivas por velocidad y traccién en
las zonas claves.

Pero para poner en marcha todo
eso hubo que sumarle mucho de
coraje, fortaleza interior y amor
propio ante la penosa situacidn
gue debid padecer en los dias pre-
vios frente a la inesperada muerte
de su madre Haydée y que en al-

Firestone

gan momento hizo dudar de su
participacién, Pero el cielo no
puede esperar y hacia alli se diri-
gio la mirada principal de un emo-
cionado Guri cuando la exigencia
pasada ya era recuerdo. Una tarea
formidable con el sello emotivo
que todos supieron interpretar. Y
una fiesta completa para la par-
cialidad fordista, capturando los
cuatro primeros lugares en el miti-
co Galvez,

LICENCIA PARA GANAR

Que cosa como ha variado sustan-
cialmente el estreno de esta se-
gunda y definitiva parte del cam-
peonato. Es que la primera tuvo
un lider casi intocable como Gui-
llermo Ortelli, sostenido por esa
eficacia inicial que lo llevd a capi-
talizar una suma importante en



beneficio propio y cuyo correlato
fue el principal sustento para de-
fenderse de cualquier ataque
cuando su Chevy empezo6 el decli-
ve insostenible. Ese que precisa-
mente en Salta lo llevo a resignar
la punta. Pero eso de mantenerse
en el tope no parece moneda co-
rriente tras la disputa de esta pa-
sada carrera. Verna seguramente
hubiera negociado su condicion
actual en favor de conseguir el
triunfo que necesita para aspirar
al cetro maximo. Con un conjunto
mecanico inmaculado y su inocul-
table quimica con el trazado capi-
talino (tres victorias alli lo certifi-
can), las fichas de candidatazo le
llovian, pero jugarse a entrar en
una batalla mas fuerte podria ha -
ber significado un toque, el Guri
no es facil. Es una lastima porque
tenia un auto netamente ganador,
admiti6 el flamante lider, cuyo
consuelo apunta hacia algunas ca-
rreras venideras donde también se
siente favorito. Todavia queda una
mas en el 12, concluy6.

Los discursos son todos bastante
parecidos para quienes el triunfo
les aparece esquivo. La presion
estd pero prefieren disimularla
con el argumento de que adn fal-
ta mucho. No es poca cosa, es
cierto, tanto como que nadie po-
dria excluir de esa l6gica de triun-
fos al propio Verna, Silva (Gltimo
ganador de Parana por cierto) o
bien Walter Hernandez, por histo-
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ria y solidez demostrada en este
certamen. Me molesta que me
pongan como candidato, prefiero
correr como en el 93, donde nadie
me tenia en cuenta. Se que la vic -
toria vendra sola, admite sin repa-
ros el de Nicanor Otamendi.
Logico que hay presiones, pero no
solamente los que no ganamos las
tenemos. Fijate los que ganaron y
no consiguen mMAas puntos, 0 en
dénde estan en el marcador anual.
La regularidad también tiene su
premio, sintonizan en las cercanias
de Silva, uno que tuvo un fin de se-
mana para el olvido en Buenos Ai-
res. Ellos forman, junto al Guri, la
principal punta de lanza de la
avanzada Ford en el certamen.

Me molesta que

me pongan como
candidato, prefiero correr

como en el 93, donde

nadie me tenia en

cuenta. Se que la victoria
vendra sola.

(W. Hernandez)

En cierta medida y si lo que im-
porta es el balance sobre fin de
afio, no se le puede quitar razon a
la afirmacion. Victorias como las
de Acufia en Balcarce o las de Bu-
gliotti y Marcos Di Palma cobran
significacion por el logro en si, pe-
ro no han tenido la incidencia di-
recta como para erigirlos en candi-

datos naturales, especialmente
por las intermitencias sumatorias
anteriores y posteriores.

A caballo de un creciente protago-
nismo, Diego Aventin no dramati-
za su carencia de victorias. Vamos
madurandola junto al proceso de
adaptacién que experimentan el
auto y el equipo; es todo nuevo di-
ce el Pumita, de eficaz labor en
Baires y cuyo podio se frustré an-
te la tenacidad experimentada por
Occhionero. El piloto de Moron
asegura que Olavarria 0 9 de Julio
pueden ser los escenarios adecua-
dos a sus pretensiones. No me
preocupan los kilos, con 50 andu -
vimos muy bien, apunta.

Distinta es la situaciéon de Fonta-
na, cuya apreciacion indica cierto
equilibrio entre resultados parcia-
les y la cuota indispensable de
triunfo. El arrecifefio, involuntaria
victima de la debacle Ledesma en
el circuito portefio, lamenta los
importantes puntos perdidos y
mantiene cierta, prudencia en re-
lacion a su chance, porque a me -
dida que se sigan sumando kilos y
avancen las carreras vamos a estar
un poco en desventaja con los
Ford, explica.

Frente a eso, parece logica la con-
ducta de Bessone de acelerar los
tiempos de su nueva cupé y asi sos-
tener la ilusion de mantener el 1.
Con una distribucion de pesos mas
adecuada, el campe6n apunta a
conseguir un mayor equilibrio. En
este auto tenemos mucho peso
adelante y en los circuitos rapidos
vamos con la cola en el aire y nos
complica la traccién, aseverd, tras
digerir su pésimo fin de semana
en la Capital Federal.

En este auto tenemos
mucho peso adelante
y en los circuitos rapidos
vamos con la cola
en el aire y nos complica
la traccion.
(E. Bessone)

CHIVOS SE BUSCAN

Los sintomas de recuperacion so-
bre el auto de Guillermo Ortelli no
alcanzaron para frenar el induda-
ble avance de los Ford en el certa-
men. Las tareas previas en cues-
tiones aerodindmicas lograron
cierto avance, aun a costa de to-
mar riesgos en el curvon, pero un
insolito problema con el acelera-
dor lo dejé a pie cuando marcha-
ba a la caza de puntos importan-
tes que quizés hubieran paliado la
situacion. Estamos mejor, pero
deberemos seguir trabajando para
recuperar el rendimiento total del
auto, avisa Guille.

Fue Cristian Ledesma una vez mas
quien salié a quemar las naves de
la marca, pero las desgracias del
marplatense parecen no tener fin
y el torneo avanza inexorable sin
la respuesta adecuada. Es logico
que pase eso, si el afio pasado
ellos eran los Unicos que peleaban
adelante, que ahora desaparezcan

e

no deberia sorprender a nadie, los
kilos se sienten, ventilan molestos
en las cercanias de los boxes.

Por lo pronto Omar Tanoni, el me-
jor chivo en el marcador final, to-
ma nota y no le molesta el rol de
candidato a ganar en cualquier
momento. Con soluciones meca-
nicas parecidas Marcos Di Palma
se hizo cargo de su error en el
curvon y mira confiado lo que vie-
ne, en tanto a la cupé de su her-
mano Jose ya le metié mano Avila

LA

en las suspensiones para conse-
guir un auto veloz.

Y si la oferta de triunfos sigue en
pie, con los antecedentes de Para-
na, en el cual la mayoria de victo-
rias le corresponden a Chevrolet
(5 sobre 8), esta décima fecha de-
beria dar una muestra mas de que
nada estd dicho adn, mas alla de
las especulaciones.

Daniel Lannes

junto a la ACTC

REVISTA
DE LA WHICH
INDUSTHRIAL
ARGENTINA
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Canapino InfoRace es un
sistema integrado por una
red inaldmbrica de
computadoras (intranet) y
un software cliente-servidor
que se instala en los
autodromos que visita el
Turismo Carretera.

Su finalidad es almacenar,
gestionar y administrar toda
la informacion que posee el
Team Canapino de todos los
clientes que reciben su
asesoramiento. El sistema
se usa desde la carrera
disputada el 11 de abril

en el Autédromo Juan
Manuel Fangio de Balcarce
y fue integramente
desarrollado por la

empresa 3Gbyte de la
ciudad de Rosario.
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La iniciativa nace a través de la necesidad del equipo Canapino Sport de
contar con la informacion de los datos de puesta a punto y comporta-
miento del auto de cada uno de sus clientes en el menor tiempo posible
y que la misma sea accesible desde cualquier lugar donde se encuentren
los integrantes del team. Con la necesidad planteada, los responsables
de la empresa 3Gbyte comienzan a realizar el estudio de factibilidad téc-
nica y realizacion del anélisis, previo al desarrollo.

Una vez que el sistema estuvo listo para probar en pista se realiz6 la pri-
mera prueba en el circuito de 9 de Julio, en la misma se realizaron prue-
bas y test de todas las herramientas y funciones del sistema, como asi
también pruebas de alcance de sefial, area de cobertura, velocidad de
transferencia de informacion, etc.

CONOCERLO POR DENTRO

En la figura 1 podemos observar
un mapa estructural del area de
cobertura de la red inalambrica.

(AP), permitiendo a los clientes (pi-
lotos o integrantes de equipo) pue-
den conectarse desde boxes o des-
de sus propias casillas rodantes
mediante notebooks (computado-

Fig. 2a: este dispositivo es el en-
cargado de emitir la sefial a los
clientes e integrantes del TEAM.

Fig. 2b: La oficina posee el servi-
dor de informacién, equipos de
Networking, energia estabilizada y
redundante.
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FIGURA 2.b Puesta a Punto: es una planilla = de las tandas, ya sea entrena-

gue cuenta con informacién de re-
laciones de caja, valores de sus-
pension, medidas y peso, presion
de neuméticos y aerodinamica.
Esta planilla se carga y actualiza

en cada una de las tandas.

miento, clasificacion, serie o final,
el resultado de las mismas, con
tiempos, diferencias, etc.

Ordenamiento de Serie: luego de
finalizada la clasificacion final el

El sistema se compone por una
oficina donde se encuentra el ser-
vidor de datos y Access Point

ras portatiles). Al conectarse con
InfoRace, el sistema solicita datos

de acceso para permitir el ingreso.
FIGURA 1
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integrantes del equipo
utilizan computadoras
portatiles de muy bajo
peso, altas prestaciones

y con un novedoso siste-
ma que no utiliza tecla-
do, y el dispositivo se-

flalador es una lapiz 6p-
tico que actla directa-
mente en la pantalla del

I portatil. (Fig. 6).

FIGURA 5

dia s&bado, el sistema general au-
tomaticamente el ordenamiento
de partida de las series para el dia
domingo.

Campeonato: muestra el ranking
actualizado del campeonato argen-
tino de Turismo de Carretera, iden-
tificando la posicién del cliente.

Lastres: permite en todo momento
la consulta por parte del team o del
cliente de los lastres
de todos los pilotos

En la nueva version modificada y
actualizada en la dltima compe-
tencia realizada en Salta, se le in-
corporo al sistema una base mete-
reol6gica que brinda un completo
informe climético en tiempo real
cada 15 minutos. A su vez se de-
sarrollé una aplicacién externa
gque permite evaluar rapidamente
los distintos cambios que se pro-
ducen en un automgévil durante to-

FIGURA 6

gue participan de la
competencia en ese
fin de semana.
Cuando la informa-
cion es cargada por
parte de los clientes,
al mismo momento
puede ser consul-
tada por el team
Canapino (Fig.
5) desde cual-
quier  lugar
donde éstos
se encuen-
tren. Los

do el fin de semana en las diferen-
tes tandas de entrenamiento y clasi-
ficacion.

La comunicacion entre integrantes
del TEAM vy clientes se realiza a
través de un sistema de Chat. El
mismo posee varias configuracio-
nes: existen canales publicos don-
de todos los integrantes de la red
pueden participar de una conver-
sacion o bien, los mismos pueden
establecer canales de comunica-
cion privados. Ademas el software
de Chat posibilita la transferencia
de archivos como asi también de
iméagenes, planos y dibujos.

Canapino InfoRace es la plataforma
de almacenamiento, gestion e in-
tercambio de datos més revolucio-
naria desarrollada para un equipo
de competicion. Un instrumento de
la tecnologia aplicada al automovi-
lismo nacional que enorgullece a
propios y extrafios, en el marco de
la categoria méas popular del auto-
movilismo argentino: el Turismo
Carretera.

PILOTOS INFORACE
e Guillermo Ortelli

e Norberto Fontana
* Marcos Di Palma
* Juan M. Silva

< Diego Aventin

= Walter Hernandez
» Matias Rossi

* Ariel Pacho

e Omar Tanoni
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DNI A OMAR TANON|

s poco habitual verlo descansan-

do en su confortable y ordenado
motorhome. ElI hombre més famo-
so de Bombal suele meterse de lle-
no en lo que hace el equipo sobre
la Chevy, para no perder detalle.
Charla con el ingeniero Crucetti,
da ordenes y sugiere cambios, en
suma le gusta saber porque aun
estamos en una etapa de aprendi-
zaje, explica, e invita café ideal;
para soportar la ola polar que visi-
ta Buenos Aires junto al TC. Omar
Tanoni resume confianza, entreno
barbaro, clasificé bien y lo que in-
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sinuo lo concretd en carrera. “;Sa -
bés que pasa? Para mi estar entre
los 10 es buenisimo”. Sond opti-
mista pero después lo cumplié al
pie de la letra.

Con el asesoramiento de Alberto
Canapino en el chasis de su Chevy
y los motores que le entrega Jorge
Pedersoli fue el mejor piloto de la
marca en la final con su 5° pues-
to y viene de una racha de regula-
ridad que le permite ir ganando
confianza en la categoria. “Creo
que hoy por hoy es imposible co -
rrer en TC sin el asesoramiento de

Canapino. Los resultados asi lo in -
dican. Y si le sumamos el motor de

Pedersoli todo cierra a la perfec -
cion. Si a esto le agrego el grupo

humano que tengo en el taller, con

todos los que integran mi equipo

puedo aspirar a grandes cosas”, di-

ce quien para dentro de un mes

tendra en pista un Chevrolet O km.

En tanto que este auto estara en al-

quiler o en venta para quién le inte-

rese. “Hablamos con Tuero pero no

estd nada confirmado. Me encanta -
ria que un piloto de sus cualidades

se suba a mi auto”.

LR W TR F

Mientras habla sobre la importan-
cia del apoyo de su familia, tanto
la mama como la tia paran el oido
y tratan de escuchar lo que dice
Omar. Lo mismo pasa con el papa,
gue merodea la mesa intentando
decodificar algo. Tanoni trata de
mantenerse politicamente correc-
to en todo momento y méas aln
cuando el tema pasa por los cam-
bios reglamentarios que, segun
varios representantes de Chevro-
let, los perjudican y benefician a
los Ford. “No creo que el regla -
mento nos sea desfavorable... sal -
vo en los kilos del lastre”, dice y
sugiere que estaria bueno que
cuando un piloto tiene que cam-
biar el motor no cargue 60 kilos y
vaya al final de la grilla. “Podria -
mos seguir el ejemplo de la Formu -
la 1 que creo pierden 10 lugares en
la largada o algo asi. Y si todavia le
sumamos kilos no la remas nunca
mas”, reconoce.

“;Qué cuanto me falta para ganar?
Y... todavia mucho. Me falta expe -

riencia sobre estos autos y si bien
hice un podio en Rio Cuarto el afio
pasado, todavia tengo que apren -
der. Si hasta a Traverso, que es un
grande, le cost6 mucho tiempo
poder volver a ganar. Por suerte no
tengo presiones de los auspician -
tes porque son todos amigos o fa -
miliares y eso te da tranquilidad.

Mi objetivo para este afio es volver
a subir al podio” cuenta el chico
gue crecid de golpe y que todavia
le darian ganas de ir a pedirle un
autdgrafo a Ortelli o al Flaco en los
boxes. “En la pista les peleo la po -
sicion con todo pero son idolos
mios de la época de los zonales o
del TN. Eso si, aca nadie te da mu -
cha bola. Los pilotos se meten en
su motorhome o detras del box y no
hay intercambio de nada. Todo se
mueve en un gran hermetismo”.

Crecer de golpe significa perder al
hermano mayor en un accidente y
tener que afrontar todo solo recién
pasados los 20 abriles. Hace cua-

tro afios, Walter Tanoni tenia todo
listo para debutar en TC, venia de
una prueba y se maté en la ruta.
“Fue durisimo para toda la fami -
lia. Uno no esta preparado psico -
I6gicamente para estas cosas, CO -
mo si por ejemplo él hubiera teni -
do una enfermedad. Tenia toda la
admiracion légica de un hermano
menor”, cuenta sin levantar mu-
cho la voz Omar. Es que todavia la
herida no cerr6 del todo entre la
familia y a los padres se les ponen
los ojos himedos cada vez que se
lo nombra a Walter. “Fui tranquili -
zandome de a poco. Vas creciendo
y asimilando todo y maduras. Me
cost6 unos afios en los que me hi -
ce una fama de &spero en el TN y
que me peleaba con todos en el
parque cerrado. Las cosas no me
salian como queria y pretendia se -
guir con los éxitos de Walter, ha -
ciendo todo en su memoria. Ahora
puedo decir que es una etapa su -
perada en mi vida”. Y agrega que le
encantaria volver a correr en el TN.

Sofiaba con correr en TC, sofiaba
con hacer un podio, sofiaba con
ser referente de Chevrolet... Obje-
tivos cumplidos en la vida de Omar
Tanoni. Le falta pegar el salto y
meterse en la historia, ganar una
carrera es su proximo suefio... pe-
ro, como dice él, sin volverse loco.
“Todo llega es una frase linda para
cerrar la nota ;no?”. Y, la verdad
que si... compro.

Ariel Bandi
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n Cocho Lo6pez y Fernando Iglesias recibieron
plagquetas de reconocimiento de parte de la ACTC,
el primero por sus 40 afios de fructifera trayectoria
y el segundo, por sus 200 carreras en el Turismo
Carretera. Junto a ellos, Hugo Mazzacane y
Norberto Bressano.
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n El abrazo de Oscar
Aventin (Presidente
de la ACTC) al darle la
bienvenida al Presidente
del Automévil Club
Argentino, Juan Manuel
Sandberg Haedo,

en ocasion de disputarse
el Gran Premio

de Turismo Carretera
"Centenario del Automavil
Club Argentino”.

n Directivos del ACA y de la Asociacion Corredores de Turismo
Carretera, posan en el VIP que la ACTC dispuso en el Oscar Alfredo

Galvez de Buenos Aires para agasajar a la centenaria entidad.

n Carlos Garcia
Remohi, Rafael
Sierra y Hugo
Mazzacane
departen en el
VIP portefio.
Seguramente,

la amena charla
se relacion6

‘| directamente con
el gran momento
que atraviesa el
automovilismo
deportivo
nacional.

n Diego Aventin, jugando con el MOD del TC en
la Sala de Prensa del Galvez. Mas de 60.000
personas visitaron www.tc-simracing.com.ar

y mas de 4.000 se bajaron el MOD para jugar TC.
Un éxito mas de "la maxima".

vivi Parana desde el
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n Juan Manuel
Sandberg
Haedo,
Presidente del
ACA, posando
en el Galvez
unos minutos
antes de
entregar el
trofeo Gran
Premio
Centenario del
Automdvil Club
Argentino en el
podio del TC.

n Marcos Di Palma, como en cada
carrera, recibiendo a sus fans en su
cémodo motorhome. Una buena
costumbre del arrecifefio.
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sta vez,

ACTC Solidaria
acercé a los chicos \
del Comedor Carifiito
de Longchamps
y del Comedor La Casita " *
de Morén, =
hasta el autédromo
Oscar Alfredo Galvez
de Buenos Aires.

Alli, tuvieron la ‘\
oportunidad de recorrer
los boxes,

almorzar con sus idolos
del TC, sacarse fotos

y llevarse muchos regal§s
de la ACTC y de los
principales sponsors.
Marcos

y José Luis Di Palma,
Ernesto Bessone,
Norberto Fontana

y Ariel Pacho
acudieron al llamado
solidario y todos
pasaron un muy
grato momento.

Que se repita.

Cona Cemival
LWadem BRE T pha « Capial Fedetl
Yo, 1G] D421 70500
Sipngrial Ry
Parasysny 777 6° pis Reweria
Tl DM L-01EES00

I Cisfuril Bikiis Blases
; Roca 157 Rabia Blasca
Tel: 0251451 TELE
wwedarrgantl oo

Comedares de Cereales
Almarie Geefeors (T},
Masro Avabe (TC Patsl

¥ Sl Francisihet [T Rads)

32 aros junto a
la Cadena Agroindustrial
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LOS SOTRO

LOS ABUELOS

DEL TC PISTA

Son fanéticos del TC Pista, lo reco-
nocen sus rivales y se enorgullecen
de su condicién. Mantienen inalte-
rable esa esencia de correr por pu-
ra diversidn, aunque habra que des-
tacar que lo hacen muy en serio.
Ella, Marina, se baja del auto des-
pués de un entrenamiento y co-
mienza a dar instrucciones a los
mecanicos: Te dije que esto iba
asi y mds tarde, dénde esta fulano
gue tenemos que salir a pista y no
hizo lo que le dije... Ademas de
tomar decisiones guarda celosa-
mente un cuaderno con todas las
estadisticas de los tiempos desde
que empezaron a cofrer con su
marido Walter Sotro hace tres
afos y medio en esta categoria. El
piloto, poseedor de un apellido
con estirpe netamente fierrera, re-
conoce que nunca pude haber ele-
gido otra actividad deportiva por-
que los fierros los llevo en la san-
gre desde mi infancia. Past por
los Fiat 600, participé en Sport
Prototipo unos cuantos afios y hoy
compite con el mismo entusiasmo
de siempre en esta divisional a la
que considera muy competitiva.
Mantenermos dentro de este nivel
con la camada de pibes gue lle-
garon a la categoria es muy bue-
no, advierte Walter con la tran-
quilidad de un verdadero dandy
que ya peina canas, un fuerte
empresario devenido en piloto
como una manera de lograr ese
esperado cable a tierra. ;Sabés
qué pasa?, son muchas obliga-
ciones y la verdad que llegar
un jueves a los circuitos te per-
mite desenchufarte de todo, acla-
ra y desliza que la idea de delegar
responsabilidades en la empresa

FOTO: Marcelo Ranea
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es el priximo paso de cara a pasar
al TC grande.

Mi mujer quiere pasar ya al TC pe-
ro yo conservo la calma. Si bien
mi objetivo siempre fue ese hay
gue seguir ganando experiencia.
Claro, experiencia... — interrumpe
Marina — no te das cuenta que ya
somos los abuelos del TC Pista.
Aparte, cudntos cartuchos te que-
dan, ironiza quien pese a su dimi-
nuta y fragil figura parece guardar
dentro una personalidad arrollado-
ra. ¥ ademas la mujer tiene auto-
ridad para exigir resultados por-
que es la duefia del 50% del auto
y fue la que propuso comprarlo.
Después de correr en Sport Proto-
tipo queria comprar una casa en
Pinamar pero antes de dar la sefa,
Marina me dijo por qué no com-
prabamos un auto que ella queria
ser mi acompafiante. Y bueno, ahi
empezd la historia, cuenta Walter,
quien no se siente un profesional
del automovilismo: Siempre pri-
mero estuvo mi familia y la empre-
sa y mds atrds esta pasidn. Tuve la
suerte de tener autos ldgicos y re-
conozco que me ayudaron mds los
autos a mi que yo a ellos porgue
muchas veces los maltraté, agrega
Sotro y dice haber hecho la pole
de su vida al casarse con Marina,
todo un romantico siglo XXI.

Si bien no le quita el suefio pasar-
se al TC, es algo que lo tiene in-
quieto y advierte que si se llegara a
dar la posibilidad, dejaria en ma-
nos de sus hijos mayores (de su pri-

SV

mer matrimonio) Damian y Facun-
do |as obligaciones centrales de su
empresa y dedicaria mas tiempo a
pruebas y atencién del auto, el que
pasard a un retiro voluntario en
una o dos fechas méas. Siete afos
de traqueteo ya parecen bastante
en este TC Pista de hoy. Este es un
auto enteramente artesanal, fatto
in casa, por eso le tenemos mucho
carifio y nos hacemos todo noso-
tros junto a Walter Alifraco que nos
da una gran mano en los amorti-
guadores. Es un gran preparador y
mejor ser humano, acota.

Los otros dos hijos los tuvo con
Marina y uno sigue los pasos del
papa: Leonel estd corriendo en
karting y eso me encanta. Tiene
15 aftos y va ganando manejo fi-
no, algo que a mi me falta..., des-
lizé. Y completa el cuadro familiar
Sthepania, quien seglin la mama
es la cholula de los Sotro, se co-
noce a todos los pilotos. Mientras
no venga en un futuro con un no-
viecito del ambiente todo bien,
dice en légicos celos de un padre
guardabosques de una sola nena
y tres varones.

Anécdotas hay miles y Marina eli-
ge una gue demuestra lo despis-
tado que suele ser su marido. “No
recuerdo bien ddnde fue la carre-
ra. Resulta que nos fuimos al pas-
to y como estaba seco, de golpe
veo fuego de mi lado, me desaté y
me bajé del auto. Walter sin dar-
se cuenta de lo que pasaba puso
primera y salid. Lo empecé a co-

campotodo

Donde esta el productor, esta Campotodo.

Siempre primero estuvo
mi familia y la empresa
¥ mas atrds esta pasion.
Tuve la suerte de tener
autos logicos
¥ reconozco que me
ayudaron mas los autos
a mi que yo a ellos
porque muchas veces
los maltraté.

rrer y él seguia acelerando como si
nada...

Los celos matrimoniales los mane-
jamos muy bien, salvo estupide-
ces que inventan los que no tie-
nen nada que hacer, reconoce Ma-
rina, quien tuvo el visto bueno de
su marido para subirse como
acompafiante en el TC de Rex y
Radl Sinelli. Hay que wver con
quién se sube porgue enseguida
empiezan a comentar cosas como
chonas de barrio, dice Walter,

Van por los 20 y pico afios de ma-
trimonio y se los ve enamorados.
Marina dice que el automovilismo
la apasiona pero de no haber sido
asi lo hubiera acompafiado igual a
su marido, que no hay nada mejor
que compartir todos los fines de se-
mana de carreras juntos. Se sien-
ten los abuelos del TC Pista y espe-
ran que antes de cumplir sus bodas
de plata estén en la maxima. Sin
dudas se harian un gran regalo.

D. Lannes / A. Bandi

General Villegas
Lincoln

Coronel Pringles
Pergamino
General Pico
Carhué

Trengque Langquen
Coronel Dorrego
Guamini

Capital Federal
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TECNICA

AMORTIGUADORES

Alberto Canapino nos brinda otra clase magistral en el arte
de disefar y construir un automovil de competicion.

Un capitulo mas de esta saga que se nutre de los cursos
de preparacion de automdviles de competicién dictados
por Internet y de forma presencial junto a la UTN Facultad

Regional General Pacheco.

El estudio de las caracteristicas
de un determinado amortiguador
se lleva a cabo a partir del conoci-
miento o medicion de su gréafica
de amortiguacioén, que representa
la fuerza con que éste se resiste al
movimiento para cada velocidad
entrante o saliente que la rueda
impone a su eje y que arrastra su
piston. Dicha caracterizacion ge-
neralmente resulta de someterlos
a ensayos mediante maquinarias
disefiadas con tal fin, las cuales
permiten probar al amortiguador a
distintas velocidades o frecuen-
cias de trabajo.

En la practica, la velocidad de des-
plazamiento del eje y piston es
igual o al menos proporcional (de-
pendiendo de la instalacion) a la
velocidad de la rueda en su recorri-
do ascendente (compresion) y des-
cendente (expansion) de suspen-
sion. Por lo que podemos entender
a las fuerzas para altas velocidades
(o altas frecuencias) como aque-
llas que ejerce el amortiguador

Canapimo
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cuando es sometido a un rapido
desplazamiento de su eje, como
puede ser el golpe contra un piani-
to o una fuerte perturbacién de
una imperfeccion de pista.

En el campo de las medias a bajas
velocidades encontramos una gran
influencia sobre la rapidez de res-
puesta del vehiculo, ya que es a
través de los amor-
tiguadores por don-
de se transfiere el
peso hacia los neu-

chasis de poca amplitud, pero que
alcanza para degenerar las carac-
teristicas de la geometria y el grip
de los neumaticos.

En un andlisis mas técnico de es-
ta curva podemos definir que el
coeficiente de amortiguacion es la
derivada, o pendiente de la gréfi-
ca en cada tramo, y concluir que
en general éste no se mantiene
constante sino que depende de la
velocidad en una suerte de com-
promiso para cumplir con las dis-
tintas caracteristicas que se bus-
can en competicion.

FIGURA 1

Fuerza vs. Velocidad
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Respecto de la forma de la gréfica
tenemos que aclarar que repre-
senta una de tantas variantes que
existen; y que se conoce con el
nombre de Digresiva — Lineal, en
el cual el primer término hace re-
ferencia a la caracteristica en
compresion, de crecer rapidamen-
te hasta un valor a partir del cual
su crecimiento disminuye notoria-
mente para mantenerse con las
velocidades, y el segundo (lineal)
describe la forma de la expansion.
Cabe resaltar que su eleccion no
es fortuita sino intencionada por-
que engloba la mayoria de las ca-
racteristicas deseadas para un ve-
hiculo de competicion en pista.
Entre ellas tenemos que resaltar:

* No hace fuerza en velocidades
muy bajas, lo que permite al
vehiculo retomar su posicién de
equilibrio.

e Crece rapidamente para aumen-
tar la respuesta del vehiculo.

* No ejerce fuerzas exorbitantes
para altas velocidades que de-

iTe acordas?

I T acardds que Nes tu prirer auteT

sestabilizarian el chasis frente a
una perturbacion fuerte.

e Tiene una expansion mas blan-
da que la correspondiente com-
presion, lo cual es logico para
retomar rapidamente el contac-
to con la pista (Fig 1).

Como nos lleva a pensar el anali-
sis que venimos realizando, estas
caracteristicas que define el
amortiguador son interesantes a
la hora de poner a punto un auto-
movil, y por lo tanto tendremos
que tener en cuenta:

e En altas velocidades un exceso
de amortiguacién haria saltar el
chasis frente a perturbaciones
fuertes a causa de la dura com-
presion, y también llevaria a un
automovil nervioso en los frena-
jes con la consecuente pérdida
de grip, especialmente cuando
esto ocurre en la expansion. Co-
mo contrapartida, amortigua-
cién por defecto (es poco fre-
cuente que ocurra debido a los
altos valores que se utilizan)

1 Te acardds de las carreres cantra los die la otes Ousdra?

1T neardis que ars cosa de arsigesT
Norotres fSambién nos acordames,

porgue eFtibareos ahl can vas,

H“F Lider mumdial en rodamdentos autometrices.
Perd 545 - CI06EAAS - Bueros Afres - Argentina = Linea Directa Division Automotriz 23803303

desencadenaria que la rueda
acabe su recorrido vertical y pe-
gue contra lo primero que en-
cuentre (recomendable un tope)
produciendo un fuerte impacto.

e En velocidades intermedias la
variable principal es la respues-
ta del automavil, que se aumen-
ta en rapidez endureciendo la
amortiguacion o se disminuye
ablandandola de modo de en-
contrar la respuesta que el pilo-
to sienta agil pero controlable.

e En velocidades bajas la princi-
pal afeccion es sobre el grip de
los neumaticos que se ve dismi-
nuido tanto cuando el amorti-
guador no absorbe las oscilacio-
nes lentas del chasis debido a
la falta de amortiguacion, como
asi también cuando un exceso
en la dureza de la amortigua-
cion hace que trabajen en una
continua oscilacion los perfiles
de los neumaticos.

Es tal la importancia que han to-
mado estas variables de puesta a
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AMORTIGUADORES

punto con el transcurso de la his-
toria del automovilismo que han
llevado al disefio y desarrollo de
amortiguadores con capacidades
regulables en forma facil e inde-
pendiente para las distintas velo-
cidades, y sentidos de compresion
y expansion.

MECANISMO

El principio de funcionamiento
del amortiguador hidraulico radica
en el desplazamiento de aceite
que es causado por el movimiento
del pistén. Dicho desplazamiento
de aceite es proporcional al eje
gue ingresa o sale del tanque y
ocurre a través de orificios lo sufi-
cientemente pequefios como para
limitar el paso del aceite debido a
su viscosidad y de esta forma disi-
pa energia a modo de calor.

Para permitir obtener caracteristi-
cas de amortiguacion mas flexi-
bles, se recurre a la utilizacion de
valvulas que abren a partir de de-
terminadas presiones y establecen
circuitos de fluido alternativos,
disminuyendo de esta forma la
proporcién en que es aumentada
la fuerza resistente al movimiento
con el aumento de la velocidad del
eje. Y permitiendo también definir
caracteristicas independientes se-

Una empresa Argentina al servicio
del productor Agropecuario.

SERVICIDS AGRCPECUARLDS

Sucursal ntendente Alvear

Frtendesie Avear - Prow. de La Pampa
el OTAR-1E1243

gun se trate del recorrido de com-
presién o expansion. De esta forma
es posible ganar independencia
entre las caracteristicas de las dis-
tintas partes de la gréafica y asi po-
der buscar lo que mejor le sienta al
vehiculo en cada momento.

Por otra parte, con el fin de maxi-
mizar las capacidades de regula-
cion, la mayoria de los amortigua-
dores diseflados especificamente
para competicion cuentan con val-
vulas cuya resistencia al paso del
flujo se puede modificar. Como asi
también suelen tener previstos
ajustes manuales que sin necesi-
dad de abrir el amortiguador per-
miten regular la dureza mediante

FIGURA 2

CIRCUITO
DE BAJA VELOCIDAD

Compresion Expansion

la precarga de valvulas o la restric-
cion de un canal mediante un pa-
so calibrado, como es el caso del
amortiguador de 3 vias de regula-

Sucursal Las Flares

Chadad de Las Flores
Tel: 02244-451526/451832

Swc. San Andrés de Glies
Ruta Nacional N1 - Acceso B, Mitre (5221} Futa Mac. N° 3 Km I87 (72000 Rula Kac. N¥7 Km 102 {67209
Cludad de San Andrés de Glles  Ruta Nac. N°3 KM 242
Tel.: 02325243160

FIGURA 3

CIRCUITO
DE ALTA VELOCIDAD

Compresion Expansion

cion (compresion en altas y bajas,
y expansion) mas utilizado en TCy
cuyos circuitos de flujo se exhiben
en los diagramas. (Fig 2 y Fig 3).
Finalmente, debemos hacer algu-
nas consideraciones sobre el acei-
te utilizado como fluido hidraulico
del amortiguador, ya que es éste
quien con su pasaje a través de
las restricciones impuestas define
las caracteristicas del amortigua-
dor. Por lo tanto es de extrema im-
portancia su calidad, principal-
mente en lo que a variacion de
viscosidad en funcion de la tem-
peratura respecta; y siendo tam-
bién importante que no tienda a la
formacidén de burbujas a causa del
envejecimiento o por falta de pre-
surizacion del amortiguador.

Alberto Canapino
Director Canapino E-Learning
Www.canapino.com
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BESSONE ERNESTO
LEDESMA CHRISTIAN
ORTELLI GUILLERMD
MARTINEZ OMAR
AVENTIN DIEGD
SILVA JUAN MANUEL
ACUNA FABIAN

DI PALMA PATRICIO
PACHO ARIEL

PONCE de LEON GAB.
RAMOS EDUARDOD
TRAVERSO JUAN M.
OCCHIONERD ALE).
ETCHEGARAY MIGUEL
VERNA RAFAEL
TANONI OMAR
MORIATIS EMANUEL
DI PALMA MARCOS
GIANINI JUAN PABLO
MINERVIND LUIS
HERNANDEZ WALTER
FONTANA NORBERTO
IGLESIAS FERNANDOD
MARTIN HENRY
TADEI GUSTAVO
URRETAVIZCAYA ROB.
CATALAN MAGNI JULID
RICCIARDI JOSE LUIS
SALERND RUBEN
CINGOLANI DANIEL
DI PALMA JOSE LUIS
BALZAND JAVIER
ALTUNA MARIAND

PISANDELL! JUAN CRUZ

HERMOSO FABIAN
ALAUX SERGID
BISCEGLIA CLAUDID
LOPEZ COCHO
SINELLI RAUL
IGLESIAS JUAN M.
GUARNACCIA SERGID
ROBEIANI ARIEL
JOSEPH RICKY
SOTO PABLO
ZANATTA RENE
AZAR JAVIER

ROSSI MATIAS

DEL BO ROBERTO
CANDELA ENRIQUE
IGLESIAS NICOLAS

Ford
Toring
Torino
Ford
Ford
Toring
Ford
Ford

Chevrolet
Ford
Dodge
Ford

Ford

Ford

Ford
Dodge
Ford
Dodge

Chevrolet
Ford

Chevrolet
Chevrolet
Ford
Ford

% 28 | TCM 19 | AGOSTO 2004

ULTIMOS GANADORES

10-08-97 Traverso Chevrolet
16-11-97 Etchegaray Ford
25-10-98 Verna Ford
13-06-99 Ortelli Chevrolet
06-08-00 Ortelli Chevrolet
12-08-01 Ledesma Chevrolet
02-06-02 Ortelli Chevrolet
05-10-03 Silva Ford

25 uno de los temas que,
iy ccupan a la Asociacig
es Turismo Carrelera, por

cada carrera, esta entidad co
personal policial que dicha insti
termina de la jurisdiccion.g
da- y de acuerdo a lag
provinciales viges
mar todas

QUE

RANKING TG PISTA

o

NIRE'RIOS

52 REDOLFI HUGO
53 REX

94 BELLOSO LUIS

55 RAFU PABLD

56 OYHANART MARIAND
57 SAVIN JOSE

58 ARRAUSI CARLDS
59 RIVA NESTOR

60 LAVARI EDGARDO

61 CIANTINI JOSE

62 CIANCAGLINI ARMAN.
63 DI MARCO JUAN C.
64 URTUBEY ALEJANDRO
65 URTUBEY FACUNDO
66 BELLI DANIEL

67 GIAVEDONI CARLDS
68 RAMA OSCAR

69 SO3A JUAN MANUEL
70 VIDELE ROBERTO

71 FERNANDEZ MAX.
72 BIANCHI FABIAN

73 AGUIRRE GASTON

74 SUAREZ CRISTIAN
75 GIL BICELLA FACUNDO
76 BRADAS HERNAN

77 MISERDA CARLDS
78 BUGLIOTTI MARCELD
79 NOLESI MATHIAS

80 DOSE CHRISTIAN

81 GUIDI NELSON

82 ONATIBIA NELSON
83 FONTANA GUSTAVD
84 GIUSTOZZI FABIAN
85 GURINI NESTOR

86 LOPEZ JUAN CARLDS
87 SMITH BRIAN

8% FIRMANI JOSE LUIS
89 SPATARD EMILIAND
90 BASSO MARTIN

91 SOLMI SERGIO

92 LOPEZ JUAN MANUEL
93 LA MANNA MARCELD
94 MONTANER JAIME
95 SAIZ CARLDS

96 MULET LEANDRO

97 CUTINI HUGD

93 VIGLIANCO DANTE
99 BINI ALEJANDRD
100 IGLESIAS LEANDRD
101 UGALDE LIONEL

Firestone es
seguridad.
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Campeonato Argentino :

) : Campeonato Argentino
Turismo Carretera 2004 :

TC Pista 2004

Posiciones disputadas 9 competencias : Posiciones disputadas 9 competencias
Pos. Piloto Ptos. Lastre Pos. Piloto Ptos.  Lastre T R,
1 Verna 110.00  60.00 : 1 M. Juan 149.50  70.00
2 Martinez 106.50 50.50 2 Piccinin 117.50 45.00
3 Silva 100.00 46.00 3 Pichini 10550 70.00
Eso que vivimos desde adentro
5 Ortelli 9550 4550 ; 5 Castellano 87.50 98.00
6 Bessone 91.00 41.00 : 6 Lifschitz 87.00 35.50
7 Fontana 87.00 58.50 7 Logarzo 83.50 53.00
8 Aventin 83.50 62.00 : 8 Piccini 79.50 29.50
9 Traverso 82.00 42.00 9 Campanera 76.50 150
10 Moriatis 80.00 54,00 : 10 Bonelli 68.00 050
11 Ledesma 7250 " 11" Acebal 5550  17.00 Oer un suerio nacic una idea, y de osta ung
12 Rossi 67.50 - 12 Sotro 55.00 12.00
13 P. Di Palma 63.50 32.00 : 13 Lacette 53.00 -
14 Acufia 60.50  26.00 : 14 De Carlo 5150 11.50 pasicn Que orecio pensando en guienes se
15 Occhionero 55.50 17.00 : 15 Marcilese 46.50 -
Ciantini 55.50 1150 : 16 Sava 43.00 19.50
17 M. Di Palma 5450 600 17 Dandlen 4150 18.00 encuentran en Ios lugares mas remotos og
18 Pacho 5050  29.50 : 18 S. Gonzélez 40.00 21.50
19 Bugliotti 50.00 1750 : 19 Zughella 34.00 14.00
20 Tanoni 50 2600 20 Pogg 33,00 ) nuestro pals, y compartan &l mismo amor por
"y GRAN PREMIO RIO URUGUAY SEGUROS o los autos gue nosobnos.
RID UAUGUAY Autédromo "Ciudad de Parand" - Entre Rios RID UAUGUAY
SEGUROS CAMPEONATO ARGENTINO TURISMO CARRETERA 2004 SEGURDOS
Por 4 ErTSET IErT
SABADO 31 de JULIO DOMINGO 1 DE AGOSTO VoS, u por aquelios que te - 4 10S
11:30 a 11:45 Clasif. TCP Grupo B 2da. 8:30 Hs. Final Desaffo Ford 10v.
11:50 2 12:05 Clasif. TCP Grupo A 2da. 9:10 Hs. lra. Serie TC 6V. enseriaron, gue con solo una acelerada rnuestro
12:20a12:35 Entre. Desafio Ford 2da. 9:40 Hs. 2da. Serie TC 6 V.
12:50 2 13:10 Entre. TC Ler. Tercio 2da. 10:10 Hs. 3ra. Serie TC 6v.
: : estamos
131521335  Entre.TC2doTercio  2da. 11:05 Hs. Final TC PISTA 15v, corazorn nos puete hacer sentir que
13:40 a 14:00 Entre. TC 3er. Tercio 2da. 11:50 Hs. Serie Comp. TC 5v.
14:20 1ra. Serie TC Pista 6Vv. 12:50 Hs. Final T. Carretera 24 v. viVOS; B QuUIe nos esforramos cada dia
15:00 2da. Serie TC Pista 6v.
15:40 a 15:55 Clasif. Desafio Ford Final (TC/TC Pista): 46 (TC, se compone con las 42 mejores posicones
16:20 2 16:35 Clasif. TC ler. Tercio  2da de las series mas las 4 mejores de la serie complementaria). mas jpara gue vivas el automovilismo a
) ) o : . ' Com. Deportivos: R. Rodriguez, J. Arrechea y R. Baglioni.
16:40 a 16:55 Clasif. TC 2do.Tercio 2da. Comisario Técnico: Carlos Marchese
17:00a17:15 Clasif. TC 3er. Tercio  2da.

* Cronograma sujeto a modificaciones por razones de fuerza mayor.
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traves de sensaciones.
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