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Turismo Carretera Magazine
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Otra muestra del 1alento de los
fotdgrafus que siguen al Turismo
Carretera, Creatividad, composicion, el
lugar cxacto, momentos tnicos...

B/ PANORAMA — REENCUENTRO

Se fue la octava garrera del afio y con
clla volvié Juan Marfa Traverso. Otra
vez en lo mds alto del podio, ¢l Rlaco

revalida su chapa de candidate.

12/ JUAN MANUEL SILVA - "MI
TRANQUILIDAD NO' SE NEGOCIA"
El Tato Silva es el nuevo puntero del
Campeonate pera todavia no gané, un
presenle distinto que no parece
inguietarlo.
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El Centenario del Automdvil Club
Argenting, ¢f agasajo de Repsol YEF y
los ecos de los Premios Fangio.
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Rafacl Verna - Foad

18/ TC-SIM Racing - AHORA
PODES JUGAR TC :

Haeia falta un jucgo argenting para PC
y TC Magazine te muestra en exclusiva
¢l anticipo. Como es, como jugarlo,
que equipo necesitis,.. todo In que
estalas cspervande para ser parte de "la
mixima’,

20/ TC PISTA - CON ESPACID
PROPIO - Un nuevo andlisis sobre ¢
TC Pista, una calegorfa que sigue
creciendo y mejorando, Los nuevos
valores, los cambios y 1a realidad con

lugar propia.

22/ SERGIO LIFSCHITZ - LA
VICTORIA ESPERADA

El entrerriano amenazd varias veces
con llegar al escalén mds allo del
podio y en Salta eumplis.

24/ TECNICA - CALCULOS DE
SUSPENSIONES - Alberto Canapino
nos introduce en otro apasionante
capitulo de la preparacidn de
automdviles de competicidn,

28/ LA CARRERA - Toda la info de
la scgunda visita del ano del Turismo
Carretera y el TC Pista al autddrome
de Buenos Aires. Pilotos, marcas,
cumpeunalos ¥ orono para seguiclo ul
detalle.
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De la batalla del podio,
a pura cerveza, a la calma
de Marcos Di Palma.

Juan Manuel Silva

y el “Toto" Loidi (su
acompanante) "banan"

de cerveza al retornado
Juan Maria Traverso.
Menos mal que era
Schneider.

:No parece un angelito?
Marcos Di Palma, solo,
tranquilo y en medio
del circuito disfrutando
de la final del TCP.
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PANORAMA

EI -no tan mespamﬂc—— regreso al trlunfo da Juan N,Iatfa T Verso en Sﬂﬁjﬂ
mas pasion a un campeonato que ya doblé el codo ﬂ

El veterano miltiple campeén confirmé todos los prunusﬁc
sello, y ahora se perfila como uno mas de los muchos aspiranfas al..;:atru 2004.

wrmda vez
ra mitad. :
previos en una actuacmn t:nn su

]
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Yo soy todo pasion,
uso Firestone. Y vos?.

Si esto sigue asi, corremos por el
segundo lugar, era la impresion que
imperaba por los poblados boxes
saltenos cuando el atardecer del
viernes le agregaba sombras al vis-
toso escenario salteno. La preocu-
pacion de los pilotos no era exage-
rada y tenfa expresas razones. El vi-
rus LT (I'nrinn de Traversu) hacia

a2l ot~

Que no decay6 ni siquiera cuando
en la disputa de las series, su par-
cial fuera el mas lento de todos.
Penamos un poco con los frenos,
fue la explicacion, ante el acoso
que propuso el otro Torino en ma-
nos de Patricio Di Palma. Pero fue
apenas una ilusion optica, o bien
una dosis de estrategia para no
mostrar todo el potencial que ha-
bia en esta nueva version de viole-
ta voladora.

A Traverso le costo6 sélo cinco vuel-
tas resolver la ecuacion que lo se-
paraba del triunfo. Un furioso rush
inicial para iniciar el acoso directo
sobre un Silva que eligio la pruden-
cia como moneda de cambio ante
un desarrollo de carrera que pro-
metia exigencias importantes. Pero
el Flaco tenia apuro por doblegarlo
y no escatimo el riesgo para aprove-
char el unico hueco disponible.

Y asi empezo a escribir el final de
la historia que lo separaba del
triunfo, desde que resolvio volver
a la categoria que lo vié campeon
en seis ocasiones y en la que me-
diaron mas frustraciones que ale-
grias, haciendo tambalear mas de
una vez la idea de que era posi-
ble el regreso a la gloria. Ese re-
greso que ahora le da una vision
optimista en relacion a lo que
queda. Hay Traverso para rato y
ahora podemos pensar seriamente
en pelear el campeonato, amena-
za. Y estd visto que este torneo no
se permite respiros. Y también
que el TC no se podia permitir te-
ner a una figura de sus kilates en
el mero rol de partenaire.

Hay Traverso
para rato y ahora
podemos pensar
seriamente

en pelear

el campeonato

(Traverso)

VOLVER A EMPEZAR

El inicio de la segunda parte de
este apasionante certamen lo en-
cuentra a Juan Manuel Silva dis-
frutando del liderazgo, fruto de
una acertada toma de decisiones
en territorio salteno. Con calma y
sin prejuicios, el Pato acat6 dacil-
mente el mensaje del imbatible
Torino y capitalizé la generosa re-
compensa para ascender. Hice ne-
gocio, admitic el chaqueno que
disfruta del especial momento
apoyado sobre bases solidas. Las
mismas que poseen Hernandez o
Verna, poseedores de veloces
Fords con logicas ambiciones,
mas si se tiene en cuenta el veloz
compromiso que se vendra en es-
te reencuentro con Buenos Aires.
Los tres conocen de antemano el
valor de concretar lo que necesi-
tan para consolidar sus pretensio-
nes, aungue no ignoran que con un
abanico de posibilidades tan repar-
tido, la chance no parece sencilla.

Firestone



Pensé que la
ganaba cuando
se peleaban entre
el Flaco y el
Pato, pero el
tercer puesto fue
‘muy bueno, sobre
todo para el
‘equipo que
trabajo tanto
(Ledesma)

Es que la estadistica indica que
sobre mitad de temporada siem-
pre alguien se encargd de repetir
triunfos, pero ésta no se respeto
aun en 2004 lo que hace abrigar
esperanzas a los gue aun deben
su cuota.

Bessone es uno de ellos y poster-
gara por una carrera mas el debut
de la nueva cupé, mientras Arme-
llini se come las ufas esperando
su oportunidad de retornar a la
maxima con la Dodge campeona.
Tito no quiere correr riesgos y pa-
rece logico, ya que el corto lapso
que medio entre Salta y este nue-
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vo compromiso con el 12 capitali-
no no ofrece resquicios para un
buen ensayo.

Frente a eso no dramatiza Christian
Ledesma. Tenemos un gran auto y
recuperamos la motivacion, admi-
tio, tras el buen trabajo de Salta.
Pensé que la ganaba cuando se
peleaban entre el Flaco y el Pato,
pero el tercer puesto fue muy bue-
no, sobre todo para el equipo que
trabajé tanto, resumid el marpla-
tense que luce confiado. Es que el
buen rendimiento del Chevy no
paso desapercibido en un terreno
donde los Cherokee y los Fords se
sintieron mas a gusto.

Ax

A RECUPERAR TERRENO

En otra sintonia, Guillermo Ortelli
vive una realidad diferente. En
Salta resign6 -sin dar nunca bata-
lla- el liderazgo que ostentd desde
principio de afo. Los problemas
del campeon dieron mucha letra
sobre supuestas cirugias mayores
en el equipo, pero la cosa se man-
tendra igual de cara a Buenos Ai-
res, aun cuando las pruebas pre-
vias no dieron indicios de mejoras.
Con menos kilos quizas la Chevy
recupere algo del vigor imprescin-
dible para salir del ostracismo.
Otro que buscara revancha es
Omar Martinez tras el traspié de
Salta, aungue el entrerriano man-
tiene su fe en el conjunto. Fue un

problema de motor y nada mads.
Me parece que no hay que tocar
nada importante, el auto esta per-
fecto y seremos protagonistas de
la punta, confiesa el Gurl.

Y siguen las firmas, porque la cita
con la velocidad que propone el
perimetral porteno abre el juego
de las expectativas, dividiendo
aguas entre las sorpresas y la logi-
ca. Hace falta recordar el sorpresi-
vo triunfo de Marcelo Bugliotti en
la edicion anterior para entender
gue todo puede pasar. ;jSerd el
turno del Pumita, tal vez? El Fal-
con by Laborda luce cada vez méas
sdlido, con pretensiones y el 12 le
sienta bien. ;Habrd espacio para

que el Torino de Pacho deje de in-
sinuar, o que el Pato Di Palma re-
pita el suceso del 20037 Ese lo
debe recordar Henry Martin, coau-
tor de aquella jornada inolvidable, y
que eligio esta carrera para retornar
al TC. Al igual que Esteban Tuero,
dispuesto a encontrar su espacio
ahora a bordo de un Chevrolet.
Nombres de peso que se suman a
este juego cada vez méas atractivo y
del que nadie quiere quedar afuera.

DANIEL LANNES

Fotos: Angel H.
Jorge Marchesin

JULIO 2004 | TCM 18 11 (i




JUAN MANUEL SILVA, *

FLAMANTE LIDER
DEL TORNEO

i AL -

Aungue la victoria sigue
haciéndose esperar,

el chagueiio que acaba

de saltar al primer lugar
del certamen no desespera
y dice gue aiin hay muchas
carreras por delante.
Aplomado hasta la
exasperacién, el Pato explica
con lujo de detalles

este especial momento

en su carrera deportiva,
niega que haya un cambio
de personalidad y advierte
que ganar es siempre

su principal ohjetivo

ntrar a su propia casa pue-
de convertirse casi en una
utopfa. Las primeras som-
bras de una noche cual-
guiera amenazan con dejarlo a os-
curas con las bolsas de supermer-
cado en sus manos, pero el hom-
bre ni se inmuta y espera pacien-
temente mientras acepta la charla
con TC Magazine. "Lo que pasa es
gue mi mujer salié por la puerta
de atrds y dejd las llaves puestas,
pero bueno, ya va a llegar”, dice
Juan Manuel Silva..
Llego desde Salta con la flamante
condicion de lider del certamen,
una meta codiciada por muchos
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promediando el torneo, pero con
una materia muy pendiente: el
triunfo indispensable que lo habi-
lite para aspirar al ansiado nime-
ro1l.

£No te desespera saber que nece-
sitas ganar?

-No, todavia no me preocupa, hay
un montén de carreras por delan-
te, ya se va a dar. Soy protagonis-
ta de la punta y nadie nos regalo
nada para estar donde estamos.
Tenemos un buen conjunto: muy
buen auto, un gran equipo y el
presupuesto indispensable para
pretender lo que buscamos. Nun-

NCION Y AHORRO

-

e

ca en el TC conté con tantos ele-

mentos para pelear un campeona-
to, pero no podemos inventar la
polvora. La victoria se trabaja des-
de el primer entrenamiento, pero
se la lleva uno solo.

Y qué falta, ;mds agresividad tal
vez?

-No creo, quizas habra que ser
mas efectivo a la hora de clasifi-
car, tenemos que buscar por ese
lado. Hay que tratar de estar entre
los seis de adelante mds seguido,
de qué te sirve la agresividad si
estas quince... No hay que modifi-
car nada. Podriamos haber ganado

en Salta, hicimos todo para lograr-
lo. Corri toda la serie casi clasifi-
cando, me aseguré el primer lugar
de partida de la final y puse todo
lo que hay que poner, pero el Fla-
co tenia mas que yo, me mataba
acelerando. No es que me equivo-
queé y se me escapo, simplemente
tenia mds. Entonces los puntos
del segundo lugar fueron un buen
negocio.

Sondas muy conformista jes parte de
la estrategia de este nuevo Silva?
-No, gpor qué? Yo no cambié para
nada, soy el mismo de siempre.
Cambia la actitud, los anos te
cambian, el ser padre te cambia,
las mayores responsabilidades,
pero entiendo que te cambian pa-
ra bien. Gané el campeonato en el
‘93 de la Formula Renault y en el
‘98 el de TC 2000 y le pongo la
misma energia a esta campana del
TC. En lo personal, hay un nivel
de exposicion mas alto y me mo-
lestan las mismas cosas de siem-
pre. No tengo un casette gue me
indica de qué manera tengo que
ser 0 qué personalidad sacar a re-
lucir en cada ocasién. No es justo,
parece que hubiera gente que es-
ta a la expectativa para ver qué di-
go y entonces me _juzgan. Que soy
un agrandado, un soberbio y no se
cuantas cosas mds.

;Cémo te definis en la actualidad?
(Se toma una larga pausa para
elaborar la respuesta).

-Como una evolucion de mi mis-
mo. Muchas veces lo comenté y
siempre se me malinterpreta y ter-
mina pareciendo que no me inte-
resara correr para ganar campeo-

natos. Quiero ser un
buen  deportista,
por encima de todo.
En mi trayectoria
deportiva tuve mu-
chos logros, estoy
conforme con todo
lo que consegul,
pero soy conciente
que también tuve
muchas peleas y al-
gunas de ellas con
nombres importan-
tes. Y hoy pretendo
realmente esquivar todos los con-
flictos. No quiero pelearme con
nadie y fundamentalmente me
gusta llevarme bien con todo el
mundo. No soy un tipo conflictivo,
lo que me saca de quicio es que
se metan conmigo. Pero ahora me
lo tomo con mas calma, cuento
hasta mil antes de decir una pava-
da producto de la calentura.

La hiperactividad, el hecho de co-
rrer en tantas categorias. ;No te
resta energias para encarar bien
de firme el campeonato de TC?

-Al contrario, te da mas ganas. Me
siento bien arriba de los autos, te-
nés revancha todos los domingos,
estds bien en training. Evidente-
mente la suma de experiencias me
ha dado la posibilidad de ver las
carreras de manera diferente y ca-
da vez estoy mas relajado arriba
del auto, eso es bueno. Y como te
decia antes, saber que tenés el
respalde de un buen conjunto,
equipo-auto-presupuesto te permi-
te enfocar las cosas con mas tran-
quilidad. ¥ esa tranquilidad no se
negocia, por eso te digo que no
me desespero por el triunfo. Ya

FORMINGPLAST
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liegara, falta la mitad del campeo-
nato todavia y estamos haciendo
las cosas bien.

Te creo todo pero ahora te pregun-
to ;Gands en Bs.As?

-Y, estaria bueno, ganar en Bs. As.
siempre es muy especial. Mucha
gente, un escenario barbaro, la re-
percusion que tiene...podria ser.
Aparte en el 12 siempre estuvi-
mos cerca, en la Gltima clasifiqué
18 y llegué 2°. Vamos a ver.

Va siendo tiempo de dejar de lado
las preguntas, aun cuando da la
impresion de que alguna habra
quedado en el tintero. El piloto no
ignora el valor del objetivo que
persigue, pero el hombre, el Pato
bah, tiene una Unica preoccupa-
cion inmediata. Que no se le haga
la hora porque tiene previsto coci-
nar un vacio al horno con papas ¥
no quiero cenar muy tarde. Lo di-
cho, manso y tranquilo.

por Daniel Lannes
Fotos: Angel H.
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El Automdvil Club Argentino, fiel a su motivacion de desandar
los caminos, llegd a su primer centenario. Lina celebracidn que [

llena de alborozo a todos quienes conforman esta sefiera enti- -

dad, pero gue también debe extenderse a todo el pueblo argen-

tino. En efecto, los argentinos bien podemos celebrar este importante aniversario porque el ACA, a traves de su
rica historia, ha estado al servicio de nuestro guerido pais en toda su maravillosa extension con sus unidades
serviciales, su hotelerfa, sus recreos y campamentos, su labor cartografica, la demarcacion de carreteras y un
sinfin de servicios mas; siempre unidos a la difusion y promocion del turismo y del automovilismo. El pasado 11
de junio fue el aniversario de su fundacion, y hoy la Asociacidn Comedores Turismo Camretera se suma y homena-
jea a la centenaria entidad a través de la disputa de su Gran Premio Centenario Automdvil Club Argentino.

DISTRIBUIDOR DIESEL EN SALTA

Contemporaneamente con la octava presentacion del
Turismo Carretera en Salta, la firma Repsol YPF rea-
lizé un agasajo para sus clientes Distribuidor Diesel
del Noroeste Argentino. La velada se concreto en el
tradicional Club 20 de Febrero de la capital saltefia y
congrego a 150 invitados que disfrutaron de la agra-

SANTA FLORENTINA EN LOS FANGIO

Bodegas Vifas Riojanas, a través de su Champagne
Santa Florentina,
agasajo a los ga-
nadores de los
premios  Juan
Manuel Fangio,

en la tercera edi-
cion de esta ya
tradicional entre-
ga; que tuviera
lugar dias atras
en el Hotel Hil-
ton de Buenos

dable reunién. La misma
fue animada por el humaoris-
ta Carlos Sanchez, en la fo-
to junto a Walter Herndndez
(piloto Repsol YPF), Alfredo
Olmedo (empresario local) y
otros clientes Distribuidor

Diesel. Aires. Los ganadores, junto a la preciada estatuilla,
""’f e se llevaron una botella de Champagne Santa Floren-
N 1 tina —en un elegante estuche- que también pudieron

saborear a la hora de la celebracion final. En la foto,
el ganador de la noche, Emesto Bessone con su Fan-
gio y el Santa Florentina.
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La familia se agranda.
Y sigue haciendo historia.

En momentos en que el campo vuelve a demostrar todo su potencial dinamizador de la actividad econémica, Vassalli Fabril
pone de manifiesto su capacidad de innovactén con el lanzamiento de una maquina gue capitaliza la infraestructura
y el desarrollo tecnologico que le permitic a la empresa consolidar su liderazgo en la produccion nacional de cosechadoras.

Vassalli: Un sentimiento que renace desde el corazon del campo argentino.

DE GRANOS

da 6,100 litr

COSECHADORAS

VASSALLI

Ruta Nacional 33 - Ky 03465) 423055 / 423056
9 de Julio 1603 - 700,/018/023
(2630) Firmal - Santa Fe - Argentina / www.vassalli.com.ar

VASSALLl FABRIL S.A.

Uina familia de gran
Y de grandes



TC-SIMRACING

" JUGAR TC
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A partir de este fin de semana, ya esta dispomble en Internet

el primer simulador de Turismo Carretera para PC. Este trabajo
es el primer paso de un equipo de programadores que desde
hace ocho meses, puso en marcha esta iniciativa para fue el
Turismo Carretera pueda estar en tu PC. Esta labor es la modifi

cacién del gran simulador de Formula 1 Grand Prix 4 incluyendo

un minucioso trahajo con el entarno, 105 boxes y 10S principale:

autos de la categoria mas importante del pais

Después de muchos meses de tra-
bajo vio finalmente la luz el pri-
mer trabajo argentino para el me-
jor simulador de autos, el Grand
Prix 4 (GP4), que recrea la tempo-
rada 2004 del campeonato argen-
tino de Turismo de Carretera. En
esta modificacion. se encuentran
un importante grupo de pilotos
que representan a la mas popular
de las categorias automovilisticas,
como asi también, a las cuatro

marcas que la integran.

18| TCM 18| JU1 11

Esta modificacion (MOD) la podés
bajar en forma totalmente gratuita
desde www, [« -Simracing.com.ar y
fue realizada por el equipc de GP4 Ar-
gentina (www.gpdargentina.com.ar)
con el cbjetivo de plasmar en las
PC argentinas el deporte motor
que mas seguidores tiene en el
pais. Para eso se modificaron to-
dos los autos originales, las fisicas
(farma en que responde el auto en
la aceleracidn, el frenado y al do-
blar), la ambientacién de las pis-
tas, los mendes y la grafica para
lograr un interesante trabajo que
te sumerge al volante de un Tori-
no, Ford, Chevrolet o Dodge.

Bien vale recordar que el GP4 es
el mejor simulador de autos de la
actualidad, por su realismo de
conduccién, pistas y muchos
items mas que lo diferencian de
cualquier otro juego de autos.

La escenografia de los boxes del
Turismo Carretera, uno de los items

gue mas trabajo llevo y que
enorgulfecen a este grupo de trabajo.
Todo el color del TC para que o
disfrutes a pleno.

Pilotos como Juan Pablo Montoya
o Jacques Villeneuve lo utilizaban
para entrenarse y aprenderse las
pistas de memoria antes de subirse
a un Fl real. En nuestro pais, tiene
adeptos tales como Norberto Fon-
tana y Matias Rossi.

En cuanto al MOD TC, se podrd no
solamente correr, sino trabajar sobre
el auto, configurando el chasis, ale-
rones y pontones, resortes, amorti-
guadores y todas las alternativas que
tu TC puede disponer para una me-
Jor performance.

COMO CONSEGUIR EL
MOD Y COMO INSTALARLO
El juego ya estd disponible y para
“bajarfo” tenés que ingresar en el
nuevo portal de! aummwfﬁsma
virtual: www.tc-simracing.com

Es totalmente grar-'s f;mcrefb.fe
no?), sblo tenés que registrarte pa-

ra poder acceder al drea de descar-
gas y finalmente, empezar a acele-
rar a fondo.

Fara instalarlo tenés que disponer
en tu PC el juego original Grand
Prix 4 de Geoff Crammond y el
parche oficial 9.6. El parche, mas
el soporte técnico (consultas o du-
das} .‘a encantrarés en la web
nar y en el
foro de www. fc-simr,
El MOD es aufﬂmsrafab.fe por lo
que una vez descargado lo tenés
que ejecutar, y automaticamente ya
estards en condiciones de subirte a
un TC y comenzar a girar en practi-
cas libres o carreras con entrena-
miento, clasificacidn y largada.

WW. SArgeninna.co

Farece de verdad no? una largada de
TC, miles de caballos de fuerza
atronando fos autddromos ¥ vos
podes ser protagonista,

EL EQUIPO NECESARIO

El requerimiento minimo para po-
der hacer correr al simulador es un
Pentium 1l de mds de 800 Mhz,
128 MB de RAM y aceleradora gra-
fica (los mismos requisitos para co-
rrer ef GP4), pero para aquellos que
quieran imdgenes en alta resolu-
cign, con un grado alto de detalle
de los autos y de las texturas, serd

necesario el equivalente a un Pen-
tium 4 de mas de 2000 Mhz y ace-
leradora gréfica de 64 o 128 MB.

x 'FH'EHnnﬂsrmumhmum"

Esto puede pasar... una maniobra
desafortunada, un togue, un chogue,
un despiste,.. todo esta previsio en
TC-5IM RACING, hasta las sanciones
¥ fas camaras para que puedas ver
desde todos los dngulos e inclusive,
hacer un replay de fu carrera.

._-M,Mﬁ‘r’ NATO VIRTUAL

DET -“

La gente de www.ic-simracing.com
ya esta p.reparando un tamea wrtualr
de Turismo de Carrefera, en el cual
podran participar todos los regisfra-
dos al sitio del pals y del exterior. La
modalidad sera off line para permitir
que todos aquelfos que no dispongan
de Internet, puedan enviar su carrera
y asl sumar puntos para ser ef gran
Campedn de TC Virtual.

Visitd diariamente el foro de TC-
simracing para estar al tanto de las
tltimas novedades de fa categoria y
de las noticias relacionadas al MOD
y el torneo.
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costumbrado a pasar desa-
Apercihida y ser logicamente

devorado por el TC grande,
su hermano menor, el TC Pista, va
dejando atras esa imagen de cate-
goria que todo el plblico veia de
reojo mientras preparaba la parri-
lla para el asado en un autédromo
o leia el diario con el desayuno
listo en su casa mientras espera-
ba ver las series del TC en diferi-
do por Canal 13. Hay razones sus-
tanciales para notar ese creci-
miento. El nivel de competitivi-
dad de los autos redunda en una
mayor calidad de competencias y
fundamentalmente los pilotos
que van desembarcando en la di-
visional, jovenes con buena base
en otras categorias, van entre-
mezclandose sin pedir permiso
con los de mayor experiencia. El
resultado no pasa desapercibido y
muchas veces ofrece carreras tan
interesantes -y a veces mas- que

20 | TCM 18 |
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el propio TC. En medio afio ya ha
demostrado que logrd su propio es-
pacio, que es un telonero de lujo
del TC y que tiene identidad propia.

“E| crecimiento de la categoria se
dio, a mi entender, por tres pun-
tos", dice un analitico Maximilia-
no Juan: “Primero gue un auto del
TC Pista es, hoy por hoy, practica-
mente un TC. Yo cuento con un
equipo numeroso y profesional
con cinco personas que trabajan
en el auto y eso antes no ocurria.
Segundo que las carreras
dejaron de ser asperas
del 10° para adelante,
porgue siempre estamos
los mismos pibes que vi-
nimos de los monopostos
¥ nuestro manejo es, por
experiencia en autos de
Férmula, mas preciso y
mas fino. Y tercero por-
que afortunadamente to-

do se depurd cuando el TC Pista
se dividié en A y B, formando asi
el TC Pista division Top Race". Es
la palabra autorizada de un pibe
que con un manejo soberbio se
quedd hasta el momento con dos
poles, cinco series, dos finales y
tres récord de vueltas. Todo esto le
sirvio para sumar 124 5 puntos y
ser el puntero del campeonato.

Una situacién que no se puede
dejar de lado es que en el TC Pis-
ta se mantiene en estado puro el

“...un auto del TC Pista es hoy
por hoy practicamente

un TC. Yo cuento con un equipo
numeroso y profesional

con cinco personas que trabajan
en el auto y eso antes

no ocurria.”

duelo histérico Ford - Chevrolet
muy lejano a la polémica regla-
mentaria del TC, donde los Chivos
se quejan por el limite del lastre
de una y otra marca. La estadisti-
ca hasta la octava fecha de Salta
indica que en poles hay una pe-
quefa ventaja de los representan-
tes del Ovalo por (5 a 3) al igual
que en las series, donde Ford
manda 9 a 7, pero en las finales
{que es lo que en definitiva més
importa) estan 4 a 4 con el doble-
te de Maxi Juan, mas una para Es-
teban Piccinin y Federico Lifschitz
y otro doblete de Sebastian Dirus-
cio, mas las ganadas por Laureano
Campanera y Guillermo Castellano
para compensar a la hinchada de
Chevrolet,

Un dato no menor es que las ca-
rreras hace rato que dejaron de
ser un show del pace-car y se la
toma ahora como para sumar ex-
periencia antes de pegar el salto
al TC. A manera de trampolin, los

¢Te acordas?

2 Te acordas que fue tu primer auto?

pilotos se toman
a esta categoria
con mucho méas
profesionalismo

“Antes era otra cosa.
En la actualidad
hay mucha gente

sionalismo que exis-
te que en Nueve de
Julio, bajo la lluvia,
no hubo tantos cho-

que en tiempos apostando a pasar al TC ques como muchos

no muy lejanos.
Con esta idea
coincide Dirus-
cio: "Antes era
otra cosa. En la actualidad hay
mucha gente apostando a pasar al
TC y no eternizarse en el TC Pista.
El crecimiento vino, ademas, de |a
mano de la calidad de los autos y
de muchos pilotos que vienen de
las Formulas, quienes trajeron aire
fresco”, admitid quien esta ubicado
tercero en el torneo, siendo asi el
mejor representante de los Chivos.

“Desde que corro en esta catego-
ria nunca hubo tanta paridad. Y lo
bueno fue que se emparejd para
arriba. Que haya 23 6 25 autos en
un segundo es un signo de creci-
miento enorme”, aclaré Abel Beral-
di, quien agregd: “Fijate el profe-

iTe acordds de las carreras contra los de la otra cuadra?

iTe acordas gque era cosa de amigos?
Nosotros también nos acordamos,

porque estibamos ahi con vos,

s3¥el Lider mundial en redamientos automotrices.

y no eternizarse
en el TC Pista.”

pensaron. Antes hu-
biese sido una tra-
gedia y seguramen-
te todos terminaba-
mos con el auto dentro de una baol-
sa de consorcio. Hoy corren 40 au-
tos de punta y solo cinco del man-
ton y eso hasta el afio pasado era al
revés”, cemrd el piloto del Gran
Buenos Aires.

Datos de una realidad que atravie-
sa este TC Pista y que afortunada-
mente cobra cada vez mayor rele-
vancia. Bien lejos de aquella ima-
gen de Circo Romano y cada vez
mas cerca del espectaculo de gran
jerarquia.

por Ariel Bandi
Foto: Jorge Marchesin

Perd 545 - C106BAAA - Buenos Aires - Argentina - Linea Directa Division Automotriz 4340-3208
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El primer triunfo llegé cuando menos lo esperaba. Ya habia logrado poles
el afio pasado y conocia de cerca eso de subir al podio, pero tuvo gue esperar
hasta Salta para pegar el primer grito en el TC Pista. Federico Lifschitz demostré
que a sus cortos 22 afios puede pensar una estrategia de carrera como si fuera
un veterano. Esperd su momento sin desesperarse y pegd un zarpazo preciso
para encabezar un trio de puro Ford en el podio, cortando asi
con la racha de Chevys ganadoras.

Pasaron unos cuantos dias pero la
sonrisa timida parece no borrarse
mas. Se le iluminan los gjos claros
cuando recuerda el hermoso pai-
saje salteno que fue testigo de su
primer triunfo en el TC Pista. Esa
divisional que eligié como logica
continuidad en su paso por el au-
tomovilismo deportivo, corto aun

pero lo suficientemente exitoso co-
mo para tenerse en cuenta.

Macido en Parand, acelerd desde los
10 anos un karting, pero como sus
padres no estaban de acuerdo con
el deporte motor -mi vieja sobre to-
do no queria saber nada porque te-
nia miedo de que me golpeara, ex-

plica-, cambio el casco por la pe-
lota ovalada y se fue a jugar al
rugby en el Club Estudiantes de la
capital entrerriana. Alll se movig
en el puesto de full-back en las
divisiones 8Y, 6y 4Y. "Pero esta-
ba escrito que lo mio eran las ca-
rreras y en el 99 fui de acompa-
nante con el Guri Martinez en el

Falcon y quedé enloquecido. Te-
nia 17 anos, reuni a mis padres y
les dije que queria correr si o si. Y
asl fue que al ano siguiente debu-
té en Top Race y desde el 2000
corrl en la Super Renault. La ver-
dad no me puedo
quejar, aprendl
mucho y me fue
bastante  bien”,
aclaré el rubio pi-
loto que se autode-
fine como alguien
imprevisible. Fran-
camente me en-
contras de casuali-
dad, no suelo tener
la misma rutina.
Hoy estoy acad y
manana no sé, soy
bastante imprevi-
sible, dice. Tan im-
previsible como re-
sultd su primer triunfo del domingo
saltefio, donde pocos lo tenfan en
cuenta y &l mismo resume:

"Sabla que esta carera era la mads
complicada de todas porgue el cir-
cuito no te permite muchos lugares
para el sobrepaso y por eso mi plan
de carrera fue esperar a que se eli-
minaran los de adelante. Habia cla-
sificado octavo, tuve suerte de que-
dar segundo en la serie y en la final
me mantuve expectante hasta que
se tocaron los dos Chevrolet. Des-
pués sdlo esperé a que se vaya el
pace car para ir por Gustavo Solis”,
Y parece que todo estaba de su la-
do porque el crédito local tuvo un
problema en la caja y no pudo con-
servar la punta que habla hereda-

do luego de que Laureano Campa-
nera fuera excluido. El Laucha se
lo habia llevado puesto a Mariano
Acebal y lo saco de pista cuando
el pampeano mandaba en las pri-
meras vueltas. Con este panora-

- “D“p:l'ﬂ'll'\ﬁ‘
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ma, Lifschitz cantd bingo, caja de
empleados y cerro la_jornada.

Y lo mejor es que ahora se perfila
como un potencial candidato al 1
que pelean por ahora Maximiliano
Juan y el Toto Piccinin con una
luz sobre el resto. "Mi objetivo
desde el arranque de este afo era
pelear el campeonato. Como soy
campedn de la F-Super Renault
podria haber ido derecho al TC
pero quise hacer otro afio mds de
experiencia aca”, reconocié Fede-
rico, que tiene un auto preparado
por el mismo equipo que alista al
de Juan Manuel Silva en el TC.
"El Pato me tira buenos datos,
consejos y también me ayudan
Willy Kissling, Jorge Alifraco y Fe-

derico, un ingeniero del equipo
gue trabaja siempre conmigo. Es-
toy siempre abierto a criticas o su-
gerencias”, aclard.

En grado de comparacion del titu-
lo que gand el afo
pasado con el For-
mula a este pre-
sente en el TC Pis-
ta, Federico admi-
te que "si bien ga-
nar un campeona-
to te permite ven-
derte mejor y dura
para toda la vida,
ganar una carrera
de una categoria
que ve todo el pais
pesa muchisimo y
te da mads chapa.
No voy a descubrir
nada si digo que
hoy el automovilismo argentino
pasa por los autos con techo, aun-
que por gusto sigo eligiendo los
Fdrmula”, admite y destaca lo me-
_jor que le dejo su paso por esa ca-
tegorfa: "Son los autos mds velo-
ces del pails y trato de aprovechar
gue los manejé bastante. La velo-
cidad que transitds en curva es
impresionante”, contd el pibe que
esperd hasta el fin de semana si-
guiente a la carrera de Salta para
festejar con su gente este logro.
Es que su fanatismo por Boca lo
llevd a esperar la final de la Copa
Libertadores contra el Once Cal-
das en Colombia con el objeto de
festejar por partida doble. Pero es-
ta visto que no todas las alegrias
se dan juntas.

“La'pasion del TC llega cada vez mas Iejos |
Como los autos que usan nuestros repuestos

Motorcraft
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TECNICA

CALCULOS bE suspensIONES

De la mano de Alberto Canapino seguimos recorriendo el fascinante mundo del automovilismo,
analizando los lineamientos generales a tener en cuenta a la hora de disefiar
y construir un automdvil de competicion.
Una introduccion a los cursos de preparacion de automoviles de competicion dictados
por Internet y de forma presencial junto a la UTN Facultad Regional General Pacheco.

Teniendo en mente gue los princi-
pales objetivos buscados cuando
comenzamos el disefo de un sis-
tema de suspension para un auto-
mavil de competicion son:

= Mantener contacto con la pista
con el mayor grip posible,

* Retomar contacto con la pista
cuando la rueda fue afectada
por una perturbacion.

+ Atenuar las oscilaciones que al-
teran las cargas en las ruedas.

* Obtener rapidez de respuesta
sin que el auto se torne ingo-
bernable.

Tomaremos como base la teoria
oscilatoria para estimar los prime-
ros valores que utilizaremos en un
vehiculo, y que posteriormente
sufriran ajustes concernientes a
la puesta a punto correspondiente
a un determinado circuito, piloto,
condiciones climéticas y demads
variables propias del automdvil.

Canapino
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FRECUENCIA NATURAL

O DE RESONANCIA

Como primer medida para com-
prender las caracteristicas oscila-
torias de los cuerpos debemos te-
ner en claro el concepto de fre-
cuencia natural o de resonancia.
Dicha frecuencia de oscilacion re-
presenta la cantidad de ciclos de
ascenso y descenso que describe
nuestra masa por unidad de tiem-
po cuando es afectado por una
unica perturbacion, y se puede
calcular como:

Su relevancia en la descripcion de
un sistema de suspension, y que
da origen al calificativo de natu-
ral, surge de su independencia
respecto del tipo de perturbacion
(ésta solo afecta la amplitud de la
onda generada) dependiendo solo
de factores internos como ser la
constante eldstica del espiral (K
[kgf/m]) y la masa que actua como
carga de dicho espiral.

La situacion, a veces dificil de vi-
sualizar, es muy similar a la de un
péndulo de reloj, donde la fre-

1 e K: C&amm cuencia de oscilacion no depende
v ==—%]— ol i de cuanto se aleje de su posicidn
27 \m s R de equilibrio (vertical), sino del
' largo de la varilla. (Figura 1)
g FISURA 1

Perturbacion

N

TNNEIEIEE

cursos de prepardgcion lde
autos de compelticion

www.canapino.com

Mediante el conocimiento de esta
relacién entre la frecuencia y la
masa suspendida del sistema, po-
dremos siempre calcular cuél serd
la constante eldstica adecuada en
una rueda para la obtencidn de la
frecuencia buscada:

Sumgr K = Ka@res Y om

La masa estard definida por el
porcentaje de peso que se haya
atribuido a cada rueda durante su
distribucian, y la frecuencia opti-
ma de diseno dependera princi-
palmente del tipo de automovil y
las irregularidades de los circuitos
transitados. Tal como podemos
apreciar en la formula, la rigidez
de la suspensidn del vehiculo au-
menta conforme lo hace la fre-
cuencia, y por lo tanto los valores
utilizados en competicidn suelen
ser bastante superiores a los co-
rmespondientes a automdviles de
calle. En Turismo Carretera gene-
ralmente se utilizan frecuencias
entre 2 y 4Hz (ciclos por segundo),
mientras que para el caso de mo-
nopostos que compiten en circuitos
sumamente lisos se llegan a utili-
zar frecuencias muy superiores.

A la hora de dimensionar el espi-
ral, debemos evitar un error muy
frecuente, que ocurre porque la
constante elastica (K) calculada
no corresponde al valor del espiral
sino a su actuacion sobre la rueda,
dependiendo esta ultima de la po-
sicion que fue prevista para la ins-

talacion de los espirales.

Para poder realizar tal adaptacion,
suele simplificarse el caso me-
diante Ia introduccion de un coe-
ficiente de relacidn de movimien-
to, que es una medida de cuanto
mds se mueve verticalmente la
rueda de lo que lo hace el espiral:

h
o
Posteriormente podremos calcular
la constante elastica del espiral
requerido mediante: (Figura 2).

Ky =K*RM?

COEFICIENTE (C)

DE AMORTIGUACION

Hasta el momento hemos evalua-
do una rueda que como suspen-
sion cuenta solo con un espiral, y
por lo tanto frente a cualquier per-
turbacion se generara una oscila-
cidn indefinida con una frecuen-

cia igual a la natural. Aqui es don-
de surge la necesidad de incorpo-
rar un amortiguador al sistema pa-
ra que se ocupe de frenar dicha
oscilacion y recuperar el estado
original de equilibrio.

El amortiguador es un componen-
te tal, que ejerce una fuerza resis-
tiva que se opone a la velocidad
en recorrido vertical de suspen-
sion. 5Su acclonar suele estar des-
cripto por el coeficiente de amor-
tiguacion, que representa la fuer-
Za con que se opone al movimien-
to por unidad de velocidad, y es
por ello que suele medirse en uni-
dades de [kg*s/m].

A medida que se aumenta el coe-
ficiente de amortiguacion es
menor la cantidad de oscilaciones
que transcurren hasta recomponer
el equilibrio. Tal es asfl que a par-
tir de un valor del coeficiente co-
nocido como critico, la rueda re-
compone su estado de equilibrio
sin producir siquiera una oscila-

\ AGROCIAM /
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cidn; en otras palabras, podemos
decir gue se recompone el estado
original sin haber pasado de largo
por dicha posicion de equilibrio a
causa de la energla que recibe de
parte del espiral. Dicho valor par-
ticular de C suele ser utilizado en
aplicaciones de competicién por
ser el maximo valor razonable de
amortiguacion, ya que si bien se
puede obtener mayor amortigua-
cién que esta, no tiene en un prin-
cipio sentido porque solo retarda-
ria la obtencion del estado de
equilibrio.

Cumpliéndose:

El coeficiente de amortiguacion
tiene sentido fisico real solo para
el caso en gue el amortiguador es
de tipo lineal, como se observa en
la parte inferior del diagrama (ex-
pansion), ya que el coeficiente se
mantiene constante y coincide
con la pendiente de la curva de

% 26| TCM 18| JULID 2

Fuerza en funcion de la velocidad
del piston. En competicién es fre-
cuente, sobre todo en recorrido de
compresion (parte superior del
diagrama), la utilizacion de carac-
teristicas digresivas para obtener
suficiente rigidez a bajas velocida-
des pero evitando desestabilizar el
chasis frente a impactos severos.
En este caso la curva no es lineal,
y el coeficiente de amortiguacion
varia con la velocidad del piston,
siendo su valor la derivada o pen-
diente de la recta tangente a la
curva del diagrama. (Figura 4).

Fuerza Vs Velocidad

Fuerza
E =

MOE=35 © 75 W s B AW B w
Velocidad

ANALISIS ESPECTRAL

DE FRECUENCIA

Es habitual durante el trabajo con
amortiguadores ofr hablar de ajus-
tes en altas y bajas frecuencias, y
si bien es un concepto que suena
un tanto abstracto en un comien-
zo, resulta intuitivo y realmente
muy comodo al tornarse habitual.
La idea surge porque resulta muy
complejo el tratamiento matema-
tico del comportamiento vibratorio
de una rueda, debido a que la ve-
locidad vertical de la misma no
depende sdlo del tipo de irregula-
ridad que cause la perturbacion,
sino también de la velocidad con
que transita el vehiculo, el neu-
matico, amortiguador y espiral de
suspension. Mo conforme con es-
to, rara vez el neumatico se ve
afectado por una dnica perturba-
cién, sino que cuando un auto cir-
cula por una pista recibe perturba-
ciones de distinta magnitud pero
en forma continua y actuando
una, antes de que hayan desapa-
recido los efectos vibratorios pro-
vocados por la anterior,

Estas dificultades de andlisis, en
conjunto con la falta de instru-
mentos de precision para medir
los movimientos verticales de las
ruedas respecto de la pista y las
masas suspendidas, han llevado a
lo largo de la historia del automo-
vil a desarrollar muy elaboradas
teorias y complejos programas de
simulacién que estudian el com-
portamiento vibratorio de las rue-
das. Estos complejos desarrollos a
pesar de tener un objetivo en co-
mun utilizan métodos de calculo
aproximado y abarcan modeliza-
ciones del automdvil de muy di-
versa Indole que no serdn sujeto,
de nuestro analisis actual, pero si
destacaremos cOmo una caracte-
ristica en comun su enfoque de
estudio de los movimientos a par-
tir del dominio de las frecuencias.

Sin pretender ahondar en temas
que requieren de un andlisis ma-

o 1CURA 5|

Transferencia

0 = Sin amortiguacian

bre un mismo serrucho y sor-
prendernos al encontrar que a
velocidades medias la pertur-
bacion es intolerable, pero que
a velocidades mayores y meno-
res el efecto disminuye. Esto
es _justificable basandonos en
la figura 5. donde podemos
observar que la repercusion
aumenta notoriamente para
frecuencias proximas a la de
resonancia.

También debemos destacar

temdtico mds serio, es destacable
desde el punto de vista de la inter-
pretacidn que para un determina-
do conjunto masa espiral transi-
tando a una misma velocidad, ha-
brd ondulaciones que repercutirdn
fuertemente y otras gue lo hardn
en forma suave, siendo esto una
medida de cuan buena fue la elec-
cion del espiral para ese determi-
nado terreno.

Todos alguna vez hemos probado
pasar a distintas velocidades so-

que el trabajo del amortiguador
consiste en parte en atenuar la
amplificacion de los mavimientos
en las frecuencias cercanas a la
frecuencia de resonancia, y a cam-
bio de esto como era previsible,
empeora la suspension para altas
frecuencias.
Por ditimo, dejaremos como ejer-
cicio librado a nuestra imagina-
cion, la verdadera justificacion
tedrica de la utilizacion del anali-
sis en frecuencia; y ésta consiste

en que todo perfil de pista se pue-
de pensar como la suma de infini-
tos perfiles de pista con forma si-
nusoidal, y la repercusién de cada
uno de estos perfiles sumados
conllevan a la repercusidn total
sobre el sistema. Este principio de
descomposicidn es el que utilizan
los grandes desarrolladores de
suspensiones. Se recobran datos
de una pista real, luego se des-
componen mediante la utilizacion
de computadoras (programas ana-
lizadores espectrales de Fourier)
en infinitas pistas sinusoidales, y
se calcula la repercusion indivi-
dual de cada componente de fre-
cuencia para sumarlos y obtener
la repercusion total.

Alberto Canapino
Director Canapino E-Learning
www.canapino.com
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Servicios e insumos agropecuarios
Donde esta el productor, esta Campotodo.

mul:ur:lm

UII0 2004 | TOM 18 | 27 pEEERY



Firestone es
seguridad.

fone

Firestone es
pasion.

Fire

CIRCUITO

OSCAR GALVEZ
BUENOS AIRES

BESSONE ERNESTO  Dodge ULT'MOS G RES == . - 52 REDOLFI HUGO

LEDESMA CHRISTIAN ~ Chevrolet RANDS. Eduaido Fard) 53 REX Ford
ORTELLI GUILLERMO Chevrolet m DI PALMA, Marcos {Chevrolet) = - 54 BELLOSO LIS

MARTINEZ OMAR Ford 11/14/88  ACUNA, Fabidn (Chevralet) 55 RAFU PABLD Ford
AVENTIN DIEGD Ford 5/14/00  VERMA, Rafasl (Ford) o 56 DYHAMART MARIAND

SILVA JUAN MANUEL Ford ?ﬂm :F:;ﬁ R;::?' ::::::; ' : 5 = 57 SAVINO JOSE Ford
ACURA FABIAN Ford i 2 7 7 58 ARRAUSI CARLOS Chevrolet
DI PALMA PATRICIO  Torino e e 59 RIVA NESTOR Dodge
PACHO ARIEL Torino I1/10/02 LEDESMA, Christian  (Chewrole) 60 LAVARI EDGARDO

PONCE de LEON GAB. Ford S/11/03 DI PALMA, Patricio {Tarino) _ b D i sle Wera § ik OGRS 67 CIANTINI JOSE Dodge
RAMOS EDUARDO Ford 8/3/03  AVENTIN, Diego (Fard) = pitra Qlntar 1n atesscln del perso- 62 CIANCAGLINI ARMANDD  Ford
TRAVERSO JUAN M, Torino 524  BUBLIOTTI, Marcelo  (Chevrolet) - ; i aT0E seeusidid 63 DI MARCO JUAN C. Chevrole
OCCHIONERO ALEL. Ford z 3 / L Encender las luces de los vehiculos 64 URTUBEY ALEJANDRO Chevrolet
ETCHEGARAY MIGUEL Ford ; ; en el sector alectauo, 65 URTUBEY FACUNDO Chavrolet
VERNA RAFAEL Ford _ T 3. Mantener los wohiculos cerrados 66 BELLI DANIEL Chevrolet

TANONI OMAR Chevrolet - . ( ‘MPORTﬂNTE en todo momen o v de ser posible, 67 GIAVEDONI CARLOS Chevrolet
MANL d : j | con la alarma activada, RAMA hevrale
'ﬁ?ﬁm EMA‘RCBEL ET:EW"IEI - El rubiro seguridad s uno de los bemas que. 4, Denunciar o quienes agreden al g 5054 ﬂiﬁm .
it ; [ / mis preocupan y ocupan o ln Asociacion personal de seguridad.
GIANINI JUAN PABLO l-.mﬂ y . ' Corredores Turismo Carretera, por ello, en 5. Evitar los joegos de azar v la aglo- 70 MANUELVIDELE ROBERTO Ford
MINERVINO LUIS Chevrolet , . bEg B 71 FERMANDEZ MAX.

: Y . cadla carrera, esta entidad conteats el per- merachin que ilrededor de elli
HERNANDEZ WALTER Ford : ; sonal policial que dicha institucion deter- prml:u-.. B et 72 BIANCH| FABIAN 1'1!.1![1
FONTANA NORBERTO Dodge / A / mina —de la jurisdiccion que corresponda- 73 AGUIRRE GASTON Cheirplet
IGLESIAS FERNANDO Ford = ¥ de acuerdo a las leyes nocionales y pro-  EL TURISMO CARRETERA ES PA- 74 SUAREZ CRISTIAN Dodge

MARTIN HENRY Ford : } vinciales vigenies, Al margen de extremar SION ¥ SENTIMIENTO DE MU- 75 GIL BICELLA FACUNDO  Dodge
TADEI GUSTAVO Ford . j todas las medidas posibles, sabemos que  CHAS FAMIVIAS ARGENTINAS, NO 76 BRADAS HERNAN

URRETAVIZCAYA ROB. Ford .~ pari la tranquilidad de todos necesitamos  DEJEMOS QUE UNOS POCOS NOS 77 MISERDA CARLDS Dodge
CATALAN MAGNI JULIO [indgr: _ s colaboracian. Par ello, le sugerimos to. QUITEN F3SA ALEGRIA, 78 BUGLIOTTI MARCELD {_ji-,.‘_:_..'lr;mm
RICCIARDI JOSE LUIS Ford \ miar en cuenta lo siguiente; ACTC 79 NOLESI MATHIAS Ford
SALERNO RUBEN Dodge : 3 80 DOSE CHRISTIAN Dodge

EEENEBEFEEREEES et AR vovwnnawn

31 CINGOLANIDANIEL  Ford 81 GUIDI NELSON Ford
32 DIPALMAJOSELUIS  Cheviolet | B | 82 ORATIBIA NELSON Dodge
33 BALZANO JAVIER Chevrolet | R A N K I N G TC P I ST A 83 FONTANAGUSTAVO  Ford

34 ALTUNA MARIANO Chevrolet : - 84 GIUSTOZZ! FABIAN Dodge

&

PISANDELLI JUAN C. Chevraolet _ 8 T ontanon N S — 85 GURINI NESTOR Ford

36 HERMOSO FABIAN Ford - i 86 LOPEL JUAN CARLOS Ford

37 ALAUX SERGIO Chevrolet 6 : 3 F 87 SMITH BRIAN Chevrolet
38 BISCEGLIA CLAUDIO Toring ] ' 71 PPRTA ENRIQUE i . 88 FIRMANI JOSE LLIS Dodge
39 LOPEZ COCHD & LIFSCHITZ FEDERI | : : : é - 89 SPATARO EMILIANOD Toring
40 SINELLI RAUL Ford _ ; o Sl e 90 BASSO MARTIN ford

41 IGLESIAS JUAN M. Chevrolet : : - : g1 SOLMI SERGIO Chevrofet
42 GUARNACCIA SERGIO Ford S N RO A R AN — : : 92 LOPEZ JUAN MANUEL Ford

43 ROBBIANI ARIEL Ford ' ] Y DEL : 93 LA MANNA MARCELD Chevrolet
44 JOSEPH RICKY Chevrolet 94 MONTANER JAIME Dodge
45 SOTO PABLO Dodge . DECARLODIEGD = © AT 95 SAIZ CARLOS

46 7ZANATTA RENE Chevralet - / 96 MULET LEANDRO Chevralet
47 AZAR IAVIER Toring A ALK v i AT = : 97 CUTINI HUGD Chevrolet
48 ROSSI MATIAS Chevralet - : ; 98 VIGLIANCO DANTE Chevrolet
49 DEL BO ROBERTOQ Chevrolet . : : . 99 BINI ALEJANDROD Toring
50 CANDELA ENRIQUE Ford : : | : 100 IGLESIAS LEANDRO Chevrolet
51 IGLESIAS NICOLAS Ford RICA ! 3 DIEGD 107 UGALDE LIONEL Ford
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Campeonato Argentino
Turismo Carretera 2004

Posiciones disputadas 8 competencias

Campeonato Argentino

TC Pista 2004
Posiciones disputadas 8 competencias

Pos. Piloto Ptos. Llastre : Pos. Piloto Ptos.
1 Silva 99.00 7000 1 M.Juan 124.50
2 Ortelli 9200 6700 : 2 Piccinin 117.50
3 Hemandez 8950 6650 3 Diruscio 92.00
4 Verna 89.00 3900 : 4 Lifschitz 86.00
5 Bessone 8750 6250 : 5 Pichini 85.00
6 Fontana 8150 7800 : & Campanera 76.50
1 Traverso 80.50 6550 @ 1 Logarzo 75.50

Martinez BD.50 2450 @ 8 Piccini 74.00
9 Moriatis 6850 4250 9 Castellano 72.00

Aventin 6850 4700 : 10 Bonelli 68.00
11 Rossi 6750 17.50 : 11 Sotro 55.00

Ledesma 6750 1750 : 12 De Carlo 51.50
13 P. Di Palma 5600 2450 : 13 Lacette 50.00
4 Acuna 5300 1850 : 14 Marcilese 46.50
15 M. Di Palma 51.50 2800 : 15 Acebal 38.50
16 Bugliotti 5000 4250 : 16 Dandlen 36.50
17 Pacho 4500 2400 : 17 Sava 34.50
18 Ciantini 44.00 - i 18 Poggi 33.00
19 Altuna 42.50 - ¢ 19 S.Gonzélez 29.00
20 Occhionero 38.50 - i 20 Oyhanart 21.00

LR R L L R R R R R iiil! LR LR R L L L L L

Lastre

70,00
70.00
87.50
59.50
68.00
26.50
45.00
24.00
82.50
25.50
37.00
36.50
10.00
10.00

38.00
11.00

10.50
52,00

£C/) 100| GRAN PREMIO CENTENARIO AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO - AC/), 100

Autddromo "Oscar Alfredo Galvez" - Buenos Aires e o i

CAMPEONATO ARGENTINO TURISMO CARRETERA 2004

SABADO 10 de JULIO DOMINGO 11 de JULID

11:30a11:45  Clasif. TCP Grupo B 2da. 8:30 Hs. Final Desafio Ford
11:50212:05  Clasif. TCP Grupo A 2da. 9:10 1ra. Serie TC

1220a12:35  Entre. Desafio Ford 2da.  9:40 2da. Serie TC

12:50 21310  Entre. TC 3er. Tercip 2da, 10:10 3ra. Serie TC

13:15213:35  Entre. TC Ter, Tercio 2da.  11:05 Final TC PISTA

134021400 Entre. TC 2do.Tercio 2da.  11:50 Serie Comp. TC

14:20 1a. Serie TCP Bv. 12:50 Final T. Carretera

15:00 2a. Serie TCP Ev.

154021555  Clasif. Desafio Ford

16:20a16:35  Clasif, TC 3er. Tercio 2da,  Final (TC/TC Pista): 46 (TC, se compone con las 42
16:40a 16:55  Clasif. TC Ter. Tercio 2da.  ™Mejores pasiciones e las series ciasif,
170021715 Clasif. TC 2do. Tercio 2da,  Mas las 4 mejores de Ia serie complementaria).

Com. Deportivos: R. Rodriguez, J. Arrechea y F. Carro

10v.
6w
6w
Bv
15v.
S
24 v,

#Fes 30/ TCM 18]

vunIsay | (FE)

Eso gue vivimos desde adentro

De un suerio nacia una idea, Yy de esta una
pasicn que crecic pensando en guienes se
encuerntran en los lugares mas rermotos de
nuestro pals, y comparten el misrmo armor por
los autos que Nosotros.

Por vos, y por aquellos gue te enseriaron. y rnos
enseriaron, que con solo una acelerada nuestro
corazon Nas puede hacer sentir gue estamos
Vivos: 8s gue nos esforzamos cada dia
mas para gue vivas el automovilismo a

traves de sensaciones.

_A—_—
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carburando



ﬁ"i}‘_ No sabemos quién va a llegar primero. &
Pero sabemos qué combustible va a tener en el tanque.
-,

Combustible o ficial de




