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Varios anos de trayectoria,
nos dieron la pauta para
saber a quien elegir.

EIf el lubricante de origen

tambieéen en el TC.
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Calidad
Tecnologia
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NUESTRO PRIMER ANO

Apenas un afo, nuestro primer afio y un esfuerzo
enorme para llevar hasta sus manos estos primeros
catorce nimeros de TC Magazine. Desde el inicio
quisimos que TCM llegara a todos los aficionados
gratuitamente, que reflejara un nuevo tiempo del
Turismo Carretera -con la mejor calidad de papel e
impresion-, que les diera a todos la posibilidad de
acercarse al TC, a sus pilotos, a sus preparadores y a su entorno. Queriamos
que se vieran reflejados los de punta y los que no tienen esa fortuna, pero
que son una parte fundamental de la mixima categoria nacional, que su
poster fuera un grato recuerdo del TC y que desde sus piginas pudieran
seguir todas las alternativas de este apasionante especticulo.

Claro que nada hubiera sido posible sin el apoyo de la ACTC —desde su
Comisién Directiva hasta el mds humilde colaborador,- porque gracias
a su aliento y su critica nos preocupamos para mejorar cada edicion, a
la confianza de las firmas que canalizaron su mensaje a través de TC
Magazine y muy especialmente a los aficionados del Turismo Carretera,
quienes apreciaron nuestra labor. A pesar de ello, no estamos
conformes, queremos mds. Ya logramos que el Instituto Verificador de
Circulaciones audite nuestra tirada, una forma de asegurarle a nuestros
anunciantes el buen destino de su inversion. Pero como no nos gusta
quedarnos quietos, estamos trabajando para que TC Magazine disponga
de miis paginas, para brindarle un contenido mucho mis amplio y para
cumplir con los requerimientos del exigente publico del Turismo
Carretera.

Por todo ello trabajamos. Para seguir sintiéndonos orgullosos de
pertenecer a una entidad que sabe que renovarse es vivir, que estd a la
biasqueda de la excelencia y sigue el camino de la seriedad, la
transparencia y la coherencia. Por todo y a todos, simplemente gracias.
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UN INSTANTE PRECISO, UN MOMENTO UNICO Y UN VUELO PERFECTO.

WALTER HERNANDEZ "NAVEGANDO" SOBRE LA CHICANA DEL JUAN MANUEL
FANGIO DE BALCARCE. TODO EL TALENTO DEL "COMANDANTE HERNANDEZ" EN

VUELO NIVELADO SOBRE LA BARROSA.

FOTOS: JORGE MARCHESIN
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resulta historicamente

favorable, los Torino de Traverso y

Di Palma se metieron entre los diez

para pelear con la jauria del dévalo.

- Sobre la derecha, Rafael Verna -que sobre

PLANETA FORD

;HABRIA ESPACIO POR FIN PARA QUE ALGUN CONVIDADO DE OTRA MARCA

ei ﬁml perdio el podio a manos de

Yo soy todo pasion,
<M+ uso Firestone. Y vos?.

ANOTARA SU NOMBRE Y DE ESA MANERA ROMPER CON EL MITO DE QUE LA

BARROSA ERA TERRENO PROPICIO PARA LOS FORD?

¢;SERIA POSIBLE QUE EL PROPIETARIO DE LA POLE QUEBRARA DE UNA BUENA VEZ
EL MALEFICIO DE 21 MARCAS SIN EL BENEFICIO DE LA VICTORIA FINAL?

Esas eran dos de las principales in-
cognitas que enfrentaba el TC en su
reencuentro con Balcarce. Y si bien
los resultados finales indican que na-
da ha variado, hubo atenuantes como
para tener en cuenta.

Debid esforzarse, v mucho, Fabiin
Acufia para revalidar su chapa de
candidato en dicho escenario y, de
paso, rescatar su mejor espiritu te-

ceista, apelando a sus virtudes para
transitar velozmente la chicana por la
tierra... esa que tantas satisfacciones
le diera en su paso por el automovi-
lismo zonal y que resultd fundamen-
tal para marcarle diferencias a un ri-
val de fuste como fue Walter Hernin-
dez. “No me dio respiro, creo que fue
una carrera muy divertida porque no
hubo espacios para equivocarse y
fuimos siempre a fondo”, delined el

tandilense, que adelanté mis que nun-
ca sus ambiciones al titulo, un suefio
tantas veces postergado...

“Ya te dije que mi aspiracion no pasa
solo por ganar una carrera por ano,
quiero ser finalista por el titulo”, ase-
gura Fabiin, que parece haber sinto-
nizado por fin la onda adecuada tras
el cambio experimentado en su equi-
po, con la partida de Laborda y la lle-

Firestone




gada de los consejos de Avila. “Estu-
vimos perdidos en un par de carre-
ras, pero entiendo que volvimos a es-
tar en forma, el equipo estd motivado
como siempre y los motores de
Johnny van rapidisimo”, concluyo.

Quizis en ese item haya radicado la
clave para que el duelo fordista se in-
clinara a su favor. Herndndez logro
administrar con sapiencia la punta
hasta que la mayor carencia de su fla-
mante Falcon hizo eclosion. La velo-
cidad punta alin es una materia pen-
diente, pero el de Otamendi no dra-
matiza. “El de Balcarce fue un buen
resultado para nosotros y la victoria
estd al caer”, dice el ex campedn "93,
reclamando su porcion de protago-
nismo en ésta, su nueva etapa depor-
tiva exclusiva en el TC.

Y para completar los nombres en alza
que dejd la Barrosa, es imposible no
sumarlo a Verna, cuya actitud suma-
dora lo pone en situacion ideal en el
torneo. Sigue usufructuando la chan-
ce que le proporciona el excelente
Ford by Lincoln, aun a costa de resig-
nar, frente al ataque de Ledesma, un
podio casi asegurado en el tinico des-
liz de una carrera apretada. Pero im-
porta la actitud: “estar ahi es impor-
tante y habra que tratar de mantener-
se, porque falta mucho para el final”,
reflexiona el Tabo con cierta logica.

El muchachito

Una de las variantes mads fuertes a la
hora de evaluar Balcarce fue la labor
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de Cristian Ledesma. Casi burlindose
del estigma de la falta de chance de
los Chivos en dicho autédromo, el
marplatense gand mucho mis que un
lugar en el podio. La notable recupe-
racion del ritmo en un auto veloz pe-
ro poco confiable a la hora del bande-
razo final supone el mejor capital pa-
ra las huestes que orienta Avila. Casi
un soplo de aire fresco para reorien-
tar un rumbo que parecia perdido.
“Es importante, sin dudas, el auto
funcioné muy bien durante toda la
carrera y si no pudimos avanzar mas
fue porque nadie cometié errores”,
soltd el subcampedn, vigorizado por
recuperar, ademis, el romance con la
hinchada chiva. Y redobla la apuesta
de cara a Buenos Aires muy dispuesto
a romper el maleficio de las poles.
“No se dio en Balcarce, pero en la
préxima gano yo", amenazo, quizds
recordando aquel Noviembre del
2002, cuando triunfé en el 12 con po-
le incluida...

MO I-""fr(,': Omn

Efecto Ortelli

Distinto enfoque es el que impera en
las cercanfas de Guillermo Ortelli,
tras el frustrante traspié sufrido en la
Barrosa. Falto de velocidad vy con su
consecuente carga de escasa motiva-
ciom, el de Salto disparé con muni-
cién gruesa.

La dramitica desaparicién del auto
del tetracampeén de los puestos de
adelante acelerd los tiempos del re-
clamo en relacién a la supuesta des-
ventaja reglamentaria, Una cuestién
para matizar aunque parece franca-
mente improbable semejante caida
de rendimiento en el auto que arran-
c6 dominando el torneo y ain hoy
lidera el campeonato, pero...

“Es lo que hay y con esto no alcanza
para ser competitivos”, denuncié el
de Salto, poniendo en duda su préxi-
ma participacion en el Galvez, “Si
con estos kilos no le corremos a na-

Ernesto Bessone quién por un
problema de motor en la serie,
largé desde el fondo y llegd
décimo. Brillante.

die, que haremos después”, tiré. El
aviso no cayé en saco roto. El moto-
rista despejo dudas redoblando ensa-
yos tanto en el banco como en la pis-
ta y la aparicion de algunos HP mas
trajo algo de alivio a tanta confusion.

Pero la situacion fue propicia para al-
gunos colegas de marca, atin discon-
formes con la cuestion reglamentaria.

“A medida que avance el torneo y se
sigan sumando kilos. la tendencia al
desequilibrio va a ser cada vez mas
fuerte”, afirman algunos, pensando
que su tiempo de revancha quizds sea
mis prolongado.

“No hay que exagerar, Balcarce siempre
fue favorable al Ford v evidentemente
la carrera pasada no fue la excep-
cion..."” sugieren otros, mas calmos.

No tanta calma

Por lo pronto, Buenos Aires ofrece
una expectativa distinta y el compro-
miso con la mayor velocidad pura
suena a canto de sirenas en las filas
chivistas y genera otro tipo de movi-
mientos en los rivales.

Tras la buena prestacién de su Falcon
en los ensayos, existe serena confian-
za por el lado de Juan Manuel Silva,
“Contento voy a estar cuando gane. Y
hay que ganar para pensar en el titu-
lo, que es las prioridad. Por ahora es-
toy entre los candidatos a cada carre-

ra y pienso que eso es muy bueno’,
puntualizé tras las optimas pruebas
con algunas mejoras en el aspecto ae-
rodindmico. Encontramos algin ca-
mino por ahi, concluyo.

“Logico, cuando resuelvan la cues-
tion aerodindmica no los agarramos
mas’, se escucha por estos dias en el
espectro rival, anadiendo mas lena al
calor de la polémica,

“Mas vale que todos debemos traba-
jar en ese aspecto porque la veloci-
dad es fundamental en el 127, avisa
Bessone. El campedn llega en buena
condicion a Bs As, tras redescubrir las
virtudes de la cupé perdida en los pri-
meros tramos del campeonato, “Va-
mos paso a paso , dice, quizds para
no alentar expectativas de victorias
siguiendo de cerca la estrategia de no
cargarla de lastre en demasia.

“Y, va a ser bravo, hay que cuidar el te-
ma de los kgs porque con mas de 100
no gands nunca mas , explica Fonta-
nita, poniendo una vez mis sobre el
tapete el asunto reglamentario vigen-
te. El arrecifefio tiene atin fuertes ma-
terias pendientes en relacion a su mar-
cha en el torneo actual. Y ni hablar de
otro “dodgero” como Catalin Magni,

tan lejos como pueda imaginarse de
revertir una racha adversa. “Buenos
Aires serd decisiva para nosotros, Tra-
bajamos mucho vy los resultados no
nos acompanaron. No me gusta andar
a las cansadas y por el fondo”, pun-
tualizd el Pingiii, evaluando concreta-
mente un paréntesis de cara a realizar
un profundo replanteo de su auto.

Otros replanteos se vendrian a futuro,
en busca de no perder el tren. Patricio
Di Palma, por caso, fue otro de los que
ensayd soluciones de tipo aerodinami-
cas pero las mismas pintan como un
paliativo, ya que la idea principal apun-
ta a la construccion del nuevo Torino.

Y en linea con la marca, Traverso dis-
fruta del crecimiento del suyo, con la
esperanza de que la mejora en carbu-
racion le dé el crédito indispensable
para prolongar el buen momento, “5i
es asi, estaremos en la pelea”, advierte,
Y asi como Balcarce ofrecidé nuevas
alternativas en términos de nuevos
ganadores anuales, nadie duda de que
la especial cita que siempre supone
Buenos Aires, abra el telon para nue-
vas conquistas. Con polémicas o sin
ellas, la vibracion no se detiene.
Daniel Lannes

Aguas Argentinas
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A LA ESPERA DE SU TIEMPO

Con el fresco recuerdo del palazo que
se pegara el afio pasado en Buenos
Aires, José Luis Ricciardi vuelve al
Galvez con las mejores expectativas
de ser protagonista. Es que el rosarino
viene con una racha importante entre
los pilotos de punta en las ultimas ca-
rreras de La Plata y Balcarce, y con el
autoestima en alza le cae como anillo
al dedo esta revancha que espera to-
marse en la carrera que nadie quiere
perderse. “Vengo con muchas ganas
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de estar de nuevo adelante. Estamos
trabajando muy bien en el auto y los
resultados fueron apareciendo. El re-
cuerdo del golpe va lo dejé atris, fue-
ron ochenta y dos dias de reposo in-
soportables v aunque quedaron se-
cuelas, nunca aflojé ni pensé en lar-
gar”, contd Ricciardi. Las secuelas a
las que se refiere son una operacién
en la rodilla producto de un hundi-
miento vy quebradura del plato tibial
(hasta aprendi de medicina, solt6 el

piloto} que recuerda cada vez que se
toca la rodilla y siente el metal que le
quedara de por vida entre sus huesos.

Sus comienzos en el automovilismo
fueron en el TC 4000 Bonaerense en
1989 y aunque hoy defienda la marca
del Ovalo, corria con un Chevrolet.
Con ese auto consiguio el campeona-
to 94 de la categoria. Después fue el
tiempo del Stock Car y Saper Cart
hasta el desembarco en el TC Pista, va

con un Ford. “No soy un profesional
del automovilismo, me fui haciendo
de a poco. Mi laburo pasa por el ta-
ller de frenos y embragues que tengo
en Rosario”, dice en la pausa casi
obligada de la siesta. Cultiva como
ninguno el perfil bajo por caricter
propio y no reniega de sus carencias.
“Tengo la desventaja de no poder
probar porque no me da el presu-
puesto y entonces me subo al auto
cada 21 dias. Asi no puedo pensar en
grandes cosas. Fijate Bessone, Silva,
Ortelli... ellos prueban y hasta pue-
den seguir en ritmo corriendo en
otras categorias. Estd claro que doy
ventajas pero esto es asi. Yo soy un
gato del automo-
vilismo que llega
con lo justo a las
carreras’, afirma
el barbado piloto,

Tuve mucha suer-
te de poder llegar
al TC y voy a ha-
cer todo para
triunfar en la ca-
tegoria. 51 consigo
presupuesto para
probar puedo lle-
gar a ganar este
ano, disparo el rosarino que se pierde
por su hija Fiorella y espera un se-
gundo hijo que lleva cuatro meses de
gestacion dentro del vientre de su
mujer. El problema mayor, segiin Ric-
ciardi, pasa por Rosario. La ciudad
cuna de la bandera brinda apoyo al
futbol pero descuida al automovilis-
mo: “aca les tiras una pelota y va te
dan el auspicio, pero a los que corre-
mos nos cuesta mucho remarla.
Nunca mas cierto el dicho de que

[Dios estd en todas partes pero atien-
de en Buenos Aires, deslizd con una
carga de ironia.

El salto que pegé el auto del equipo
de Nenin Gizquez se debid a que des-
pués de Comodoro Rivadavia, Ric-
ciardi decidié pedir asesoramiento a
Alberto Canapino, el hombre miis
buscado del TC y llevo el Ford a su ta-
ller. El punto de inflexion fue un des-
cuido de su equipo, ya que el auto fue
excluido en la técnica porque no daba
la altura que exige el reglamento. Ya
en lo de Canapino, el auto cambié de
un dia para otro y mejord tanto que
el equipo también confid al construc-

tor del momento el auto de Urreta-
vizcaya. “Al principio el equipo no
estaba de acuerdo v le costo aceptar-
lo pero hoy la realidad del TC pasa
por las manos de los que mids expe-
riencia tienen. Los resultados asi lo
reflejan. Con el motor de De Bene-
dictis no hay problemas y va como
un rayo, pero el chasis necesitaba una
repasada en manos de expertos. Aho-
ra la decision final la tiene Guillermo
Crucetti. En definitiva es la gente de

Canapino la que hace funcionar los
autos. Para mi fue indispensable esa
decision. El equipo estd trabajando
muy bien vy se logré una armonia ne-
cesaria entre las partes para encon-
trar los resultados.

El afio pasado tuvo la suerte de tener
como compaiiero de equipo, aunque
en solo cuatro carreras, a Walter Her-
nindez y este afo lo tiene a Roberto
“Tito" Urretavizcaya como ladero vy
consejero. Lo de Urreta me sorpren-
dio gratamente. Es un companero 10
puntos v no lo tenia de esa manera.
Es un idolo del TC y no tiene nada de
divo. Es un hombre humilde que co-
labora con el equipo y se alegra cuan-
do me va bien.
Hasta una vez no
podia ir a probar
su auto y me dijo
si queria hacerlo
yo. Claro que fui y
giré, Esas cosas no
S€ VEen muy segui-
do en este am-
biente y es para
resaltar”, confid.
Cuando pise de
nuevo el Gilvez el
ingrato recuerdo

de la carrera pasa-
da sélo descansard en los archivos y se
tirard con todo a buscar la gloria. Esa
misma que para los que la pelean des-
de abajo, cuando llega, tiene un sabor
doble y especial. Y buscara salir otra
vez en los diarios y revistas pero esta
vez con el auto intacto. “No me gusta
hacer futurologia pero el podio lo
veo cada vez mds cerca”, aventurd
Ricciardi. ;Sera este su ano?

Ariel Bandi

DINAMOTOR

INYECCION

1° EN GNC EN ARGENTINA Y EL MUNDO.
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150Y ANIVERSARIO DE LA BOLSA DE CEREALES DE BUENOS AIRES

AL SERVICIO DEL

HOMBRE DE CAMPO

CON OBJETIVOS CONCRETOS, CON LA PUJANZA DE UN PAIS EN CRECIMIENTO, CON EL TRABAJO
FECUMGGLNACIO, HACE 150 ANOS, LA BOLSA DE CEREALES DEsRMENOS AIRES;, UNA ENTIDAD
QUE DESDE SUS COMIENZOS TRABAJO CODO A CODO CON EL CHACARERO, EL MISMO QUE
APQYO Y PROMOVIO DESDE SUS INICIOS AL TURISMO EARWERA, UN DENOMINADOR COMUN
ENTRE LA ECONOMIA Y EL DEPORTE MOTOR.
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“La Bolsa de Cereales nacio casi con
la organizacién nacional, tiene ape-
nas un ano menos que nuestra cons-
titucion nacional”, nos senala el Doc-
tor Adridin Vera, Director Ejecutivo de
la Bolsa de Cereales, quien agrega
“nacio junto al desarrollo agricola de
nuestro pais, junto a la oleada de in-
migrantes de aquel entonces —en su
mayoria chacareros- que llegaban a la
Plaza 11 de Septiembre —actual Plaza
Once- con sus carros para comerciar
sus mercaderias con los potenciales
usuarios de la ciudad. Al principio se
llamd Salén de Comerciantes y reali-
zaban sus negocios a cielo abierto
hasta que decidieron nuclearse, pri-
mero en un mercado v luego en una
bolsa con un preciso estatuto, con re-
glas claras que castigaban severamen-
te la usura, evitaban abusos, la con-
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centracion de monopolios y promo-
vian la actividad productiva. Luego
utilizaron un galpén que les cedia el
{por entonces) Ferrocarril del Oeste,
para luego disponer de un edificio
propio que aun existe sobre la aveni-
da Pueyrreddn”, relata con entusias-
mo el Doctor Vera, quien no oculta su
orgullo por pertenecer a una entidad
que desde su raiz estd ligada al sector
productivo,

“El agro es un milagro, una actividad
que ha perdurado 150 anos, siempre
creciendo y sobrellevando los dife-
rentes modelos econdémicos que, la-
mentablemente y en general, siem-
pre terminaron en fracasos. Por eso,
quisimos enmarcar este aconteci-
miento junto al Turismo Carretera.
Queriamos realizar un evento que

Arp L

testimonie el esfuerzo de la gente del
interior y ello esta ligado al agro,
cuando éste funciona, funciona la fe-
rreteria, el almacén, la veterinaria y
otras tantas actividades. Por eso crei-
mos que este acontecimiento tan im-
portante, como es celebrar nuestros
primeros 150 anos, era un adecuado
acercamiento a los hombres del inte-
rior a través del TC".

La verba, clara y sencilla, junto al én-
fasis del Doctor Vera, hace mas inte-
resante la charla sobre una compleja
actividad que mueve alrededor de
10.000 millones al afo en concepto
de exportaciones, y en el cual los ne-
gocios se siguen haciendo como ha-
ce 150 anos: de palabra. "Anote, esa
es la palabra miégica que domina el
mercado. Asi se hacen los negocios,

de palabra y quien no la respeta de-
saparece del negocio. Una herra-
mienta de la cual estamos orgullo-
sos  asevera el Director Ejecutivo de
la Bolsa de Cereales, que al mismo
tiempo agrega:“en la Bolsa convive el
mercado libre, cuyas operaciones
son realizadas y concertadas fuera de
la Bolsa por los corredores y se regis-
tran en ella por cuestiones impositi-
vas, y también el Mercado a término
o futuro, que es una sociedad andni-
ma adherida a la Bolsa desde 1914,
una herramienta que nosotros fo-
mentamos v que el productor debe
aprender a utilizar para hacer mas
rentable su produccion”,

Claro que la intensa actividad de la
Bolsa de Cereales no solo refleja los
valores del mercado de granos, sino

que también analiza los estindares de
la mercaderia y también, de un tribu-
nal propio (Cimara Arbitral) que
media en los pocos casos de conflicto
entre las partes. También, la instruc-
cidn es una tarea incesante de la Bol-
sa, a través de cursos o ciclos que fun-
damentalmente explican cual es la ac-
tividad de los corredores y como se
opera en el Mercado a Término. “Este
mercado es una herramienta invalo-
rable para el productor, el cual, al mo-
mento de tomar su decision de siem-
bra, puede elaborar toda su ecuacion
econOmica con un precio asegurado.
Una opcion que se puede desestimar
—pagando una prima- si el valor del
mercado en el momento de la venta,
es superior al prefijado.

Los argentinos debemos sentirnos or-

"Los argentinos debemos
sentirnos orgullosos de ser
lideres en las herramientas

de produccion y de
comercializacion”, asegura
el Doctor Adrian Vera,
Director Ejecutivo de la
Bolsa de Cereales de
Buenos Aires.

gullosos de ser lideres en las herra-
mientas de produccion -como la
siembra directa- y en la comercializa-
cion. Argentina y Estados Unidos son
los tinicos paises que tiene un merca-
do especifico de granos a futuro”,

Orgullo, una palabra que se reitera a
menudo en el didlogo con el Doctor
Adridn Vera y que por estar ligada a la
produccion agricola tiene cimientos
solidos. La fuerte produccion sojera,
el alza en la demanda de granos del
exterior v las herramientas de produc-
cion y comercializacion que nada tie-
nen que envidiarle a las del primer
mundo, junto a estos 150 anos de vida
de la Bolsa de Cereales de Buenos Ai-
res, son orgullo de estos hombres y
patrimonio de todos los argentinos.
Enhorabuena.
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ACTC Solidaria cumplio su
primer aio llevando su
colaboracion y la del
publico del Turismo
Carretera a todo el pais.

Comedores infantiles,
asilos de ancianos,
hospitales y otras tantas
entidades benéficas
recibieron este invalorable
apoyo, del cual estamos
profundamente orgullosos
y también agradecidos por
tanto carino recibido.

En esta pagina queriamos
reflejar, a través de la
reproduccion de una
carta, el afecto de los
chicos del Comedor
Carinito, de Longchamps,
y de la entrega de
mercaderia que hacemos
en cada carrera.

WWW.ALTLC.ORG.AR
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Longchamps, 19 de marzo de 2004

En nombre del Comedor Carifito, queremos agradecer infinitamente a la
ACTC por seguir ayudando a todos estos nifios tan carenciados que dia a dia si-
guen alimentindose gracias a su colaboracién. Gracias a ese corazén humano
que tuvieron hacia ellos. Como también queremos agradecer por darles una
alegria para navidad, porque cada uno de ellos tenia su juguete tan esperado
por Papd Noel que nunca tuvieron. También agradecer por la ropa recibida en
estos Gltimos dias; gracias también a toda esta gente que maneja esta colabora-
cion tan solidaria a los nifos, que con su inocencia llegan al comedor todos los
dias a partir de las 12.00 y a partir de las 17.00, toman la merienda, su leche.
En nombre de toda la gente que trabajamos, desde el fondo de nuestro corazon,
va nuestro agradecimiento, solo les decimos que Dios los bendiga a todos uste-
des por este corazdn tan grande que supicron tener con este comedor, gracias,
gracias y gracias. Un abrazo enorme de parte de: Lorena, Yrma, Monica, Clau-
dia, Ismael y Andrés.

Comedor Carinito

Hola yo me llamo Dahiana Carrizo y estoy muy agradecida por
ustedes. Porque gracias a ustedes podemos comer y merendar
todos los dias. Yo no los conozco a ustedes pero yo se que son
muy buenos.

La familia se agranda.
ALy Y sigue haciendo historia.

En momentos en gue el campo vuelve a demostrar todo su potencial dinamizador de la actividad econtmica, Vassalli Fabril
pone de manifiesto su capacidad de innovacion con el lanzamiento de una maquina gue capitaliza la infraestructura

Bueno chau.
Te quiero

Dahiana / : {.% y el desarrolio tecnolégico que le permitid a la empresa consolidar su liderazgo en 1a produccién nacional de cosechadoras.
PD: Espero que te guste mi carta por que la s ol prm Vassalli: Un sentimiento que renace desde el corazon del campo argentino.
hice con todo mi corazdn. v
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.. Imposible concebir

BELLEZA & CURVAS
Dolores, Gabriela, Jimena, Romina...rubias, morenas,

pelirrojas...bellas, sonrientes, divinas.

el Turismo Carretera sin su femenina presencia...

FeCO
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A LA HORA DEL DISENO ES FRECUENTE ESTUDIAR INDEPENDIENTEMENTE LAS
CARACTERISTICAS DE LA SUSPENSION, ESTRUCTURA Y AERODINAMICA DE UN AUTOMOVIL
DE COMPETICION, COSA QUE REALIZAREMOS LLEGADO EL MOMENTO. ANTES DE ELLO ES
IMPORTANTE AFIANZAR EL CONCEPTO DE QUE “"EN UN AUTOMOVIL FUNCIONA TODO
JUNTO", Y POR LO TANTO ANTES DE COMENZAR LA CONSTRUCCION DE UN DISENO SE
TENDRAN QUE TENER EN CUENTA PEQUENOS DETALLES CUYA OMISION CONDUCIRA A

Como primera apreciacion quiero re-
marcar que dados los circuitos que
habitia la categoria, con curvas en
ambos sentidos, los automaoviles pre-
tenden ser simétricos de izquierda a
derecha para desempenar comporta-
mientos similares en curvas con igua-
les radios; pero en sentido opuesto.
Dicha caracteristica posibilita la
adaptacion del piloto que es necesaria
para aprovechar al maximo las cuali-
dades del vehiculo.

Desde el punto de vista de la aerodi-
namica del vehiculo, dicha simetria
no sélo debe darse en la forma exte-
rior de la carroceria sino también por
su parte de abajo, donde las alturas de
despeje deben mantenerse a izquier-
da y derecha.

Por lo tanto podemos ver aqui que es-
tamos buscando tanto una simetria
en las alturas como en los pesos, pero
el mecanismo de correccion con que
habitualmente contamos no nos per-
mite corregir una sin alterar la otra, y
a la hora de salir a pista la calibracion
de pesos es la que mayor efecto causa
sobre la performance. No obstante la
solucién no radica en resignar las al-
turas, sino en establecer a la hora de
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Por otra parte, tal como henios
evaluado en la nota técnica ante-
rior (Ne 2), la distribucion de pe-
sos a izquierda y derecha también
suele utilizarse simétrica para
aprovechar al mdximo el grip de
los neumdticos.

Con este fin suele realizarse el pe-
saje del automovil en forma simul-
tinea e independiente en todas las
ruedas mediante un sistema de ba-
lanzas electronicas montadas sobre
plataformas niveladas e interco-
nectadas a un visor central. A con-

la construccion los anclajes de sus-
pension y la distribucion de pesos en
el vehiculo de forma que el peso por
rueda sea cercano al adecuado cuan-

-
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tinuacién, para calibrar los pesos
por rueda se procede a modificar la
posicion del soporte base del espi-
ral, que es roscado para posibilitar
dicho ajuste.

Ahora bien, al realizar el ajuste de
pesos por rueda no estamos ha-
ciendo otra cosa que variar la altu-
ra del chasis en cada rueda hasta
obtener la distribucién de pesos
buscada, y dicha configuracién no
necesariamente coincide con la si-
metria aerodindmica anterior-
mente mencionada,

do las alturas son simétricas. Que-
dando por supuesto un pequeiio
ajuste de pesos por rueda que se rea-
lizard antes de salir a pista, pero que

Para obtener estas caracteristicas durante la construccion es necesario:

no conllevard a variaciones de altura
significantes en el aspecto aerodini-
mico.

Interferencias mecanicas
En cuanto a las partes moviles, con la
suspension en primer lugar, hay que

prestar particular atencion a las posi-
bles interferencias que no siempre
son detectadas a simple vista en el ta-
ller. Mo son pocos los vehiculos que
han perdido el rumbo porque un ten-
sor de suspension topaba con la ca-
rroceria en alguna parte de su reco-
rrido; otros donde una rueda se fre-
naba al rozar algin componente
cuando se giraba la direccion; o aque-
llos neumiiticos que se han desgasta-

» Que el automovil se encuentre sobre una plataforma nivelada duran- do y roto en forma prematura y reite-
te su construccion, conocida generalmente por el nombre de cama. rada por roces indebidos en la carro-
» Que se realice la presentacion de las partes antes de su construccion de- ceria durante la parte superior de su
finitiva. recorrido,

» Que el encargado de la construccion tenga presente que una diferen-

cia de pocos milimetros en el posicionamiento de un anclaje de suspen- En este sentido la mejor opcién suele

sion puede traer aparejados vicios que no se solucionardn con elemen-
tos de puesta a punto.

radicar en definir de antemano los
valores posibles que pueden adoptar
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la suspensidn, direccion y cualquier
otro componente mavil, para luego
probar exhaustivamente que no haya
combinacién que cause interferen-
cias. Delimitando los recorridos con
topes evitamos también dejar librado
al azar donde rozari la rueda cuando
adopte un dngulo extremo durante
un despiste o cuando pegue alevosa-
mente en un pianito. Por lo tanto el
secreto estd nuevamente en la previ-
sion de las distintas posibilidades y en
el contral de situaciones anormales.

Prevision de ajustes

Otro tema clave a tener en cuenta du-
rante el disefo son las capacidades de
ajuste que tendri el vehiculo a la hora
de la puesta a punto. Dentro de este
tema tenemos que resaltar diversos
requisitos pretendidos:

» Accesibilidad: De poco nos sirve
un amortiguador ajustable si tene-
mos que desarmar media suspensién
para modificarlo, Las capacidades de
ajuste deben disefiarse con un acceso
adecuado a la frecuencia de uso y
tiempo disponibles para ejecutar la
tarea; como asimismo se debe contar
con la herramienta especifica para fa-
cilitar cada ejecucion.

» Rango: Una variable de puesta a
punto nos sirve como tal cuando su
rango de variacion es suficientemen-
te amplio como para permitir todos
los valores razonables a adoptar bajo
diferentes circunstancias; pero por

* Cursos
» Servicios

« Compras On-Line
« Concurso "Subite a un TC"
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Un claro ejemplo de esta caracte-
ristica lo podemos encontrar en las
barras antirrolido ajustables que
utilizan los automdviles del TC.
Ellas, en su amplia mayoria, estdn
conformadas por un tubo de sec-
cion circular que cruza el chasis
horizontalmente, y dos cuchillas
en sus extremos que hacen de co-
nexion a la rueda y trabajan a
modo de palanca para forzar el

mismo a la torsidn.

Las cuchillas reciben el nombre por
contar con una seccion no simétri-
ca que varia su flexién de acuerdo
a la posicion que se les imponga,
caracteristica especialmente dise-
fiada para brindar la capacidad de
ajuste. Por lo tanto la dureza de la

barra antirrolide queda determi-
nada por la longitud, didmetro y

espesor del tubo, y por la longitud,
espesor y posicién de las cuchillas.

El hecho es que se debe encontrar
un equilibrio, ya que cuando las
cuchillas son demasiadoe duras y el
tubo muy flexible la capacidad de
ajuste no es suficiente, pero ¢l caso
opuesto donde el tubo es muy rigi-
do y las cuchillas demasiade blan-
das es atin peor. En este ultimo ca-
s0 un pequefio cambio invierte los
comportamientos del automdvil e
incluso se dificulta volver exacta-
mente a una posicion anterior, por
lo que suele quedar fija derivando
en la pérdida de una variable de
puesta a punio.

WWW.CEII‘IaPiI'IO.CGI'I'I

Evolucion permanente en alta com

En este punto podemos observar
los spoilers utilizados en TC, regu-
lables en incidencia, y con un gur-
ney (extremo superior) que brinda
una regulacion en altura. Nueva-
mente aqui, como en el automovil
en su conjunto, hay que legar a un
balance entre la cantidad de re-
fuerzos y fijaciones que se disponen
para evitar flexiones y desplaza-

mientos frente a grandes cargas
aerodindmicas y el tiempo que to-
mard llevar a cabo una modifica-
cidn, Aunque parezca mentira da-
da su total accesibilidad, se en-
cuentran casos donde un ajuste re-
quiere de wvarias personas traba-
jando simultdneamente y atin asi
se pierden minutos mds que pre-
ciados.

otra parte el salto entre una posicién
y la siguiente debe permitir escalar en
forma paulatina, sobre una tenden-
cia, sin generar cambios abruptos.

» Practicidad: En competencia los
tiempos suelen ser muy limitados, v
por ende el cambio de una variable
de puesta a punto justo a tiempo
puede ser la diferencia entre hacer o
no la pole.

Finalmente, debemos reflexionar que
hay detalles que pueden parecer in-
significantes, pero un disefio no ter-
mina en su concepcion de fondo, si-
no que se prolonga hasta el qltimo
detalle. Un buen disenio se encuentra
conformado por un gran conjunto
de pequenas partes y cualquiera de
ellas que esté mal suele tirar por la
borda el empeno puesto en todas las
demis.

Si bien estas publicaciones son mi
oportunidad de ponerme en contac-
to con todos los entusiastas y aficio-
nados al Turismo Carretera, y por un
problema de espacio son s6lo una re-
sefia de los temas mas relevantes, esta
informaciéon puede ser ampliada a
través de los cursos de preparacion
de autos de competicion dictados
por Internet y de forma presencial
junto a la UTN Facultad Regional
General Pacheco.

Alberto

Canapino
Director Canapino E-Learning
Www.canapino.com
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SERVICIOS AGROPECUARITOS

Sucursal Intendente Alvear
Ruta Nacional N° 1 - Acceso B. Mitre

Intendente Alvear - Prov. de La Pampa  (7200) Ciudad de Las Flores

Bouchard 468, 3° Piso - (C1106AAF) Buenos Aires - Argentina - Tel/Fax (54-11) 4312-5401 Lineas Rotativas
info@agrociam.com / www.agrociam.com

Una empresa Argentina al servicio
del productor Agropecuario.

Préximas Aperturas
Sucursal Las Flores Suc. San Andrés de Giles Suc. Cachari
Ruta Mac. N° 3, Km 187 Ruta Nac. N° 7 Km 102 Ruta Nac. N°3, Km 242

(6720) Ciudad de San A. de Giles  (7214) Ciudad de Cachari
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TREGUA

Los nuevos exponentes del TC Pista apuntan a seguir la saga de sus antecesores
y carrera a carrera van mostrando su potencial en funcion de ascender a |a maxima.
Con mayoria de exponentes del dvalo, los del “chive” no le pierden pisada y presentan
batalla en todos los circuitos. El compromiso de Buenos Aires puede ser una buena me-
dida para ver quiénes son los que mejor se perfilan en funcion de la corona.

Tal vez por su eficaz equilibrio entre
puesta a punto, acrodinamia, motor y
piloto, el Circuito 12 del Oscar Alfre-
do Gilvez, es una presa codiciada por
todos, consagrados y en ascenso, pero
mucho mas para la nueva camada del
TCP, quienes con mayor ¢ menor ex-
periencia, esperan ansiosamente el
nuevo capitulo porteno.

;Serd para Ford? jserd para Chevro-
let? La pregunta no tiene respuesta
segura, porque si bien los del dvalo
son mayoria en el parque de la espe-
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ciahdad, los de Chevrolet se han
plantado firme como serios candida-
tos. Al fin de cuentas, entre ambas
marcas la ecuacion esta pareja con
dos triunfos para cada una sobre cua-
tro competencias disputadas en este
primer tramo del 2004. Con buenas
estructuras, Laureano Campanera
—JC Competicion- y Sebastiin Dirus-
cio - Emilio Satriano Sport-, ya gana-
ron en las dos primeras carreras del
ano y por si fuera poco, cerraron el
2003 en Buenos Aires en el podio, co-
mo para reforzar sus aprontes en ca-

lidad de defensores del Chevrolet.
Claro que tampoco es posible descar-
tar a Guillermo Castellano, compro-
metido en el comienzo del afio con
demasiadas fricciones, Roberto Mar-
cilese, uno de los mas experimenta-
dos hombres del actual TCP, y Diego
De Carlo, otro de los que promete,

En el caso de Ford, el panorama es
mucho mids amplio por la cantidad
de candidatos que ofrece. En térmi-
nos de victorias, el inico que pudo
repetir este ano fue Maximiliano Juan

LBORATORIOS

Y FEDAR

-en La Plata y Balcarce- con el mismo
equipo de los hermanos Giambrone,
que en la temporada anterior le diera
el nimero 3 para las puertas de su
Falcon. Sin las mieles del triunfo to-
davia, Martin Piccini -se llevé la pole
position en Comodoro Rivadavia-, el
ascendente Esteban Piccinin —pole y
tercer lugar en Balcarce- y Federico
Lifschtiz, de buenos parciales —con
podios incluidos- pero sediento de
victorias, integran un grupo de punta
consolidado, que pronto puede reci-
bir el aporte de otros, como Dario
Laccette, Mauro Pichini, Préspero
Bonelli y Pedro Logarzo.

Claro que en este andlisis no pueden
obviarse a los hombres de Dodge,

quienes con menor presencia, pueden
estar en la conversacién en un circui-
to que les cae como anillo al dedo.
Sergio Poggi, el altimo ganador en
Buenos Aires pero con dispar rendi-
miento en el comienzo del ano y Pe-
dro Dandlen, afianzindose con pasos
cortos, pueden considerarse candida-
tos.

De todas formas, el camino a recorrer
es muy largo y recién comienza. La
paridad no decae y los especticulos
han crecido en calidad y en la canti-
dad de protagonistas. Tal vez Buenos
Aires pueda darnos un panorama
mds ajustado, pero no es seguro, el
TCP puede ser también imprevisible.
Y eso es bueno.

JELUZ

jeluz@cano.com.ar

Federico Lifchitz "vuela" en la
chicana de Balcarce mientras
ansia un pronto triunfo, Sera
Buenos Aires? Arriba, el unico
que pudo repetir este ano
disfrutando del podio:
Maximiliano Juan. En la pagina
de la izquierda, Esteban Piccinin,
otro de los que viene creciendo
en el TCP y se planta como serio
candidato en el circuito portefo.
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HENRY MARTIN ANOTO SU NOMBRE EN LA GALERIA DE GANADORES 2004 DE TOP RACE

HENRY MARTIN

EL ADELANTA

DO

El paso por Olavarria consolidoé el buen momento
que atraviesa la categoria, y si algo mas le faltaba
era que Ford se afirmara aun mas como una marca

que pisa fuerte ahora también en el Top Race.
Con Ernesto Bessone y su Escort ganando una de
las carreras y asegurando la punta del campeonato,
aparecio Henry Martin y el Focus dominando el
sabado y ganando la carrera final.

Tardd mucho tiempo en volver a ganar pero no tanto como para que se olvidaran
de él. Ni los hinchas, ni los periodistas y mucho menos sus colegas... que pusieron
el grito en el cielo después del arrollador paso del Focus por Olavarria. Martin
demostrd que sigue siendo un referente del Ovalo, la misma marca que lo llevé al
campeonato de TC 2000 alla por el 97. Ahora, el sanjuaninoe se tira con todo en el
Top Race, que continia pensandeo en un lavado de cara para el 2005,

; Esta victoria fue como un volver a vivir?
Y mds o menos si... Esta es una acti-
vidad ultra resultadista. Hoy sos Gar-
del y manana, un gil. Un triunfo
siempre te fortalece y te da confianza
pero el automovilismo es muy ingra-
to. Si no contds con un medio compe-
titivo para ganar, por mds que seas un
stiper piloto vas a arrastrarte todo el
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fin de semana. Acd no hay secretos.
Uno nunca se olvida de manejar aun-
que algunos comenten que si y ha-
blen por la espalda. Son cosas que
molestan pero ya estd, volvi a ganar y
eso es lo que importa. Aparte estoy
feliz porque mi victoria llegd con este
auto en el que tanto trabajé para po-
nerlo adelante.

;Como tomaste las criticas de tus
colegas?

El problema pasa porque el Top Race
estd atravesando un periodo de tran-
sicién en este afio y se solucionard en
el 2005 con el nuevo reglamento y los
nuevos autos. Hoy hay mucha mezcla
de autos y eso es algo que se arrastra
desde hace mucho y siempre estin los
reclamos. Nadie se quejo en Mar del
Plata ni en Bahia Blanca cuando lle-
gué cuarto y quinto. Ahora gané y to-
do el mundo salié a criticar ¢l andar
de mi auto. Pero el Focus siempre tu-
vo el mismo motor y donde trabaja-
mos mucho fue en el chasis girando
en el Cabalén durante quince dias ha-
ciendo modificaciones que le cayeron
muy bien. Uno trabaja mucho para
conseguir resultados y duele que no
se analice bien la situacién, Lo mismo
paso en La Plata cuando hice la pole
el afio pasado y todos se quejaron,
Muchos tendrian que cerrar la boca y
ponerse a trabajar,

ioentis gque es una persecucion
hacia tu persona?

No, pasa a nivel general por una falta
de reglamento unificade. Cuando
aparecid José Luis Di Palma en Salta
con ¢l Mercedes Benz y nos pinté la
cara a todos, nos quejamos. Lo mis-
mo cuando dominaba el Peugeot de
Catalin Magni y lo escondia en clasi-
ficacién o con el Escort que hoy corre
Bessone que es un TC 2000 y en Mar
del Plata nos aplasto. Todo se solucio-
nari el afo que viene, para ¢l bien de
los pilotos y de la categoria. Con un
sinceramiento de parte de todos se le
dard un corte definitivo a tantas du-
das y reclamos.

Pasaron cuatro fechas de la tempo-
rada ;podras presentarie batalla a
Bessone y Silva en el campeonato?
Los dos se escaparon bastante y vie-
nen siendo regulares durante todo el
ano. Tuvimos muchos problemas en
San Luis y eso evidentemente nos res-
té puntos. Aparte yo no me subo al
auto y listo como tienen la suerte de
hacerlo ellos. Me ocupo del funciona-
miento del equipo y tengo que estar
en todos los detalles v eso te resta
tiempo y concentracién. Con los
puntos que tienen ya no depende so-
lo de mis resultados sino que tendrian

que ver como les va a ellos. Si siguen
sumando puntos gordos serd imposi-
ble alcanzarlos.

;Para cuando tu vuelta al TC?

El auto lo tengo parado en el taller
porque no aparecen las publicidades.
Aunque gané y fui protagonista se me
hace dificil. Esto es complicado... no
levantds una piedra y sale un sponsor.
También te perjudica la falta de cidi-
gos de algunos colegas que te sacan la
publicidad y te dejan pelado, La soli-
daridad hace rato que se perdio en el
automovilismo.

campotodo

Donde esta el productor, esta Campotodo.

Lincoln

Coronel Pringles
Pergamino
General Pico
Santa Rosa
Trenque Lauguen
Guamini

Carhué

Coronel Suirez
Tandil

Capital Federal

General Villegas 3
H
:

www.campotodo.com
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Firestone es
seguridad.

fone

Firestone es
pasion.

Fire
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12
33
3
35
36
37
18
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51

BESSONE ERNESTO
LEDESMA CHRISTIAN
ORTELL! GUILLERMO
MARTINEZ OMAR
AVENTIN DIEGO
SILVA JUAN MANUEL
ACUNA FABIAN

DI PALMA PATRICIO
PACHO ARIEL

PONCE de LEON GAB.
RAMOS EDUARDO
TRAVERSO JUAN M.
OCCHIONERO ALEL.
ETCHEGARAY MIGUEL
VERNA RAFAEL
TANONI OMAR
MORIATIS EMANUEL
DI PALMA MARCOS
GIANINI JUAN PABLO
MINERVINO LUIS
HERNANDEZ WALTER
FONTANA NORBERTO
IGLESIAS FERNANDO
MARTIN HENRY
TADEI GUSTAVD
URRETAVIZCAYA ROB.
CATALAN MAGNI JULID
RICCIARDI JOSE LUIS
SALERNO RUBEN
CINGOLANI DANIEL
DI PALMA JOSE LUIS
BALZANO JAVIER
ALTUNA MARIANO
PISANDELLI JUAN C.
HERMOS0 FABIAN
ALAUX SERGIO
BISCEGLIA CLAUDIO
COCHO LOPEZ
SINELLI RAUL
IGLESIAS JUAN M.
GUARNACCIA SERGIO
ROBBIANI ARIEL
RICKY JOSEPH

SOTO PABLO
ZANATTA RENE

AZAR JAVIER

ROSSI MATIAS

DEL BO ROBERTO
CANDELA ENRIQUE
IGLESIAS NICOLAS

Dodge
Chevrolet
Chevrolet
Ford

Ford

Ford

Ford
forino
loring
Ford

tord
Torino
Ford

Ford

Ford
Chevrolet
Ford
Chevrolet
Ford
Chevrolet
Ford
Dodge
Ford
Ford

Ford

Ford
Dodge
Ford
Dodge
Ford
Chevrolet
Chevrolet
Chevrolet
Chevrolet
Ford
Chevrolet
Chevrolet

Ford
Chevrolet
Ford

Ford
Chevrolet
Dodge
Chevrolet
forino
Chevrolet
Chevrolet
Ford

Ford

ULTIMOS GANADORES

RANKING TG PISTA

52 REDOLFI HUGO

53 REX

54 BELLOSO LUIS

55 RAFU PABLO

56 OVHANART MARIAND
57 SAVINO JOSE

58 ARRAUSI CARLOS
59 RIVA NESTOR

60 LAVARI EDGARDO

61 CIANTINI JOSE

62 CIANCAGLINI ARMAN.
63 DI MARCO JUAN C.
64 URTUBEY ALEJANDRO
65 URTUBEY FACUNDO
66 BELLI DANIEL

67 GIAVEDONI CARLOS
68 RAMA OSCAR

69 SOSA JUAN MANUEL
70 VIDELE ROBERTO

71 FERNANDEZ MAX.
72 BIANCHI FABIAN

73 AGUIRRE GASTON
74 SUAREZ CRISTIAN
75 GIL BICELLA FACUNDO
76 BRADAS HERNAN

77 MISERDA CARLDS
78 BUGLIOTTI MARCELD
79 NOLESI MATHIAS

80 DOSE CHRISTIAN

81 GUIDI NELSON

82 ORATIBIA NELSON
83 FONTANA GUSTAVD
84 GIUSTOZZ! FABIAN
85 GURINI NESTOR

86 LOPEZ JUAN CARLOS
87 SMITH BRIAN

88 FIRMANI JOSE LUIS
89 SPATARO EMILIANO
90 BASSO MARTIN

91 SOLMI SERGIO

g2 LOPEZ JUAN MANUEL
93 LA MANNA MARCELD
94 MONTANER JAIME
95 SAIZ CARLOS

96 MULET LEANDRO

97 CUTINI HUGO

98 VIGLIANCO DANTE
99 BINI ALEJANDRO

100
107 UGALDE LIONEL

Ford
Ford
Ford

Ford
Chevrolet
Dodge
Ford
Dodge
Ford
Chevrolet
Chevrolet
Chevrolet
Chevrolet
Chevrolet
Chevrolet
Chevrolet
Ford

Ford

Ford
Chevrolet
Dodge
Dodge

Dodge
Chevrolet
Ford
Chevrolet
Ford
Dodge
Ford
Dodge
Ford

Ford
Chevrolet
Dodge
Torino
rord
Chevrolet
Ford
Chevralet
Dodge

Chevrolet
Chevrolet
Chevrolet
Torino

Ford
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_ Campeonato Argentino Campeonato Argentino
Turismo Carretera 2004 : TC Pista 2004
Posiciones disputadas 4 competencias Posiciones disputadas 4 competencias

Pos. Piloto Ptos. Lastre : Pos. Piloto Ptos. Lastre
1 Ontell 6050 8550 : 1  M.Juan 7400 70.00
2 Verna 5400 5400 - 2 Piccinin 60.00 59.00 E mcrl .
3  Martinez 5100 7000 : 3  Piccini 4800 23.00 d d d
5 Moriatis 4400 6800 : 5 Lifschitz 42.00 4050

Herndndez 4400 2100 : 6 Campanera 39.00 39.00
7  Acufa 4050 56.00 Laccette 3900 14.00
B8 Traverso 3950 395 : 8 De Carlo 31.50 37.50
9 Rossi 3150 125 : 9 Maricilese 37.00 37.00
10 Ledesma 36.50 1700 : 10 Pichini 3550 18,50
1 Silva %00 100 | Bonelil 3550 3660 Oe un suero nacio una idea. y de esta una
12  Fontana 2150 1200 : 12 Logarzo 28.50 23.00
13 Altuna 2550 650 : 13  Castellano 24.50 pasion gue crecio pensando en quienes se
14 Occhionero 23.50 : 14 Acebal 23.00 16.00

Ciantini 23.50 : 15 Sava 22.50 11.00 )
16  P. Di Palma 2200 1550 : 16 Dandlen 18.50 16.50 encuentran en los lugares mas remotos de
17  Aventin 21.50 : 17  Sotro 18.00

Cingolani 21.50 : 18 Poggi 17.00 24.00 - ——
19 M. Di Palma 18.00 : 19 S.Gonzélez 1450  6.00 rnuestro pals. Y cormparten el rmisrmo armor por

Ricciardi 18.00 : 20  Agliani 1350 500
A DL O R Ly DE S R S e P R R AP los autos que Nosotros.

AUTODROMO "Oscar Alfredo Galvez" - Buenos Aires
CAMPEONATO ARGENTINO TURISMO CARRETERA 2004

For vos, y por aquellos que te enseriaron. 4 nos
SABADO 1 de MAYO de 2004

{4 | smetrmene

DOMINGO 2 de MAYO de 2004
11:15a11:45  Entre. Desafio Ford 8:30 Hs. Final Desafio Ford 10v. enseriaron, que con solo una acelerada nuestro
12.00a12:15  Clasif. TCP Grupo A 2da. 9:10 1ra. Serie TC 6v.
1220a12:35  Clasif. TCP Grupo B 2da. 9:40 2da. Serie TC V. - -
125021310  Entre. TC 2do. Tercio 268, 10:10 3ra. Serie TC 6V, Corazon nos puede hacer Sert que estaImos
13:15a13:35  Entre. TC 3er. Tercio 2da. 1105 Final TC PISTA 15w )
13:40214:00  Entre. TC Ter. Tercio 2da.  11:50 Serie Comp. TC 5V, vivos: es gque nos esforzamos cada dia
1415a14:35  Clasif. Desaf. Ford 12:50 Final T. Carretera 24v.
14:50 Tra. Serie TC Pista 6 v. 1 . e vi I ovili
15:20 2da. Serie TC Pista 6v. |:||-|::_|| {TE.-'Tl".E E'gm}; 46 (TC, 55 compone ':“'.1 las 42. mas para gue vas el autom SO a
15:50 2 16:05  Clasif. TC 2do. Tercio 2da. mﬂ'ﬂlﬂﬁ ?ﬁlﬂ]m dﬂ:l'ﬁs 5;13 'E;‘r: 'I;Hﬂ% Eliaﬂlf :
16:10 2 16:25  Clasif. TC 3er. Tercio 2da. S 135 4 mejores de 1a sene entaria). traves de sensaciones.
16:30 2 16:45  Clasif. TC 1er. Tercio 2da.  Com. Deportivos: R. Rodriguez, J. Arrechea y F. Carro

* Cronograma sujeto a modificaciones por razones de fuerza mayor,

Comisario Técnico: Carlos Marchese.

la’Herramienta:adel: 1
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A No sabemos quién va a llegar primero. -
Pero sabemos qué combustible va a tener en el tanque.
-

C ombusti bl e o fi cil al d e




