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Varios anos de trayectoria,
nos dieron la pauta para
saber a quien elegir.

EIf el lubricante de origen
tambien en el TC.
Experiencia
Tenacidad
Calidad
Tecnologia

ARTE: Daniel Bericus ; REENCUENTRO
DIAGRAMACHIN; DHagrama Publicitario
LI R N 1300 yamplon El clima, el piblico, ¢l Turismo Carretera v ¢l "Roberto Mouras”™
de La Plata. Un reencuentro merecido y esperado por todos. El pabli-
o porgue anhelaba mejores y mayores comodidades para disfrotar del
T, los responsables del autddromo porque merecian ¥ necesitaban un
justo premio a tanto esfuerzo ¥ trabajo, el TC porque aposto fuerte a es-
te emprendimiento absolutamente privado. Al amparo del sol, todos
Ios protagonistas del fenomenal Turismo Carretera, redondearon un

fin de semana sencillamente espectacular, que tuvo tod

calor del TC, la pasitn de su gente v un especticulo que sigue crecien-
I C do y afianzindose. En todo ello, el permanente homenaje a un grande:
Roberto José Mouras.
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I @ C O DUELO DE GALACTICOS DIRIA
EL BAMBINO:

. EN UNA MANIOERA AJUSTADA SI LAS HAY.
CURVON DEL , UNO POR ADENTRO, EL OTRO POR AFUERA, AL
BORDE DE LA ADHERENCIA, AL FILO DEL ASFALTO, PARA GOZAR... Y DESDE
TODOS LOS ANGULOS.
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Veinte aos mo ef mada, dice un tan-
g0 viejisima que, sin embargo, nunca
pierde vigencia. Pero otros tiempos
corren en este boco mundo y veinte
palesitter que no consiguen viclorias
en el TC, parecen un ndmero exage-
rado en una especialidad en la que ca-
da vez menos s¢ toleran ese tipo de
deslices. Eso de ser los duefios de los
sibados, o de los viernes en el caso
puntual de Cristian Ledesma en La
Plata, ya resulta ser el karma de los
muis répidos y vaya uno a saber si la
pelea por ser el 1 en la proxima carre-
ra va a ger tan disputada, Pero bien
dicen que no hay mal que dure cien
afos...

Al menos para Emanse! Moriatis re-
sultdy un gran bilamo eso de capita-
lizar angustias ajenas, tras un co-
mienzo de temporada con algunos al-
tibajos en términos de resultados,
Clare que este segundo suceso para ¢l
piloto de Lands no debe adjudicirse-
le sl a la mala fortuna de sus adver-
sarios, ya que on cada entrenamiento
deji claro que iba a ser uno de los que
tallara por ¢l triunfo, Aun con la ted-
rica desventaja de no haber realizado
enzayos en aquel escenario, ¢l Falcon
del Lincoln Sport Group siempre des-
tiki ondas ganadoras coando la punta
desgajaba historias espinocas entre
adherencias comprometidas v dupe-
ros duelos personales,

“No me desesperd munca y cuando five
el momente, log pasd. Nuncat crel que
Ledessma y Martimez fucran a fener
pribiemurs y que Negana a ganar ofne
vez En menos de das aitas en TC gané
dos carreras. Todavia ne lo puede
creer”, explicd Meriatiz con la sim-
pleza que lo caracteriza. jEstrategias?,
ni hablar, ya habia aclarado que noce-
sitaba modificar algunas de sus con-
ductas para plasmar en resultados lo
que insinuaba en lo previe.

Tuwve la prudencia de esperar, se ma-
nejé con cawtela en un bote con de-
masiados hombres de primera linea
=le suenan Martinez, Bessone, $ilva y
hasta Traverso- husmed en esa zona y
se dio ¢l gusto de ganarles a todos. Un
clegido sin dudas, de esos que no re-
NURCTAN i Un posquite 3 ese estilo fan
personal que combina velocidad, es-
pectacularidad v sentido comin.
Demasiade premature calificarlo
comae candidato al titule? “Esto es as,
erurnador te cae ba ficha te encontrds que
guraste i gegunda carrena ¥ e ponen
el rdinilo de qive 505 candidate al Hiulo
¥ francamente ne me la oreo. Te furo
que me falte madurez para peleer of

cha. *Ya se va a cortar”, reflexiona el
subcampedn, con el entrecejo mids ce-
fido que de costumbre, ¥ hablando
de cefos fruncidos, las esperancas
chivas de quebrar la hegemaonia for-
dista en un escenario que lleva el
naanbire de uno de los idolos mis em-
blemdticos de la marca se diluyeron
también por €l lado de Ortelli. E li-
der del torneo avisd desde ¢l viernes
que venia complicado —falto de velo-
cidad, tal ve?- y por las dudas redo-
bld bos ensayos con modificaciones
en la suspensidn trasera de cara a este
priximo compromiso, Alge de ale-
gria trajo ol centenario Jse Di Palma
(cumplicé 100 presentaciones en la ca-

Onear Martinez y Christian Ledesma, cudndo peleaban o punta. El
marplatense ¢ refrasé por culpa de un newmidtico, o entrerriane cosechd
fuerte con el podio.

camipeowate de TC, Todavia fengo gue
SILMAF CiFreras ¥ experieicia en la on-
tegerti. Busco Negar a fin de ade enire
los 10 primeros y con eso ame vy con-
forene”, anuncia.

OTROS SINTOMAS

Curiosamente Ledesmra fue ol punto
de inflexidim otra vez, De comodo do-
minabor a victima de un nuevo re-
NUACIO por neumidlicas consecuen-
cias, en los galpones de Avila no en-
cueniran conswclo a tan escasa cose-

tegoria), mucho mis a tono con un
Chevy que muesira signos paositivos,
seguido de cerca por su hermana
Marcos, otro que logrd respirar aires
diferentes. "Falta wn poco para pelear
adelititte, pere por ko Bienes vemoes en-
contrande el camine’, deslizd el me-
diitico rubio”,

En la otra vereda, las cuestiones na
vienen tan complicadas. El triunfo
que s be escurrid mo be quitd dema-
siado ¢l suefvo a Martinez -“venfa con

.
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Amh dum Fur!m mm J'mm Maria Traverso y Juan Munw! Silva. Alajo,
Rafael Verna, ofro que esta retornando a los primeros planes,

wn aiidbo iy complicade”, acland- tras
volver a cosechar puntos importan-
tes, Le respira cerca al lider Ortelli v
sabe que Balcarce ¢x otro terreno
propicio para d -4 triunfos alli lo cer-
tifican- por lo que puede esperar con-
fiado. Lo propie piensa Verma, tan
despiertito en ¢ 20 como afos
anteriores. El revitalizado Tiabo ke 10-
mid el gusto a esto de volver a los pri-
meros planos y resiste criticas con re-
sultados nuis alentadores. “No estd
tan Iejos la posibilided de volwer a la

victoria”, advierte. Y tiene con qué,

Si lo sabrd Silva, otro de bos prudentes
de La Plata que suma y sigue, Necesi-
ta del triunfor para ajustar su imagen
aungue no desespera. “Inporta gue
Tevieritos uer anbe oo buien riteee”, dice.

VOLVER A VIVIR

Entre enojado con las autoridades de
la prueba y ieliz por ¢l podio, Bessone
supo lucir con mayor dignidad el 1 en
los laterales del Dodge. Es que Tite
pelts otra de esas actuaciones estela-
res, tras descubrir graves falencias en
la estructura del auto campedn. “El

ANy pa feine criarre remporadias enci-
mrar y A0 ki recorridos, Somos dos
wiepitos pero tedavia nos Uevamos mugy
biew”, explicd Tite prolongando por
unas cuantas carreras mids o idilio.

Las cosas estin mis clarificadas para
la marca que también mostrd un gran
parcial en manos de otro recuperado
como Fontana, superando ¢l fantas-
ma de la confiabilidad de bos impul-
sores, Habrd tiempo de replanteos
por el lado de Clamtini, que cambid
de monta y Catalitn Magni busco re-

fugio en lo de Canapine para redon-
dear un rendimiento que o devuclva
adelante.

Sin tanta premura como Arfel Pache,
que aln mo logrd saborear un buen
resultado en csta temporada, pero
com ligica ambicicn, ¢ Pato Di Pal-
it o quiere ceder terreno entre bos
Terine. “Estamos complicados con ¢l
chasis”, avisa. En cambio Traverso
confirmd la amenaza de meterse en-
tre bos cingo primenos, concretando la
mejor actuacion del Hamante oo
negro violeta. “Vamos a trabajar mds
en la carburacién porque nos falta al-
g0 desde mitad de recta en adelante”,
explict ¢l Flace, mis locuaz que de
costumbre. Es que volver al juego
Tuerte mo ¢35 Poca Cosd, ¥ N0 500 Oooos
los que sueiian con dicha posibilidad,
Sobran elementos para pensar en ma-
yores sorpresas de aqui en mis, Por-
que ¢ TC enfrenta este prdximo fin
de semana un csperado reencuentro
con Balcarce para plasmar ¢l primer
cuarto de campeonate. Y con mds in-
Ol que cerleras.

Damiel Lannes
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Hoy el C

y laverdad es que
le gusta estar “en el medio”

Daada 1946, el INSTITUTO VERIFICADOR DE CIRCULACIOMES,
asockacion civil sin fines de lucro integrada por editones,
anunciantes y agencias de publicidad, audita las cifras de
circulaciin de los medios grificos asociados. La informacidn
suministrada por el NG brinda a los anunciantes una eficaz
hesramienta para e planeamiento estratégico de su
marketing y a kas agencias un eficiente instrumento para la
planificacitn de medios y el asssoramiento a sus clientas en
funcidn de la rentabiidad de su inversiin publicitaria.

Para los editores Ja certificacion del NG repressnta un
autintico sello de garantia de |3 inversin publicitaria,

5i su medio editorial desea contar con este Sello de Garantia,
asiciess al NC.
Para mayor informacian comuniquess al 4383-6293

info@ive.com.ar // www.ivc.com.ar
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LOS PILOTOS HISTORICOS

MANTENERSE
VIGENTES

El panorama cada vez mas competitivo que exhibe

el TC alumbra cada vez mas el ingreso de nuevos

talentos. Pilotos jévenes con ganas y velocidad se
insertan en el firmamento teceista sin pedir
demasiado permiso. Pero qué pasa con los

nombres histdricos, esos que resisten el nuevo

orden, que vivieron otro esquema de la categoria y

que pugnan por mantenerse competitivos.

S 0 R
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La frase de Bessone en el podio de la
pasada carrera pinta de cuerpo ente-
ro una realidad insodayable, "Esto
demuestra que los vigiitos todavia
podemos”, dispard e campedn de la
categoria, para graficar una carrera de
trémite intenso, ¥ que, en algunaos pa-
sajes, o tuve como coprotagonista a
Juan Maria Traverso. No deberia
sorprender, de hecho estamos ha-
blando de dos pilotos de sobrado ta-
lento y temiplados al calor de mil ba-
tallas,

Sin embargo, en ¢l universo cada vez
mds competitivo de este TC, no stlo
basta un nombre con lustre, En cam-
by, eitras variables cada vez cobran
mayor dimensidn a la hora de evaluar
qué cosas hacen falta para ser un gran

priodagonista,

El mismo Traverse admitid a TC Ma-
garine hace casi un aio aris que “le
iba a costar volver a ganar”, mientras
en la misma linea debaten otros nom-
bres histdricos de la categoria, cuyo
proqagomizmo hoy se ve opacado por
lairrupcion de nuevos nombres, o jo-
venes figuras que sin pedir demasia-
do permiso s¢ meten de prepo en la
pebea por los primeros planos, En ese
contexto jhay espacio para volver a
sodkar? O acaso haya que relegar el rol
de primeras figuras para convertirse
en simples competidores mds de la
mayor categoria de b Argentina.

“A los historicos no nos cucsta ser
prodagonistas, Mird a Traverso, es ¢l
mis historico, sigue adelante y va a
pelear el campeonato, para mi no es
cuestidn de juventud y si de presu-
puesto” admite Fermando Iglesias v
agrega: Lo que pasa es que ahora to-
do es mis parejo, no como cuando
corrtamos en la ruta. En este TC te

"A los histdricos no

eQUIVBCASE una ved ¥ vas a parar al
fondo, Aparte antes habia un pelotén
que estaba siempre atris y ahora nada
que ver, Vos me entendés? Hoy do-
mina la tecnologia ante todo. Hay,
por cjermpls, cinco puntas de eje dis-
tintas en vez de una para todos. Y ca-
da una vale 12 lucas... Bueno, bos de
adelante te aseguro que las probaron
todas. Los que no contamos con ¢

solros, pero bos chasistas especializa-
dos se fijan primero en cllos ¥ no en
nosotres, bos histricos, Fijate lo que
pasa en el TC 2000 también. Buscan
pibes que les hacen de tester ad hono-
rem ¥ a bos pilotos bes pagan dos pe-
sos, Buscan jévenes para que resalte
s ¢l equipo que los pilotos porque
wilo les interesan los intereses del
COUApD ¥ sus sponsors. Y esto pasa en

"Hoy, mas que la trayectoria importa
tener un montén de elementos en
perfectas condiciones. Llamese
presupuesto, equipo, ingeniero de pista
y tiempo. Por mas que seas un gran
piloto y tengas un buen auto con eso

no alcanza”.

presupuesto tan alto no nos podemaos
dar ese lujo y ahi te hacen la diferen-
cia’, afirma ¢l Pichi, insertando un
dato no menor. Resaltan necesarios
una serie de elementos mayores para
ser competitivos. "Hoy, mds que la
trayectoria importa tener un montsn
de elementos en perfectas condicio-
nes. Lldmese presupuesto, equipo, in-
geniero de pista y tiempo, Por mis
que seas un gran pilodo ¥ tengas un
buen auto, con eso no alcanza”, ase-

gura Miguel Etchegaray.

“El problema son bos autos ¥ qué tan
ripido encontris la puesta a punto
ideal”, aporta Reberto Urretavizoaya,
“%i logris meterte entre los de adelan-
te en la clasificacidn, te la rebuscis. Yo
i 5 5 bos pibes estin de moda o en-
tienden mids ripido ks cosas que no-

nos cuesta ser

protagonistas. Mira a Traverso, es el
mas historico, sigue adelante y va a
pelear el campeonato, para mi no es
cuestion de juventud y si de

presupuesto.”

Fernando Iglesias

Miguel Etchegaray.

todos los dmbitos de la sociedad con
los trabajos”, concluyd Tite, uno de
los pilotos con mds carreras en ¢l TC
actual.

Lo clerto es que las nuevas generacio-
nes empajan ¥ eso no lo ignoran los
veleranos. Pero segin su dptica, toda-
via hay espacio para comvivir,

“Nooes que los pibes e pasan por
arriba. No voy a criticar kas condicio-
nes de un Matias Rossi, que viene y te
sica dos segundos de movida, Pero
hay que analizar bien que el pibe tie-
ne un conjunto buenisimo con Cana-
pime y Satriane, no es que tiene re-
sultaddos enseguida de casualidad”, di-
ce ¢l Pichi Ighesias.

“A I juventud todavia le podemos
correr de igual a igual, indica Fabidn
Acuita, Hay que remarcar que todo
estd muy parcjo ¥ no hay novedades
grandes de apariciones jovenes que
despuds Heguen con chances de ganar
el campeonato. Tampoco hay que
alarmarse demasiado, Agarri las esta-
disticas y vas a ver que siempre son
los mibsmos en los Gllimos cineo o s
afnos bos que llegan al final con posi-
bilidades ciertas de pintar l 17, avisa

el de Tandil,
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“Obwio que los preparadoses le dan
mayor importancia a bos pibes. Yo
apareci en ¢ TC con 29 ahos y me
senitia la sensacitn del momento, Pe-
ro los afios se be vienen encima y € no
te das cuenta te cads del tren. Y ahora
estamos en el tren, pero un par de va-
gones detris de la locomoetora”, opina
Luiz Minervino, admitiendo que “los
pilotos mds veteramnos estamos un po-
oo aburguesados, "

“Me parece que es asl. A cierta altura
de la vida te pasa eso. Fuiste idolo ¥

especializados.

cormo las cosas e te hacen mas fhciles
te aburguesis. Es posible que los ma-
duros no tengamos presiones eoond-
micas ni urgencias por no perder un
auspicianie porgue tantos anos en ¢l
TC te dieron un prestigio logice. Un
tema que mos jucga en contra en la
concentraciin arriba del auto o abajo
es que a cierta edad te tomis los te-
mas con mayor preocupackin. Temas
ldgions como enfermedades, proble-
mas familiares, etc. A los pibes ni les

va mi les viene porque ven la muerie
tan bejana que ni se la imaginan, A
nosotros nos pasa todo bo contrario,
Y cada ver nos detenemos a pensar
menos en las cosas importantes de la
viida. La vida estd violenta y no Lo asu-
mimaos...” filosofa Patita.

En ese sentido, Etchegaray aporta
una frase contundente. “Te la resumo
de la siguiente manera, este Tolo de
50 afvos, 2l mismo Etchegaray de 28 o
treinta afkos, ne le gana ni en pedo. ¥

"Hoy tenés mas de 20 autos en un
segundo y antes, en la ruta, eso no
pasaba. No es el mismo TC y cuesta
asimilarlo. Aunque nosotros peleamos
campeonatos y por diferentes
circunstancias se nos escaparon.

En la transicién entre la ruta y los
autédromos aparecieron los chasistas

Fabidn Acufia

ojo que estamos hablando del mismo
producto, Los pibes de ahora tienen
otra energia, los problemas que nosoe-
tros tenemaos ni bos rosan”,

El profestonalismo cada ver mds exa-
cerbado que impera en la categoria es
otra de las variables que analizan los
histiricos,

“Hoy tends mds de 20 autos en un se-
gundo y antes, en la ruta, eso no pasa-

a. Mo es el mismo TC y cwesta asimi-
larlo. Aunque nosotros peleamos
campeonatos ¥ por diferentes cir-
cunstancias s¢ nos escaparon. En la
transicidon entre la ruta v los autddno-
mos aparecieron los chasistas cspe-
cializados, Ibamos a un autddromo y
¢l piloto que contaba con unao te saca-
Iba una recta de diferencia porque do-
blando te asesinaba. Y ahi prolifera-
rom bos chasistas™, explica Acufa.

“Antes era mucho mds sencillo tener

pilobos. Mo es una critica a dlos. Hay
e TECOTMMCET que Pocns Hipos siguen
bos pasos de Canaping v esudian como
b hace €. En sintesis, hay pocos chesis-
tas especialimdos v cada ver mids auios”,

“Hoy la categoria estd tan apretada
que s quedds a 1,5 seg de la punta, es-
ks cuarenta y ahi fuiste. ¥ creeme que
la vuelta rdpida s tanto o mdis impor-
tante que ¢l ritmo que le imprimas en
carrera. 5i largis adelante en la final

"Obvio que los preparadores le dan
mayor importancia a los pibes. Yo
apareci en el TC con 29 afos y me
sentia la sensacion del momento. Pero
los afos se te vienen encima y si no te
das cuenta te caés del tren. Y ahora
estamos en el tren, pero un par de
vagones detras de la locomotora.

un auto competitive. Ahora no hay
dos autos iguales por mds que Cana-
pima te de los planos. Es logico que
falte mis mano de obra especializa-
da”, dice Urreta.

“Seguro que falta mano de obra espe-
cializada en los chasis, Esti Miaxi fudnez
exclusvo con ¢ Gaerd Marrtines, Cana-
pina con cinco pilotos v Avile con dos.
Diespuids asesoran a wn monton pero la
atencitin la tienen casi exclusiva con sus

Luis Minervino

tosdo s simplifica, te fumds un Faso”,
exagera Toto.

Se podrd coincidir o no con algunas
apreciaciones, pero lo ciero es que
todos manticnen intactas sus ambi-
ciones, Les sobran razones para creer
que su brillo en la categoria que los

comsagri tardard en apagarse,

Daniel Lannes
MNaotas: Ariel Bandi
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1° EN GNC EN ARGENTINA Y EL MUNDO.
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La presentacidn del Turismo Carretera en el "Roberto Mouras™ de La Plata, al margen de lo estrictamen-
te deportivo, tuvo un matiz especial: la presentacidn en vive de Los Auténticos Decadentes. Gracias a la
buena acogida que el publico le brindd en la temporada anterior al recital de Soledad (en el mismo es-
cenario), el Desfile de Modelos, el show de Luciano Pereyra (concretados ambos en Parand) y los dife-
rentes espectaculos de fuegos artificiales que se realizaron en diversos escenarios, la ACTC resolvié con-
tinuar la senda trazada de ofrecerle un "plus extra® al tradicional espectaculo del TC. En esta ocasion,
rmumeMMWMMnmmﬁmm{w
modamente ubicadas en las tribunas de boxes) brindando un especticulo que dejo satisfechos a pro-
plos y extranos. Un valor agregado del TC, para que sus fines de semana sean auténticamente la fiesta
de la familia argentina.

.
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La familia se agranda.
Y sigue haciendo historia.

En momentos en que ¢l campo veelve a demostrar todo su potencial dinamizador de ko actividad econdmica, Vassalli Fabril
pone de manifiesto su capacidad de innovaciin con el lanzamiento de una maquina que capitaliza la infraestructura
¥ el desanmollo ecnologico que le permitid a la empresa consolidar su liderazgo en la produccidn nacional de cosechadoras.,

Vassalli: Un sentimiento que renace desde el corazon del campo argentino.

COSECHADORAS

erermrrserepereral TP St 3405 w WASSALLE

Una familia do ql:'!du. maquinan
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TC VIP

piloto Repsol-YPF-Ford, Abajo, anintida
cherla entre Oscar Aventin (ACTC) Waller
Fowler (Repsol-YPF) y Gabriel Ponce de
Ledn en el VIP de |a petrolera. Abajo a la
Inquierda, la entrada al magnirnm salon
VIP presertada por Repsol-YPF en La Plata
A la derecha, la tribuna oficial de la
marca, una excelente iniciativa de Rep-
sol para albergar a sus imvitados.

En m{:;:: l‘g A’-ﬂl[;ﬂ. nl%-iﬂ E‘b_"
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Pagina opuesta, ja quién estard miran-
do? a la derecha, Radl Cottet (acompa-

. Mante de Juan Galvez) junto a Ricardo

Gbvez (higo del multiple Campedn del TC)
y &l implacabde Ford AB 59 de Jancito
Abajo, la conferencia de prensa post ca-
frera realirada en el comodo Centro de
Prensa del Banco Macro Bansud. A la
derecha, Andrea D Palma, quien vobvid
2l TC junto & su hermana José Luis y e
did suerte,

A la irquierda, bos Galfogleo, les hombres
de Metalcrafters que cuando visitan la
l’.‘qﬂlﬂ na, siempee se dan ma voeltita
por el TC, A la derecha, Alfredo Cascini y
¢l Pato Abondanzieri pasan junto a Ro
bertor Del Bo. Dos pasiones unidas: Boca
yel TC,

Abajo, Marcos Di Palma requeside por ol
publico y siempre bien dispuesto a aten-
derlos como se menecen. A la izquierda,
Marquitos jumo a wo de sus invitados,
José Maria Listorti (und de los Tinelli's
Boys) y Rogue Miraldi (ACTC)




UNO QUE VUELVE,

TRO QUE L

UNO QUE VUELVE...

Fue una larga espera, pero al final ter-
mind, Luego de 19 carreras sin subir a
o mds alto del podio del Top Race,
Draniel Belli {Opel Vectra) cortd la ra-
cha y valvid al iriunio de manera bri-
lamte tras imponerse en la segunda
de las carreras realizadas en ol autd-
dromo Moto Club San Luis, donde la
categoria disputd |a tercera fecha del
CampetEato.
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“La verdad estoy re-contento con la
victoria, Mo por mi, sino por tedo ol
equipe, Es increible como trabajan y
el esfuerzo que ponen para que todo
salga bien. Por eso es un poco frus-
trante cuando las cosas no salen, pero
esta ver s¢ nos dio”, dijo un exultante
Daniel Belli al bajar del podio.

El joven de Lands asegurd que la clave
de la victoria fue, hacer la primera mi-
tad e carrera tranqguilo, “Hice todos
los radios de giroes comao yo querta y
sin castigar el auto. Ademds, me bene-
ficidh que Julio Francischetti, Juan Ma-
nuel Silva y Alcjandro Bini estaban
pebeande duro por la victoria, Mi es-
trategia me permitit legar con o au-
to entero al final de la carrera v solre-
pasarlos sin problemas”

Este triunfo, el sexto que logra en o
TR, Jo ubica a 46 del lider del campeo-
nate Ernesto Bessone. “Pero no tengo
dudas que podeé luchar por el titulo.
Miis alli de la victoria, destaco que en
San Luis descubrimos una falla déc-
trica en ¢l motor que me habia com-
plicado en las carreras anteriores.

EGA

Ahora tengo un awlo para ser prota-
gonista’, admitid analizando ¢l futuro,

La empresa no serd sencilla, v eso Be-
I lo tiene claro, “Hay varios pilotos
que van a luchar por el campeomato.
FOuidnes? Bini, Bessone, Aventin y
Silva... Bini tiene ¢l auto mds ripido
die |a categoria, Bessone estd respalda-
do por un gran equipo ¥ € tiene mu-
cha experiencia y Aventin siempre s
protagonista. En cuanto al Pato, no sé
por qué, pero s o mds firme de to-
dos”. La racha se cortd, volvid al
triunfo y ahora va por mds...

I — .: e £
ran rl.ltl'n,.|{1:""ﬂ1' =L
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“"La verdad estoy re-contento con la
victoria. No por mi, sino por todo el
equipo. Es increible cdmo trabajan y el
esfuerzo que ponen para que todo salga
bien. Por eso es un poco frustrante
cuando las cosas no salen, pero esta vez

se nos dio”

Darniel Belli

OTRO QUE LLEGA

A Julio Francischetti todavia le dura
la alegria, ¥ no s para menos, En la
segunda carrera del Top Race en San
Luis este chico de 19 afos (cumple 20
el prdximo 2 de julio) y con apenas
dos competencias en la categoria, es-
tuvo cerca de conseguir su primera
victoria en ¢l TR tras puntear duran-
te varias vueltas y luchar palmo a pal-
ma con pilotos de mayor experiencia.
“Después de la carrera tenia una feli-
cidad enorme. Estaba tan contento
que fui al podio a saludar a Dangel
Belli, Juan Manuel Silva y Ernesto
Bessone (los tres primeros) porgue
con ellos tuve una lacha fantistica”,
afirmd Francischetti, que finalmente
Tlegd 4* tras sulfrir problemas en Jos
fremos del nuevo Chevrolet Astra ela-
borado por Talie Crespi.

"Después de la carrera tenia una felici-
dad enorme. Estaba tan contento que
fui al podio a saludar a Daniel Belli,
Juan Manuel Silva y Ernesto Bessone
(los tres primeros) porque con ellos tuve

una lucha fantastica”

“El fin de semana fue perfecto. No co-
nocia ¢l cirouito y tampoco ¢l auto,
pero la experiencia de Tulio Crespi v
su e me ayudd para que me fue-
se mids ficil la adaptacion. Fue una
Listima haber sufrido problemas con
bos frenos en la segunda carrera, pero
aguanté hasta donde pude v peleando
com pilotos de mayor experiencia. Pa-
ra mi, haber lechado con Silva y Bes-
sone s algo impagable”, reconocio ¢
pilto, que anteriormente pas por la
promocional Formula 1000,

Francischetti, que en la primera prue-
ba que gand Juan Manuel Silva llegt
7, también reconocio que su buena
actuacion se debid al auto: "El Vectra
que usé en mi debut en Bahia Blanca
era un poco dificil de Hevar, sobre to-
do porque se iba mucho de trompa,
Con el Astra eso no me acurric v me
pude adaptar rdpidamente”.

Laos buenos resultados obtenidos en el
fin de semana puntana le permiten al

Julio Francischetti

piloto de Chacabuco -que vive en Ca-
pital Federal- tener buenas expectati-
wvas para las prosimas carreras: “Tene-
mios que trabajar un pooe mds en el
maotor para lograr una buena poten-
cia, pere estamos en o camino correc-
10", Suena serio, concentrado ¥ seguro
en sk dichos, los cuales no revelan s
juveniud en la lucha con los mds expe-
rimentados pilotos argentinos.

Texto: Diego Durruty
Fotos: Laura Cano
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TECNICA

“OEDISERD

NO SON POCOS LOS CASOS DE NUEVOS AUTOMOVILES DE COMPETICION QUE HAN FRACASADO
ROTUNDAMENTE EN EL REEMPLAZO DE SU ANTECESORES. NO POR CONTAR CON GRANDES
PRESUPUESTOS, COMPONENTES DE PRIMERA CALIDAD ¥ PERSONAL DISPUESTO A ENTREGAR
TIEMPO, ESFUERZO Y DEDICACION VAMOS A TENER GARANTIZADO CONSTRUIR UN VEHICULD
LIBRE DE VICIOS. EL EXITO DE UN DISERO RADICA EN LA ABSOLUTA COMPRENSION,
COMNJUNCION ¥ APLICACION DE TODAS LAS RESTRICCIONES IMPUESTAS POR LAS
REGLAMENTACIONES DE LA CATEGORIA ¥ SU INTERPRETACION, LA EXPERIENCIA, LA FISICA
MECANICA, LA TECNOLOGIA ¥ LA DISPONIBILIDAD DE AUTOPARTES; TALES QUE PERMITAN
LLEVAR A LA PRACTICA UN DISENO QUE SE ENCUENTRE TAN PROXIMO COMO SEA POSIBLE AL
LIMITE DE TODAS ESTAS RESTRICCIONES Y SE ADAPTE FAVORABLEMENTE A LOS CIRCUITOS
DISPUESTOS POR LA CATEGORIA. ES POR ELLO QUE, ANTES DE ANALIZAR PUNTOS MAS
TRADICIONALES, ALBERTO CANAPING, ESTABLECE LOS PRINCIPIOS BASICOS A CONSIDERAR A
LA HORA DE DISENAR UN AUTOMOVIL DE COMPETICION.

Tal como todos sabemos, o al menos
prevemaos, todo aumento de potencia
entregada por e motor a ks ruedas,
junio con cuabquier disminucién de
poso total en un automdvil de com-
peticidn permiten aumentar su per-
formance en pista; ¥ debido a ello,
siempre que ks reglimentaciones lo
permilan, s van a encontrar lodos
los artilugios habidos y por haber pa-
ra obtener reducciones de peso por
minimas ¢ irrelevantes que sean.

Una vez consideradas Las optimizacio-
s de peso tofal ¥ potencia, silo me
resta mencionar a la serodindmica oo
mer ¢l altimo factor que sin intervenir
necesariamente a travis de los neu-
mdticos afecta por sobremanera las
aceleraciomes miximas que podrid de-
sarrollar ¢l vehiculo y, con éstas, su
performance. Aqui tengo que aclarar
que s interviene la aerodindmica a
travds de las ruedas en lo que a carga
vertical respecta, (y su relevancia re-
sulta tan dgnificativa que serd sujeto
die una nota 1écnica especifica). Ahora
al punto que quicro legar es que, sal-
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vando los factores ya mencionados,
toda evoluckim en un automdvil con-
dstird en un mejor aprovechamiento
del grip de los neumdticos, ya sea por
razones de carga vertical, posicidn de
trabajo o caracteristicas propias de los
mismos que ya evaluamaos en la Nota
Técnica anterior (Mel).

Por lo tantoe nos abocaremaos al en-
tendimiento de los factores de distri-
bucidn y transferencia de pesos que
alteran la carga vertical en las ruedas,
¢ intreduciremos algunos conceplos
que nos permitirdn evaluar cambios
en la posicién de trabajo de las mis-
mas sin entrar todavia en lo que a
geometrias de suspensidn se trata,

DISTRIBUCION DE PESOS

Ya introducido ¢l problema debemos
recordar que o grip proporcionado
por los neumidticos de wn vehiculo de-
pende principalmente de La carga ver-
tical que estos reciban, pero no en for-
ma lineal; asi surge inmediatamente
que el peso no sdlo tiene influencia en

su cantidad sino también en su distri-
bucidn, ya que a medida que s au-
menta la carga vertical, la ganancia en
capacidad de generaciin de fuerzas es
menor que la ganancia correspon-
diente a dicha carga vertical,

Este fendmeno de sensabilidad a la car-
ga que tienen bos neumidticos conlleva
a la conclusidn de que existe un repar-
1o dxptimes del peso entre bos neumiti-
coa, Towdos alepamiento respecto de ese
punto ideal no representa ofra oosa
que una pérdida de grip total, lo oual
atenta directamente sobre las capaci-
dades de aceleracion del vehiculo,

Como primera idea en este aspecto
surge pensar en un automdvil con
cuatro neumiticos idénticos, donde
ripidamente concluiremos que para
no sobrecargar ningunao de ellos y de-
gradar sus cualidades, la distribucidn
mds conveniente serd aquella con
igual peso en cada rueda, Continuan-
b en esta linea, si ahora los neumati-
cod son de diferentes caracteristicas,
habrd que redistribuir ¢l peso restin-

doles a aquellos donde la carga degra-
da mucho € grip ¥y aumentando en
aquellos donde la influencia ¢s me-
nor, e esta forma estamos tratando
de que cada neumdtico trabaje tan
priximo como s¢ pueda a su mejor
grip, en valores cercanos a los Gpti-
mas de carga vertical y de presion de
inflado, que en algunos casos son &=
pecificados por el fabricante ¥ en 1an-
tos otros deben encontrarse experi-
mentalmente,

Pero aqui recién comienza todo, ya
que la mayoria de bos vehiculos de
competicion no salo utilizan diferen-
tes neumdtioos en ambxos trenes, sing
que todo vehiculo indefectiblemente
modifica sus pesos por rueda cuando
acelera, dobla yfo frema.

==
o o)

Por lo tante defaremos

por un miomente de lndo

comta deberd ser la distri-

bucidn de pesos para
analizar s variociin, que sucle
conocerse por ef mambre de trans-
M#mrmmm
dio debentos introduci el eoncepta
de Centre de Gravedad. Siendo o
centre de gravedad (CG) el punto
miedio del automdvil en coto al
peso respectu, 3 decir, si s pudie-

La transferencia de carga es o fend-
meng por ¢l cual parte del peso del
tren trasero recae sobre ¢l tren delan-
tero durante ¢l frenado, u opuesta-
mente parte del delantero v se refleja
en ¢l tren trasero durante la traccion.
Por otra parte, en su version lateral,
dicha transferencia es igual al peso
que pierden las ruedas internas y que
e soportado por las externas,

Posderas calcular bn transferencia quee sufrivd un deternrinado velifcilo

miediante:

Carga lateral transgferide = aus {gf x Peso x Al del GC
Anclo de rrocha

Carga longitudinal transferida = aw: g} x _Pese x Altura del GC

ICHT CRETE S

De donde posderos olservar quie siempre existin una transferencia de aerga,
que no depende del ralido del vehiculs, y que lo dmico que mos resta pana dis-
rtirnir alicha transferencia de carga o2 bajar o OG o auntetar las distancias

enrre rrucaas.

m

L

I

“‘m.

hee Altura del Centro de
Crrarvediad.
E Distancia entre ejes.
trz Asrchio de trocha,
e Aceleracidn o desaceleracidn
avance,
aear: Aceleracian biteral duraunte Ia
curvir, trasversal al sentido de
VRS

Por lo tanto, retomando nuestro pri-
mer problema de distribucidn de pe-
sos, ¥ particularizando ahora sobre €
TC en el dnico momento que la
transferencia de peso serd una carac-
teristica positiva ¢s a la hora de acele-
rar, donde ¢ peso del tren trasero se-
ri incrementado en una cantidad
igual a la que pierda el delantero, No
obstante, a la hora de frenar v doblar
la ransferencia de peso degradard e
grip de los neumiticos ¥ a parte de
utilizar las trochas y distancias entre
gjes maximas permitidas, el principal
arma que tendremos en su conira we-
ri ¢l descenso tanto como sea posible
del centro de gravedad. Como con-
clusion arribamos a que en este tipo
de automiiviles la distribucidin de pe-
sos convendrd echarla hacia atrds pa-
ra mejorar la traccion y el frenado,
pero hasta un determinado punto; va
que en exceso s¢ degradaria ¢l grip del

tren trasero respecto del delantero y
Lo automudviles tendrian una tenden-
cia sobrevirante definida. Por otra
parte estaremos limitados por las im-
plementaciones pricticas, ya que la
motorizacidn se encuentra sobre ¢l
epe delantero ¥ consecuentemente nao
podremos irasladar ¢ CG hacia atrds
en forma indefinida.

le ser el consurmo de combustible,

ROLIDO

A pesar que ya ultilicé el término an-
teriormente, debo ahora definirlo co-
mo b inclinacion respecto de la verti-
cal que sufre un automdvil cuando
dobla, a causa de la elasticidad de s
suspensién. Donde tenemos para
agregar que dicho rolido depende de
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Pora analizar este fendmene utilizannas ba posicide quac forna wn paorfo imaginrio que en cada gje leva el nom-
bre de Cemtro de Rolide (CR), y se deternting conforme muestra ln Fig. 4, Este panto represertant of centro de
ratactdn intcinl def chusts, y de su posicidn y variacidn dependerdn lns caracteristicas quie adopie ef vehiculo du-
rante of doblado,

La altiera del Centro de Rolido en referencia a la correspondiente al cemtro de gravedad aque puede arribwirse a cada tren
establece la proporcidn de trvsferencia lateral que se transmite en cada eje a travd de los brazos de suspensidn, y que
inflarye notoriamente en of comportamiento del velicule durante el dobliado, Siendo tambidn para destacar que alturaz
iy burjoes del CR inducen grandes rolidos ocasionando camlbios de comba que degradan el grip, mientras que excesos
et [a miisma swelen producis un fendmena Uanmade jacking que estira la suspensidn y trae aparejados efectos de similar
indole con resultados generalmente peores.

las caracteristicas eldsticas ¥ gedme-
tricas del awtomdvil como asi tam-
bién de la magnitud de b transferen-
cia lateral, pero sin alterar a esta dlii-
ma en forma significativa,

Finalmente, debemos reflexionar que
siempre que un disefio esté bien he-

cho, habri buenas razones que fun-
damenten su forma de ser. 5 algo re-
sulta tenemos que analizar y apren-
der, porque no se trata de probar por
prodar, tenemos que descubrir odmao
las variables s¢ interrelacionan para
poder probar en el sentido en que las

AIBCIOmes mejoran.

Alberto Canaping
[Mrector Canapino E-Learning
WWW.CAnapinLCom

@:’.‘w)ﬂﬂwﬂ

Evolucién permanente en alta competicién

Cursos »*
Compras *
Concurso *
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Na siempre son faciles los primeros pasos y, en ese marco, el Turismo Carretera Pista Division Top Race no
es la excepcion, Despuds de un comienzo que parecla adverso, con un parque automotor escaso (diez autos
en la apertura de Mar del Plata y ocho en la segunda fecha de Bahia Blanca), el TCP/DTR dispard buena

parte de su potencial, arribando a su Lercera competencia (San Luis) con un elenco estable de 23 maquinas.

Un nimero de pilotos interesante que no esta muy lejos de lo que podria ser su techo. No en vano, al
lanzarse oficialmente la idea se habld de alrededor de 25730 pilotos como un namero logico, teniendo en

cuenta los trazados que la cateqoria surcard, acompanando al Top Race, a lo largo de este iniciatico 2004,

Al parecer, esas precavidas estimacio-
nes iniciales bien podrian quedar en
el olvido muy pronto. El marcado in-
terés quc su hermano mayor, el Thris-
mao Carretera, despierta en cada rin-
chn del pais, sumado al alto nivel
competitive alcanzade por ¢l TCP,
generd ¢l entusiasmo de pilotos de
Chulnet, Mendoza, La Pampa, Salta,
Buewos Aires v otras tantas provin-
clas que promelen sUmarse a corto y
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mediano plazo, al TCP/DTH con ¢l
consecuente incremento de partici-
pantes.

Este abanico federal, no silo permite
albergar grandes expectativas para la
novel categoria, sino que también
servird para fortalecer y federalizar
axim mus, tanto al TCP como al Tiris-
mo Carretera, Este acercamiento del
TC a nuevis escenarios, a traves del

TCRDTR, abre nuevos camings y
permite avizorar mayores destinos
que abarcan a las wres divisiones. Una
nueva forma de llegar a nucvos piabli-
cos v extender su horizonte, Una idea
global ¥ bien cimentada, que prome-
te brindar mayores satisfacciones en
el futuro; fruto de la coherencia insti-
tucional y el trabajo permanente,
Texto: AF
Fotos: Laura Cano ( Prensa Top Race)

Largada del TCP en San Luiz.
Matias Julaf, ganader de las dos
primeras carreras del afo, encabeza
el lote seguido por Jorge Scgura,
Enrigue Verde y Clawdio Viano,

! El comedorense Enrigue.
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SERVICIOS AGROPECUARIOS

Suqursal Intendente Alvear

FRuta Macional N* 1 - Acceso B. Mitre FRuta Mac. N* 3, Km 187
Intendente Alvear - Prov. de LaPampa  (7200) Cudad de Las Flores  (6720) Ciudad de Sam A de Giles  (7214) Ciudad de Cachari

Bouchard 468, 3* Piso - (C1106AAF) Buenos Aires - Argentina - TelFax (54-11) 4312-5401 Lineas Rotativas
www.agrociam.com

Una empresa Argentina al servicio
del productor Agropecuario.

Priximas Aperturas
Sugursal Las Flares Suc. San Andrés de Giles Swc. Cachar
Ruta Mac. N* 7 Km 102 Ruta Nac. N'3, Km 242
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Firestone es
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pasion.

Fire

BESSONE ERNESTO
LEDESMA CHRISTIAN
ORTELLY GUILLERMO
MARTINET OMAR
AVENTIN DIEGD
SILVA JUAN MANLEL
ACINRA FABIAN

DN PALMA PATRICIO
PACHD ARIEL

POMCE die LEON GAB.
RAMOS EDUARDO
TRAVERSO JUAN M.
OCCHIDNERD ALEL
ETCHEGARAY MIGLEL
VERNA RAFAEL
TAMONI OMAR
MORIATIS EMANUEL
DM PALMIA MARCOS
GLANINI JUAN PABLO
MINERYINO LUIS
HERMANDET WALTER
FONTAMA NORBERTO
IGLESIAS FERNANDO
MARTIN HENRY
TADE| GUSTAVO
URRETAVITCAYA ROB.
CATALAN MAGNI JULIO
RICCIARDI JOSE LINS
SALERNO RUBEN
CINGOLANI DANIEL
D4 PALMWA JOSE LUIS
BALZANO JAVIER
ALTUNA MARIANO
PISANDELLI JUAN C.
HERMOS0 FABIAN
ALALX SERGID
BISCEGLIA CLALIDIY
COCHO LOPEZ
SINELLI RAUL
IGLESIAS JUAN M.
GUARMACCIA SERGIO
ROBBIANI ARIEL
RICKY JOSEPH

S0TO PABLD
TANATTA RENE

AZAR MAVIER

ROSSI MATIAS

DEL BO ROBERTO
CARDELA ENRIQUE
51 IGLESIAS NICOLAS
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52 REDOLFI HUGO

53 REX

54 BELLOSO LIS

55 RAFU PABLD

56 OYHAMART MARIAND
57 SANIND JOSE

58 ARRAUS| CARLOS
59 RIVA NESTOR

60 LAVARI EDGARDD
61 CIANTINI JOSE

62 CIANCAGLINI ARMAN.
63 DI MARCO JUAN C.
64 URTUBEY ALEIANDRD
65 URTUBEY FACLINDO
66 BELLI DANIEL

67 GIAVEDONI CARLOS
63 RAMA DSCAR

69 S05A JUAN MANLEL
‘70 VIDELE ROBERTO

T1 FERNANDEZ MAX.
72 BIANCHI FABIAN

73 AGUIRRE GASTON
74 SUAREZ CRISTIAN
75 GIL BICELLA FACUNDO
76 BRADAS HERMAN

77 MISERDA CARLOS
7@ BUGLIOTTI MARCELD
79 NOLES] MATHIAS

80 DOSE CHRISTIAN

#1 GUIDI NELSON

B2 ONATIBIA NELSON
83 FONTANA GUSTAVO
84 GIUSTOZZI FABIAN
85 GURINI NESTOR

86 LOPEZ JUAN CARLODS
87 SMITH BRIAN

88 FIRMANI JOSE LUIS
89 SPATARO EMILIAND
90 BASS0 MARTIN

91 SOLMI SERGIO

92 LOPEZ JUAN MANUEL
03 LA MANNA MARCELD
04 MONTANER JAIME
95 SAIL CARLDS

95 MULET LEANDRD

47 CUTINI HUGO

g VIGLIANCD DANTE
99 BINI ALEIANDRO

100
101 UGALDE LIONEL
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Campeoniato Argentino Campeonato Argentino

Turismo Carretera 2004 TC Pista 2004
Posiciones disputadas 3 competencias Posiciones disputadas 3 competencias

1 Ontel 5450 7950 1 M Juen 4900 7000
3 beseme o0 om {3 pon R Eso que vivimos desde adentro
3 Bessore 4000 40,00 3 Piccinin 4100 4000
4 Vema 00 MO0 i 4 Lacete W00 3900 q E
5  Rossi 50 3650 5 Pichini 300 1400
6 Sia NS0 NS0 16 Diruscio 3050 2600
T Moriatis 050 5450 i De Carla 3050 3000
8 Traverso 5 N1 18 Marcikse 3000 3000
9 Ciantini 2350 10 Bonell 50 2750
0 Hemandez 2300 P10 Campanera 2700 2700
- P T 1 Cetlew M50 4 Oe un sueno nacia wna idea. y de esta una
12 Dechionern N00 200 i 12 Acehal Z300 1600
13 Ledesma 18.50 i 13 Lifschitz 2150 20000 paEsion que crecic pernsando quienes
14 Awna 19.00 P Sum 18,00 = o e
15 Cingalani 18.00 115 Pogg 1700 1400
16 M. DiPaima 1750 1550 : 16  Dandlen 1650 1650 encuentran en los lugares mas remotos de
17 Aventin 17.00 117 logaro 1500 950
B Aca 1550 600 18 Sava 150

C. Magri 1550 1150 19 Peonl 11,00 nuestro pais. y comparten el mismo amor por

Balzang 15.50 P20 G Awae 900

sasssaEs sasssEEsE sssssaEs iuu-n ssssssEEE sassEsEEE PrETrrrr— bsautﬂs Mmt{'ﬂs_

AUTODROMO "JUAN MANUEL FANGIO" - BALCARCE
CAMPEONATO ARGENTINO TURISMO CARRETERA 2004 Por vos, y por aguelios que te enseriaron, 1 Nos

SABADOD 10 de ABRIL de 2004 DOMINGO 11 de ABRIL de 2004
11:4521215  Entre. Desafia Ford 8:30 Hs. Firial Desafio Ford 10w erseraran. que con solo una acelerada nuestro
123081245  Clasil. TOP Grupo B ada. 0 Tra. Serie TC 6.
125081305  Clasif. TCP Grupo A ada. %40 2da. Serie TC 6.
132021340  Entre. TC fer. Tercio ada.  10:10 3. Serie TC Bv. corazon Nos puede hacer sentir Que estamas
13458 1405  Entre. TC 2do. Tercio Ma, 105 Final TC PISTA 15v,
141021430 Entre. TC 3er. Tercia ada. 1150 Serie Comp. TC 5v. y g o T—— dim
144521505  Clasif. Desaf. Ford 1250 Final T. Carretara 2. e e Eac
1520 Tra. Serie: TC Pista 6.
15:50 2da. Serie TC Pista 6v.  Final (TC/TC Pista): 46 (TC, s2 compone con las 42 mas para gue vivas el automovilismo a
16041635  Clasif. TC Ter. Tercio 2da.  mejores posiciones de las series de las series clasif
16408 16:55  Clasif. TC 2o Tercia 3. mas las 4 mejores de la Serie Comnplementaria). o R e e e
70081715 Clasil. TG 3er. Tercio 2da.  Com. Deportivos: R. Rodriguez, ). Amechea y F. Camo 2

Comisaria Técnice: Carlos Marchese
* Cronegrams usjels & Modificaciones o raiones de fusiia maysl.

_—
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carburando
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No sabemos quién va a llegar primero. &
. Pero sabemos qué combustible va a tener en el tanque.
"l~

Combustible o Filclianl de




