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Varios anos de trayectoria,
nos dieron la pauta para
saber a quien elegir.

EIf el lubricante de origen F-
también en el TC.
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EDITORIAL

Llega el final de una nueva temporada deportiva del
Turismo Carretera y en honor a la verdad, no podria ser de
mejor manera. Cuatro consagrados y talentosos pilotos diri-
mirdn en Buenos Aires quién serd el nuevo rey del TC. Tres
marcas diferentes serdn las armas para este apasionante due-
lo que cerrard un excelente ano de la categoria mas popular
del automovilismo argentino.

A lo largo del 2004, ¢l Turismo Carretera volvio a rati-
ficar su solidez, su paridad, su poder de convocatoria, la ca-
lidad de sus especticulos, el crecimiento de su audiencia te-
levisiva v su permanente vigencia en el corazon de la fami-
lia argentina. Pasion y sentimiento, dos condimentos que hi-
cieron del TC un terreno fértil para la amistad y la familia.

Concluye un afio que exigio esfuerzo, creatividad vy
renovacion en todos los drdenes. Un ano de crecimiento v
exitoso que vio nacer a TC Magazine, un producto grafico que
pretende ser el fiel reflejo del Turismo Carretera, de sus hom-
bres, de sus mdquinas y de su historia. Una publicacién que
va de la mano con el tiempo del Turismo Carretera, la catego-
ria que marca el rumbo del automovilismo nacional.
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TC PISTA

F®CO

Todo el fuego, en el atardecer de 9 de Julio, para Lionel Ugalde,
el flamante Campeodn Argentino 2003 de Turismo Carretera Pista.
El justo reconocimiento para el digno Campedn y para todos los

protagonistas de una categoria que ya ocupa un destacado lugar
en el automovilismo nacional.

FOTO: Angel H.




expectativa que invade a todo el automovilismo nacional, ;Quién
sera el Campeon 2003 del Turismo Carretera? Los protagonista
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CALENDARIO 2004

Para irse preparando y palpitando el futuro del Turismo Carretera.
A programar las tareas y los viajes... el TC estara visitando buena
parte del pais a lo largo del afio que se avecina.

Mar de Ajo C. Rivadavia La Plata Balcarce
8 de Febrero 289 de Febrero 21 de Marzo 11 de Abril
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Buenos Aires Rio Cuarto Salta 9 de lulio
2 de Mayo 23 de Mayo & de Junio 27 de Junio

Buenos Aires Parana
11 de Julio 1 de Agosto

Rafaela
5 de Septiembre

Buenos fires 9 de Julio La Plata Rio Gallegos
26 de Septiembre 10 de Octubre 7 de Noviembre 28 de Noviembre
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www.donroque.com - cosechadoras@donroque.com

Fax: 423642 - (2630) Firmat - Santa Fe - Argentina

Solidez y confiabilidad
en todas las cosechas

VASSALLI FABRIL S.A.
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Tablero digital, una joyita para los
amantes de la tecnologia. El
cuentavueltas (en el centro y en forma
de semicirculo): no es hien visible,
sobretodo de noche.

El comando de caja es firme y preciso,
el cenicero (removible) las teclas
levantavidrios {incdmodas) junto al
encendedor y la toma de 12 v.

A primera vista, llama la atencidn. Su aspecto exterior
es atractivo y sus lineas bien pueden retrotraer nuestra
memoria a otros exitosos modelos de la marca. En es-
te caso, el nuevo C3, recientemente incorporado por
Citroén al mercado argentino y producido integramente
en su planta de Porto Real (Brasil), llega a nuestro pais
para disputar seriamente un segmento en el que tiene
como rivales a modelos exitosos como el Fiesta, Clio,
Gol, Corsa, Peugeot 206 y Palio.

El modelo Exclusive, con el cual
nosotros tuvimos la posibilidad de
cubrir la carrera de Turismo Carretera
en 9 de Julio, esta equipado con un égil
motor diesel 1.4 HDl v un equipa-
miento que suma pack eléctrico (le-
vanta vidrios y espejo) comando a
distancia (cierre centralizado), radio
AM/FM con CD y comando satelital,
doble air bag, aire acondicionado v
regulaciones varias de volante y de
butaca, las cuales permiten una bue-
na posicion de manejo,

Desde sus redondeadas lineas ex-
teriores, €l C3 comienza a seducir. Un
estilo de diseno que trasmite solidez
en el frente, con una parrilla generosa
y grandes dpticas. La parte trasera no
le va en saga, luces importantes y ar-
moniosas enmarcan la boca de un
baul generoso con una capacidad de
305 dm3.

El interior ofrece un excelente
confort en las plazas delanteras, pero
no tanto en las traseras, donde el es-

pacio para las piernas es acotado y el
respaldo del asiento poco ayuda para
la comodidad de los pasajeros, sobre
todo en viajes largos, Como dijimos,
no es dificil encontrar una adecuada
posicién de manejo gracias la regula-
cign de butaca y volante (ambas dis-
ponen de apoyabrazos). El instru-
mental es totalmente digital con velo-
cimetro central, flanqueado por los
indicadores de combustible y tempe-
ratura los cuales estdn enmarcados
por un original cuentavueltas de agu-
ja deslizante que, sobretodo de noche,
no es claramente visible. En tanto, un
panel central refiere la estacién de ra-
dio o el uso del CD, sumindole a ello
los datos de fecha y hora, aviso de
puertas abiertas, etc. En marcha, la
insonorizacion del habitdculo es ex-
celente, los ruidos del viento y del
motor son casi imperceptibles. Las te-
clas levantavidrios no resultan del to-
do cdmodas, sobre todo las que co-
mandan los vidrios traseros, ubicadas
entre las dos butacas. El cenicero es
removible y por ende, carece de luz;

(DINAMOTOR.)

INYECCION

1° EN GNC EN ARGENTINA Y EL MUNDO.

| TCM 11 19 ﬁ;



no apto para fumadores noctimbu-
los. Posee encendedor y una practica
toma de 12v apta para celulares. La
visibilidad es buena en lineas genera-
les, aunque el ancho parante delante-
ro condiciona algunas maniobras.

El manejo en el trdnsito urbano es
muy dgil, responde muy bien a bajo
régimen y el turbo acopla con una
suavidad suficiente que lo hace casi
imperceptible. En la ruta se defiende,
acusando una velocidad maxima que
apenas supera los 160 km/'h y que de-
pende mucho de la influencia del
viento, pero que no implica mayores
inconvenientes en condiciones de so-
brepaso, gracias a la buena respuesta
del HDI que tal vez, podria disponer
de un menor salto entre 4ta y Sta ve-
locidad. El comando de caja es bueno,
preciso y firme.

La suspension delantera es del ti-
po McPherson y la trasera con barra de
torsion que, en lerrenos desparejos,
se hace sentir. La direccion es suave -
asistida electrénicamente, lo cual
permite agilidad en las maniobras de
estacionamiento y se comporia a la
perfeccidn en ruta o en maniobras
imprevistas. Los {renos -sin ABS- no
llegan a convencer y tal vez, sean uno
de los items que merezca una recon-
sideracion en el futuro,

1 r| nuevo C3. I3 arca

Arae

[Ineas exteri

A
L

forman un estilo
lisefio solido en el frente

El Citroén 3 seduce desde el prin-
cipio v su valor de mercado es de
35.000 pesos, lo cual lo hace competi-
vo [gracias a su excelente equipa-
miento} entre sus adversarios de seg-
mento. La gama se completa con mo-
torizaciones nafteras 1400 v 1.600
cm3. La marca francesa busca volver
a posicionarse en el mercado argenti-
no y seguramente, con estos produc-
tos, serd cosa de corto tiempo el vol-
ver a lograrlo.

% 20 | TCM 11 | nO

La direccion es suave
asistida electrénicamente,
o cual permite agilidad en

las maniobras de

comporta a |a perfeccion er
ruta o en maniobras
imprevistas. Es muy agil en
- ol transito urbano, responde
i I P IR MUy bien v el turbo acopla
con una suavidad que lo

Vista general de las comodas butacas delanteras (con apoyabrazos y bandeja
de cortesia para las plazas traseras), la consola central y la radio AMYFM con CD.

La tapa del tanque de combustible con cerradura y vista del logo Exclusive.

Vista del panel da puertas dotado con portamapas y portachjetos. Comodo.

NOBLLEX

TV - DVD - Audio - Video - Aire Acondicionado

El espacioso haul F‘untu a favor para el C3 con respecto a sus competidores.
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Tulio Crespi
ESTA CATEGORIA NO SE
PARECE A NINGUNA

Para mi lo importante es
que se rescataron muchos
autos de distintas catego-
rias, que por diversos moti-
vos, estaban parados y eso
dio origen a una categoria
(JUE NG $€ Parece a ninguna
otra, tiene una identidad
propia. Lo mds dificil fue
equilibrar técnicamente au-
tos tan distintos y sumar pi-
lotos  experimentados  y
otros mds noveles. En el
2004 la categoria va a tener
una explosion muy positiva,

alizan un balance

'“I-|I'|:-1I.'-.I v nos trazar

ORI

José Maria Davin

MANTENER LO CONSEGUIDO

YA ES BUEND

Fue un muy buen ano. Creo
que la paridad demostrada
es una de sus principales
virtudes, un gran mérito de
Carlos Marchese. Haberla al-
canzado con autos de cuatro
y seis cilindros, con diferen-
tes marcas v disponer de 15
autos en un segundo es real-
mente elogiable. Para la
proxima temporada vamos
a tener un notable incre-
mento (J.E NUEVOE autos v
€50, Vi @ SUMAr a nuevos pi-
lotos de punta, La sumatoria
de todo ello, espero que nos
permita mantener ¢l interés
del piblico que este ano se
acrecentd a través de la pre-
sencia en los autddromos v
en la audiencia televisiva.

03 de la ascendente

VoS, prepara 1 res v

clo recientemente

uoallia

BERFEE fi
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Roberto Argento
LOGRAMOS CERRAR
UN BUEN AND

Si bien no fue todo lo bueno
que uno hubiera deseado,
dentro del marco econdmi-
oo que ofrece el pais, fue un
buen ano. Logramos un
parque estable en cudnto a
calidad y cantidad, aumen-
td el interés del publico —lo
cual se refleja en la audien-
cia televisiva y en la concu-
rrencia a los autddromos- ¥
se sumaron algunos pilotos
de primer nivel. Segura-
mente, €so se verd acrecen-
tar en el préximo ano por-
que hay una muy buena
cantidad de autos en cons-
truccion y esa renovacion se
verd reflejada ripidamente,
Se estdn incorporando nue-
vos modelos de Honda, Ford,
Chevrolet, Hyundal, entre otros,
que servirdn para cubrir la
demanda que hoy existe de
pilotos de renombre.

Carlos Marchese

EL EQUILIBRIO FUE
LO MAS DIFICIL

Conjugar la performance de
autos tan diferentes entre s
fue el trabajo mas dificil,
coexisten autos de 280 HP
con otros que orillan los 340
HP y las diferencias solo las
hacen los pilotos. Creo que
los espectdculos que brindd
la categoria fueron muy
buenos y en ello influye la
eleccion de los circuitos; los
que mejor le caen al Top Ra-
ce son aquellos con curvas
de alta velocidad y mixtos
que ayudan al equilibrio de
las diferentes marcas y mo-
delos. Para ¢l proximo afio

el reglamento no va a tener

MdYOTres ‘r"ll!l'jii]'lt{:".‘i, nuestro
objetivo es simplemente au-
mentar la confiabilidad de
los motores bajando el régi-
men y también, disminu-
yendo los pesos. Las expec-
tativas son de las mejores,
hay muchas consultas de pi-
lotos y preparadores y eso es
un claro indicio del interés
que la categoria logrd des-
pertar.

Miguel Angel Guerra

LA CATEGORIA SE
FORTALECIO

La categoria tuvo un exce-
lente comienzo que después
sulrid altibajos. En un mo-
mento se vio fortalecida con
el ingreso de los autos de la
Copa de las Naciones, que
después de estar mucho
tiempo inactivos v con las
dificultades econdmicas que
todos conocemos, tuvieron
que comenzar a desarrollar
elementos nacionales. Ese
fue un proceso que se notd
porque muchos equipos es-
taban débiles de repuestos.
De todas formas eso se fue
superando vy poco a poco,
los equipos se fueron forta-
leciendo. Sin cambios brus-
cos, la categoria se fue posi-
cionando en el gusto del
piblico. La alternativa de
dos carreras no sélo sirve
para el piblico sino que
también, le sirve a muchos
pilotos que, con este siste-
ma, también pueden ser
protagonistas. Para el ano
praximo las expectativas
SO0 my ITIUE‘HHS.' mis autos,
mds equipos, nuevos pilo-
tos... Creo que si a eso le su-
mamos el aspecto estético,
mejorando la presentacion
de los autos, la vestimenta
de los equipos, etc. vamos a
redondear, el perfil que la
categoria tiene que tener,

Juan Maria Traverso

TIENE PERFIL PROPIO

En mi opinidn el balance es
muy bueno. La categoria lo-
gra atirmarse en cantidad
de autos, con un promedio
de 30435 autos por carrera,
v en la calidad de sus espec-
taculos. Creo que antes,
muchos pensaban que el
ano que empezaba era el dl-
timo de la categoria v lo
cierto es que el Top Race de-
mostré que tiene un perfil
propio. Su mayor virtud
son los especticulos que
brinda y los autos. Marcas
de primer nivel con mode-
los que ofrecen excelentes
prestaciones,

Lo que viene va a ser muy
bueno, la renovacion de au-
tos va estd en pleno proceso
v por otro lado, la incorpo-
racion de pilotos de primer
nivel que hoy no estin por-
que, sencillamente, no hay
autos disponibles. Ya hay al-
gunos nombres confirma-
dos y otros que estdn traba-
jando para sumarse.

1 line



Jue hace el auto, observando
con cuidado el cuentavueltas
para que la emocion propla
del momento no le gane el
luelo a la concentracior
cesaria en el pie dereci

Jel podio, alentado par

nombre. Debe ser
tan motivador, que hasta
puedeg aiulr 1as angusilas
economicas indispensables
para llegar sin dilaciones a
cumplirlo

Todas esas sensaciones las vivid

Juan Pablo BGianini en el emblemidtico
circuito de 9 de Julio, el mismo esce-
NArio (ue meses atrds consagro a otro
novato, Emanuel Moriatis. Sélo que las
circunstancias entre ambos son bien
distintas. Hablemos de suenos con es-
le ex gran motociclista que tenia casi
abonado su futuro en Europa en el
Continental Circus y que ahora acelera
sus tiempos en el TC después del pri-
MEer gran paso. ..
“Ganar asi te da una fuerza increi-
ble, s una sensacion sin igual , no se
compara con nada. Y juro por Dios
que nunca vine exigido, si hasta por
radio me decian que levantara por-
que habia sacado mucha ventaja.
Eso de ganarle a Bessone tiene su va-
lor jno?, pero en realidad no me fijo
quien es el rival, trato de ganar sin
importar quien es. Y se me did”, dice,
desde la tranguilidad de la siesta obli-
gada en su Salto naral.

Esa cindad de la que salié a los 18
anos, atiborrado de triunfos en mo-
tos (campeon de C.AM. en categorias
125 y 250 cc} como carta de presenta-
citn rumbo a Buenos Aires. acarician-
do el sueno de triunfar en el Motoci-
clismo Mundial. Un suefio que se frus-
tro cuando alguien que no quiere re-
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Juan Pablo Gianini y el valor de su primer
triunfo en el TC elaborado...

velar hizo las cosas mal. “El proyecto
era bueno, pero francamente no te-
nia la plata para ir a Europa®, reco-
noce sin rencores,

“Siempre corrimos con lo justo,
como pudimos. Cuando vine a Bs As
me quedé a trabajar junto a Hugo
Vignetti. El fue no sélo mi manager
sing ademds mi familia adoptiva,
mte aconsejé para seguir en activi-
dad, corri en el Campeonato de Velo-
cidad y logré el titulo de 600 Super-
bikes, pero el motociclismo ya venia
en declive”, recuerda.

Fue ¢l mismo Vignetti el que a mi-
tad del ano 2000 le ofrecid un Escort
del Turismo Pista para que hiciera sus
primeras armas en el Automovilismo.
Y asi empezd otra historia.

“La verdad es que no tenia ni
idea de lo que era correr en autos,
pera después de algunas pruebas en
el 8 de Buenos Airesmarqué la pole y
el domingo gané de punta a punta.
Después me recargaron porque e
dijeron que me habia adelanta-
do...”, desliza con fina ironia.

El primer paso ya estaba dado y
habia potencial. Tanto que el martes
siguiente su coterraneo Hugo Saiz le
brindé su Chevy de TC Pista para in-
tentar suerte en 9 de Julio. El segundo
lugar final en dicha carrera confirmd
la especie. Fue el comienzo de un sen-
dero exitoso que lo llevd a pelear el ti-
tulo en aquella recordada definicién
de Rio Gallegos 2001. Un inoportuno
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despiste terming con el suefio del
campeonato, pero alcanzd para des-
pegar hacia el TC grande. El que
ensélo 22 carreras ya lo consagré co-
mo nueve ganador jlnusual? jSor-
presivo?, no, apenas una muestra mads
de que todavia con la antigua receta
de todo fatto in casa es posible alcan-
zar la gloria del triunfo en la maxima.
“Desde ese punto de vista es casi in-
creible que lo hayamos conseguido
porque a decir verdad fuimos a 9 de
Julio a ver como andaba el auto lue-
go de algunas reformas que pudimos
hacer en la suspension delantera, al-
go que le encargamos a Saley... y ter-
minamos ganando”, afirma sin exa-
gerar, porque las cuestiones econdmi-
cas siempre dejaron al margen la po-
sibilidad de contar con un auto con
elementos de buena factura.
“Empezamos el 2003 en el galpin
de un amigo, Carlos Depedro, Sergio
Fressia {encargado general del auto),
un par de amigos y muy pocas herra-
mientas. El Falcon es uno que tenia
medio abandonado Urtubey, quien
me dié una mano grande para poder
pagdrselo. La verdad es que mucha
gente nos ayudd, iba seguido al taller
de Ortelli a pedir consejos, herra-
mientas, de todo un poco, porgue nos
hacemos todo nosotros, salve el mo-
tor que es de Johnny Debenedictis,
En el taller yo soy un mecdnico mus,
aparte de manejar, arreglo con las
publicidades dénde me da una mano

mi cufiado Mauricio”, aclara, defi-
niendo un perfil que marcha bastante
a contramano del profesionalismo
que impera en el TC actual. “Pero es
ast, de otro mode no podriamos co-
rrer. Te cuento que cuando arranca-
mos en este taller teniamos piso de
tierra. Por ahi iba hasta lo de Gui-
Hermo (Ortelli) a mangar algo y veia
los elementos que tienen, la proliji-
dad de todo, el potencial de ese equi-
po, cuando volvia a nuestro taller me
imaginaba:“con lo que nosotros tene-
mos nunca vamos a poder ganarle a
nadie”. ¥ sin embargo se did, la ver-
dad que pensando en todo eso me
costé dar la tltima vuelta de la carre-
ra, la hice lorando como loco. Me
costd mucho mantener la concentra-
cion”, reconoce.

La alegria desbordante y la emocidn
por ¢l logro no le quitan sin embargo
un correcto enfoque hacia su futuro
inmediato, “Hubo mucha gente que
me llamd para volver a apoyarme,
creo que esa muestra de confianza en
nuestro trabajo es algo que no pode-
mos desaprovechar. Ahora la mayor
expectativa es terminar de armar el
equipo y juntarnos con todos los ele-
mentos necesarios para hacer un
buen campeonate 2004. Y quiero
volver a ganar”, dice. Y habrd que
creetle, jno?

Daniel Lannes

Donde esta el productor, esta Campotodo.

General Villegas
Lincoln

Coronel Pringles
Pergamino
General Pico
Carhué

Trenque Laugquen
Coronel Dorrego
Guarminid

Capital Federal
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En el ambiente automovilistico,
cudndo uno se refiere a Juan, Oscar o
Juan Manuel, no hace falta agregar ape-
llidos para saber de quienes se trata,
Son pocos, muy pocos los que tienen
ese privilegio, al cual accedieron por
su trayectoria deportiva y por el im-
borrable recuerdo que dejaron. Ro-
berto, también integra esa selecta
constelacion de estrellas que, atin con
el paso del tiempo v el devenir de
otros idolos, en su caso, se extiende.
Uno puede referirse a él como el Tora,
por su fuerte contextura de naci-
miento, a Coco —asi lo llamaban su
madre y sus amigos mis intimos- o al
Principe, el cual bien podia hacer refe-
rencia a sus modales de gentilhom-
bre, su trato respetinoss O a su apre-

S— —

ciada delicadeza en la conduccion de
auto de competicion.

Su historial deportivo y sus dotes
conductivas solo admiten admira-
cidn, pero no menos que sus condi-
ciones de hombre de bien y solidario

que, atin después de su partida, lo hi-
cieron mas grande. Porque Roberto
era asi, reservado, circunspecto, poco
amigo de los flashes -aunque nunca

se negaba a la fotografia reclamada por
el admirador- y mucho menos de cual-
quier polémica. Roberto tendia siempre
50 mano para avudar, a sus coterrineos
o a todos aquellos que desde la humil-
dad, tocaban su corazon, Las anécdotas
al respecto abundan, algunos —muy po-

cos- las conocian antes que se fuera,
OEros 8 atrevieron a dH.Tlﬂ.‘i i CONGCEr ¥
a través de ellas, Roberto fue mds gran-
de y mas admirable atin.

Parece mentira, o al menos uno
quisiera que lo fuera, que un medio-
dia de noviembre se fue fisicamente.
Se fue ganando, se fue junto al queri-
do Amadeo “Huevo” Bonzélez, se fue en
el habitdculo de un TC -alli donde se-
guramente se sentla feliz- para trans-
formarse en una leyenda. Aquél viaje
dejé dolor en quienes lo querian y
profundo respeto en aguellos que
desde la rivalidad deportiva, sufrie-
ron su implacable talento. Parece
mentira, hace once afos que Roberto
no estd con nosotros, pero su estrella
sigie brillando... Roberto, el inolvidable
Roberto Mouras.

Electrodomeésticos

L @

YELMO

una marca

fuerza de
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Firestone es
pasion.

Fire

Ortelli, Guillermo
Martinez, Omar
Aventin, Diego
Silva, Juan Manuel
Ledesma, Christian
Di Palma, Marcos
Bessone, Ernesto (h)
Acuna, Fabian
Occhionero, Alejandro
Martin, Henry
Iglesias, Fernando
Verna, Rafael
Etchegaray, M. A
Cingolani, Daniel
Minervino, Luis

Di Palma, José Luis
Catalin Magni, lulio
Urretavizcaya, Roberto
Di Palma, Patricio
Ramos, Eduardo
Tadei, Gustavo
Hernandez, Walter
Ponce de Ledn, G,
Sinelli, Radl
Bugliotti, Marcelo
Spataro, Emiliano
Salerno, Rubén
Balzana, lavier
Ricciardi, José Luis
Belloso, Luis
Bisceglia, Claudio
Buarmaccia, Sergio
Rama, Oscar
Arrausi, Carlos

Del Bo, Roberto
Pacho, Ariel
Moriatis, Emanuel
Robbiani, Ariel
Traverso, Juan Maria
Redolfi, Hugo

Azar, Javier

Alauy, Sergio
Lavari, Edgardo
Hermoso, Fabian
Ciancaglini, A.
Oyhanart, Mariano
Bernardini, lavier
loseph, Ricardo
Dose, Christian
Riva Néstor

1

2

3

1

5

b

i

]

9
10
11
12
13
14
15
16
17
13
19
20
21
22
23
24
25
26
21
28
29
a0
il
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
13
449
45
46
47
48
49
50
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Firestone es
seguridad.

fone

51 Gianini, Juan Pablo Ford
52 Lopez, Dsvaldo Abel Ford
53 Videle, Roberto Ford
54 REX Dodge
55 Candela. Enrique

56 Fontana, Bustavo

57 Bianchi, Fablan

58 Di Marco, luan Carlos
59 Luaces, Carlos A,

60 Gil Bicella, Facundo
61 Giustozzi, Fabian

62 Guidi, Nelson

63 Fernandez, Max.

64 Miserda, Carlos

65 Garcia Baytn, Rubén
66 La Manna, Marcelo
67 Pisandelli, Juan Cruz
68 Rafi, Pablo

69 lglesias, luan Manuel
70 lglesias, Leandro

71 Zanatta, René

72 Dellasantina, N.

73 Doumic, Pedro

74 Tanonl, Omar

75 Firmani, José Luis

76 Baldinelli, Alberto

77 Lopez, luan Carlos
78 Gurini, Néstor

79 Croceri, Fernando
80 Tambucei, Guillermo
81 Tuero, Esteban

82 Mlonso, Claudio

83 Altuna, Mariano

84 Zaniratio, Anibal

85 Giavedonl, Carlos

86 Miraldi, Luis

88 Rossi, Matias

96 Smith, Brian

99 Bradds, Hernén

100 Belli, Daniel

110 Ciantini, losé

112 Sosa, Juan Manuel
115 Fontana, Norberto
117 Aguirre, Gastdn

122 Soto, Pahlo

139 Urtubey, Alejandro
140 Urtubey, Facundo
144 Savino, José

150 Onatibia, Nelson

159 Sudrez, Cristian

182 lglesias, Nicolas
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Campeonato Argentino : Campeonato Argentino
Turismo Carretera 2003 TC Pista 2003
Posiciones disputadas 15 competencias Posiciones disputadas 14 competencias
Pos Auto  Piloto Puntos : Pos Muto Piloto Puntos ./-1
l 5 Ledesma. Christian 178.50 | 101 Ugalde, Lionel 153,50
i 7 Bessone, Ernesto 178.00 : 2 19 Nolesi, Mathias 116.00
3 1 Ortelli, Guillermo 177.50 33 B Mulet, Leandm 109.00
1 2 Martinez, Omar 159.50 144 Juan, Maximiliano 109.00
5 3 Aventin, Diego 144.50 i 5 81  Piccini, Martin 949,50
] 4 Silva, Juan Manuel 135.00 : b 9 Poggi, Sergio 19.50
7 19 DiPalma, Patricio 126,00 . 15 Logarzo, Pedro 7950
g &  Acuna, Fabidn 125.50 : 8 B2  Castellano, Guillermo 75.00
g 36 Pacho. Ariel 106.00 1 9 123 Lifschitz, Federico 14.50
10 39 Traverso, Juan Maria 103.00 : 10 108 Acebal, Mariano 67.50
11 9 Occhionero, Alejandro 100.00 B k| 8 Sotro, Walter 60.50
12 73 Ponce de Ledn, Gabriel 98.00 : 12 81  Campanera, Laureano 60.00
13 13 Etchegaray, Miguel 95.00 i 13 3 Marcilese, Roberto 56,00 “ ; —
14 20 Ramos, Eduardo 92.00 ;14 83 Diruscio, Sebastian 53.50 - -
15 12 Verna, Rafael &5.00 : 15 20 De Carlo, Diego 50.00 1B L —— -
16 51 Gianini, Juan Pablo 76.50 : 16 B0 Del Barrio, Pedro 47.50 . — - R
17 14 Tanoni, Omar T5.50 1 86 Pichini, Mauro 42.50 - - ;
18 15 Minervino, Luis 74,50 ;18 42 Pemzini, Fabricio 38.00
: B el (I T - ok Vivilo desde el alma &
20 6  DiPalma, Marcos 713.50 : 20 111 Testa, Ariel 33.00 .

Plos: Serle; 1% 5 plos.: 2° 4.5 3 4, 4% 3.5, 5% L 62 2.5, 7. 2, 8 1.5 O 1 1P E Ptos: Final: 1° 20 plos.; 2% 16; 3% 13, 4% 11: 5% 10: 6 9; 7% & 8- T % 6; 10
0,5 - Final: 1% 20 plos,; 2% 16; 3% 13 4% L1 5% 10: 6% 9 7 & & 7, 9 6; 10% E B 117 al 15% 4.5; 16" al 20" 3; 21° al 30" |

- e -
. ok =

G 117 ab 15" 4.5; 16° ol 207 3. 21" al 3P | I |

T T T T TMTMMMTMT T T T T TMTITIThOTTTITTTTT -
AUTODROMO OSCAR GALVEZ - BUENOS AIRES =

C 16a. COMPETENCIA CAMPEONATO ARGENTINO TURISMO CARRETERA 2003

SABADO 29 de NOVIEMBRE de 2003 DOMINGO 30 de NOVIEMBRE de 2003

11:00a2 11:30 Entrenamientos Desafio Ford Fiesta 07:00  Apertura Parque Gerrado

11:40 a 12:10  Entrenamientos TC Impares 08:30 Final Desafio Ford Fiesta 10 vueltas

17:15 a 1245 Entrenamientos TC Pares 09:10  la. Serie Turismo Carretera 6 vueltas

13:00 2 13:20 Clasificacion Desafio Ford Fiesta 03:A0  2a. Serie Turismo Carretera 6 vueltas

13:35 3 13:50 Clasificacién TC Pista Grupo A 10:10  3a. Serie Turismo Carretera B vueltas

13:55 a 14:10 Clasificacin TC Pista Grupo B 11:05  Final Turismao Carretera Pista 15 vueltas

14:50 a 15:05 Clasificacidn TC (ler. Tercio) 11:50  Serie Comp. Turismo Carretera Svueltas

15:10a 15:25 Clasificacion TC (2do. Tercio) 12:50  Final Turismo Carretera 24 vueltas

15:30 a 15:45 Clasificacian TC (3er. Tercio) L dat aleaiibo T o T/ Dista_ BET miats

}Egg %r:: EE::E }E E:i: E :ﬂﬁl{:ﬁ Vehiculos admitidos competencia final (TC y TC Pista): 46

17053 17-20 Clasificacion TC (ler. Tercio) Final TC: Se compone con las 42 mejores posiciones de las Series

17-75 3 17-40 Clasificacién TC (2do. Tercio) mas los cuatro primeros de la Serie Complementaria.

17-45 4 18:00 Clasificacién TC (3er. Tercio) Fina| TC Pista: Se compone con las 46 mejores posiciones de las

22:00 Cierre de Parque Cerrado series sabatinas.

*CRONOGRAMA SUIETO & MODIFICACIONES POR RAZONES DE FUERZA MAYDR

carburando

} l'a’Herramienta del'TC ;
@ Lunes a viernes / 22 horas.

= 0 oML | 0 : Domingos / 22 horas / Resumen de la jornada automovilistica. TyC Sports



LA EVOLUCION DE LA ESPECIE
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EN CUALOUIER LUGAR DONDE LO NECESITE, EN SU TRABAJO O'EN SU FIN DE SEMANA.
NUEVA GAMA DE CUATRICICLOS HONDA.
DISENO SUV (SPORT UTILITY VEHICLE) Y CONFIABILIDAD HONDA.

HONDA

NUEVD FOURTRAX HONDA TRX 350 TM/FM

TILIZA
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