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EDITORIAL

Bienvenida por unos o indeseada por otros, la lluvia
sigue castigando implacablemente al “Roberto José Mouras”
de La Plata. Una ldstima... se escuchd decir en derredor del

solitario circuito. pareciera que pesa sobre el tra-
zado platense una maldicién meteoroldgica que, en algin
momento, evidencié sus severas falencias (accesos, estacio-
namientos, etc.).

Una realidad que hoy, ya no es tal. Las fuertes inver-
siones vy la esforzada tarea de la nueva administracion, dota-
ron al Mouras de una importante cantidad de mejoras que
van desde los accesos (el principal asfaltado y el secundario
mejorado) pasando por el camino perimetral que rodea al
circuito (integramente empedrado) hasta los estaciona-
mientos, una instalacién eléctrica ampliada y una completa
sala de emergencias y primeros auxilios.

A pesar de ello, las inclemencias del tiempo no le
permitieron al gran ptblico del TC - que alguna vez debid
sufrir las carencias del circuito - conocer personalmente el
enorme y encomiable trabajo realizado que, en la actuali-
dad, marca una nueva etapa en la historia de este trazado.
Un nuevo tiempo que, seguramente, le brindard al publico
las comodidades que se merece y necesita en un autédromo
que dispone de una base firme para convertirse en uno de
los mejores del pais.
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PANORAMA

La victoria de Fabian Acufa en la pasada carrera de La Plata abrid alin mas
el panorama de potenciales aspirantes a la corona del 2003, gue hace
apenas un par de carreras atras parecia acotada a las principales Chevys.
Como contrapartida, fue una nueva fiesta de Ford copando el podio

y el resultado final es una de las razones
_por las que el torneo...
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lgo estd bien claro a esta altu-
ra del campeonato. Que no
hay margen para el respiro ni
espacio para las distracciones
en ¢l universo competitive del TC.
Porque a esto de manejar las ansieda-
des y la presiones que suponen llegar
de la mejor manera a cerrar el ciclo
habri que sumarle las dificultades
que ha propuesto el clima, que insiste
en ensanarse con los protagonistas de
la categoria. Exigiéndoles a los res-
pansables de poner el auto una cuota
extra de capacidad v cierta dosis de
repentizacion para adivinar cual serd
la solucidn mds adecuada de cara a
enfrentar las incdgnitas. ¥ también
para los pilotos, necesitados de des-
pejar las dudas y acelerar sin dilacio-
nes su rumbo a la victoria posible.

En ese sentido orientd Fabian Acu-
fia sus ambiciones, y lo logrd en fun-
cion de mérito en busca de su cuota
anual de triunfo.

“Vino bien por que es un afio muy
complicado para nosotros , explico el
tandilense, que arrimé su cuota de
trinnfo, la misma de los afios anterio-
res autgue con matices distintos: me
parece que hubiéramos merecido ga-
Har antes, tuvimoes un auto fantdstico
en varias carreras”, dice con cierto
tono de autocritica.

Saldando algunas dudas del pasa-
d{} o un ITIH.I]E‘jU ."sL'l]'.IErlH.Ti."-'U €0 un
circuite que le cae de perillas a sus
exigencias velocistas y en el que apli-
¢t la indispensable concentracion pa-
ra superar ciertas inestabilidades del
chasis apenas iniciada la prueba. “Lo
nuis complicade para nosotros eran
los curvones, Por derecho lo aguanté a
Diego porque sabia que en el sector
trabado podria controlarle sin dra-
mas”, aseverd el ganador,

==

Y fue clave esa conducta para sos-
tener un ritmo de carrera sin fisuras
Ml resquicios.

Esos que nunca logrd encontrar el
redivivo Diego Aventin para desplegar
sus chances de acceder al tercer hala-
go personal en una temporada plaga-
da de altibajos competitivos. No es
poca, si se tiene en cuenta que la voel-
ta al podio revitalizd la esperanza en
las cercanias del Pumita.

“Lo importante fue recuperar el
autoe, sin kilos el Falcon volvid a de-
mostrar su polencial, aun a pesar de
que nunca pude encontrar el hueco
para superar a Acusia. Pero viene 9 de
Tulio, es un circuito que me gusta v en
fhuciéﬂ del motor que tenentos, creo
que vamos a dar pelea”, pronostica el
de Mordn, cuvas ilusiones se sosticnen
en funcién del mejor resultado posi-
ble y dependiendo de algunas desgra-
Clas ajenas.

CAIDAS Y TROPEZONES

Pero se sabe que las desgracias no
entran en ¢l sendero de la lagica,
aportando su cuota de absoluta im-
previsibilidad en cualquier momento.
51 lo sabra Cristian Ledesma, que debid
reeditar un domingo negro cuando la
nube de humo que emand de la con-
pé ensombrecid el panorama de todo
¢l equipo. “Fue el peor fin de semana
nuestro” acotd el Director Deportivo
Scarazzini resumiendo la rotura del
motor de la serie v la traumilica parti-
cipacidn en el repechaje, que termind
en exclusion tras el toque con Guidi.
Una cuestidn que derivd en un inédi-
to pedido de reconsideracion, que fi-
nalmente fue descartado por sus mis-
mos propulsores. s que en lérminos
de pelear un campeonato, se aplican
todos los recursos disponibles. ..

La nueva caida de la cumbre del
certamen trajo aparejado mds aclara-
ciones que soluciones, pera en las
huestes de Avila avisan que estd todo
bien, incluido Pedersoli, aclarando que

“ocurrid algo parecido con el motor de
Ortelli hace algunas carreras atrds, pe-
ro lo tenemos identificado y es algo que
se seluciona”, aventando cualquier
fantasma de confiabilidad de cara a los
dos compromisos restantes.

“No hay problemas con Pedersoli,
son cosas que pasan”, aclard Ledesma
por las dudas, mientras el motorista
defiende a rajatabla su idea de que ¢l
titule entre sus atendidos se defina

exclusivamente en la pista.

Lejos de esas disquisiciones, tan
lejos como en los tiempos de vuelta,
Ortelli anduvo disperso en La Plata pe-
ro al menos tuvo la fortuna de recupe-
rar el liderazgo del certamen. Con es-
caso margen es cierto, pero con ¢l su-
ficiente aire como para seguir elabo-
rando estrategias futuras. “Para que
no se quefen”, dispara con cierta iro-
nia y en voz baja frente a la andanada

de reclamos fordistas en relacidn al
eventual futuro retoque reglamenta-
rio, “Se habla mucho pero lo cierto es
que deberemos seguir trabajando si
queremos mantener las chances. Que-
do demostrado en La Plaia que lar-
gando deside atrds no pudimos recupe-
rar lo que esperabamos, Estid visto que
no nos sobra nada y menos ahora que
estamos en el tope del lastre”, reflexio-
nd el campedn que aparece obligado a
recuperar imagen en Nueve de Julio,

www.gasketciccarelli.com.ar
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ciente peregrinacidn a Lujan?

MANTENIENDOSE VIVOS

El eleroicio prialense les eyt al de
dilla tanto 2 Marfinez come al Dodge
de Bessana que prolongd su buena
cosecha de Parana.

"Estamos bien, eite I‘T'lPIr de correrias
recontforta porque sin dudes demues-
tra gue ol dute funcionae e y mos per-
mite pensar en lo que viewe sin dra-
™, abirma Tikg, con el dmmo retem
plado agn a pesar de agregarle alguncos
kilites a la coupé, Pero la brecha de bos
18 puntes que ke separan de la punta

no parece un escollo tan dificl,

“Alora gne estamoes mas cerc
cre gue van o tallar miros foctere

1 HHl'iurg:;.
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i|r|||l|:lrrrurrr'.- en la f.le'!:'ra Heal, gy
mechea fe, advierte y abre expecian

vas de suceso,

Las mismas que exhibe el Buri por
que "ol de La Plata fue un resultade
importante, porjue os ln segurda ca-
rreva de este anto ¥ porgue noes do
mergen para seguir trobajanda. Los
kilos se notaron, perdinos alge de rit
g, frero todavin estammas en carrera v
esm s fmvema, avisa el B, convencida
che la avertada medida de rem plazar el
carrereacly Falcom amterior. "Fue un
riesge grande que corrinos pero este
digimmcla mejor las kilos, v mas aloe
gaee venmos con nos caaretes”, afirmoa,
revalidande la protesta fordista en re
lacion a que con mucho lastre los au
fors desaparecen de los primeros luga
res. Y ex axi, o acese en Lo Plata me

olvidé de manejar de golpe?™ interroga

cl Pato Silva, reciente ganador de Para-
N v con escaso rédito en o Mouras
Sus chances de seguir prendido se di-
luveran tan ripidoe como las ambigio-
nes de Fanbana de quebrar ¢ maleficio
que o separa de su primer triunto
Clwizds e Julio ofrezca revanchas, os-
pedalmente en €l universe de los li-
vianos, fogonedndo las ambiciones de
los que buscan cerrar ¢l ano con ¢l
dulce sabeor de la victoria. Asi sucedid
con Beulia cn La Plata v todo hace pre-
swmir que la lista de ganadores distin-
tos seguird incrementindose

El debate estd abierte v crece al
calor de las polémicas gue matizan
csbe final apasionante de campeona-
to, Porque con dos capitulos por de-
lante, nadie guiere quedar afuera de
la historia

DAKIEL LANKES y DBES
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URRETAVIZCAYA, AL FILO DE LAS 250 CARRERAS EN EL TC

NBEL auromoltLiswe

LOS INICIDS

[Drebuté en el TC en la Yuelta de Ju-
nin. Habia corrido en Turismo Nacional
v en F2 Sudam, pero la falta de sponsor
me habia alejado del automovilismao,
En ¢l "86 me invitaron a correr en los
Nissan en Buenos Aires v llegué 2do. Jus-
to la gente de Supertap andaba buscan
do un piloto para reemplazar al Pato
Morresi y como era de la zona me pro-
pusieron correr la cupé Chevrolet. Fué
una etapa muy linda de mi vida, fue-
ron ocho anos de relacidon con ellos.

UN RECUERDO

Tengo el orgullo de ser el dltimo
pilota en ganar una etapa de Gran Pre-
mio de TC. Fue en el “86 en ¢l Gran Pre-
mio del Llano, a 250,125 km/h de pro-
medio,

AUTODEFINIDO

Siempre hubo alguien que me res
catd para el automovilismo, porque
nunca lo practiqué de manera profe-
sional, Siempre corri por el gusto de

e

hacerlo, nunca lucré porgue sie
lo consideré un deporte, un hobby®

En el "94, cuando terminé mi relacién
con Supertap dije que no corria nunca
mis, Si hasta me hicieron una despedi-

igos insistieron
con gue nos queddramos con el Faleon
de Lynn y asi arrangué mi segunda eta-
pa en el TC. La distruté mucho.

LA ACTITUD

Me disgusta la falta de palabra de

da Pero en el *95 los ar

la gente. No estoy acostumbrado a

otra manera de ser, capaz que me fal-

ta capacidad, Soy un tierno en ese as-
pecto, bah, medio pelotudo. El dnico
contrato que lrmé en mi vida fue
cuando tuve el auspicio de Correo Ar-
gentino. Me interesa mads la palabra,
creo que debe ser una sola, pero siem-
pre hay gente que insiste en torcerla.

LOS NUEVOS TIEMPOS

Estoy un poco a contramano del
profesionalisma en el TC, me parece

ay demasiados nuevos crdneos.
Mo sov un meticuloso ni creo haber

que |

tenido la conducta necesaria para
mantener bien un taller de competi-
cién, hay demasiadas cosas por aten-
der. Igual trato de tener buena rela
cidn con los téenicos del equipo, pero
me gusta la gente que habla sencillito,
por eso me encanta Tulio Crespi. Me
gusta recordar mi época de las motos,
dénde no habia tanta tecnologia a
disposicidn, me parece que se impra
visaba mads, las capacidades eran
otras. Ahora hay demasiado piripipi
aunque atin siguen siendo carreras de
autos. A esta altura del partido, con
casi 250 carreras nadie va a venir a de-

cirme por dénde tengo que doblar.

EL RETIRD

Siempre dije que me voy a retirar
ndo sienta que estoy haciendo el
ridiculo en una pista de carreras, bah
como ahora (risas). Mo, en serio, cal

culo que me quedan dos o tres anos
de TC, seria necio decir que hoy pue-
do dejar de correr sin que eso me
produzea un problema econdmico.
Hoy el automovilismo me ayuda a

acercar parte del presupuesto indis-
pensable para vivir, no es como antes
que lo practicaba exclusivamente co-
ma un hobby,

EL PILOTO

En el manual de las excusas siem-
pre fui con la verdad. Me generaron
un mote de piloto demasiado arries-
gado ¥ vo siento que siempre estuve
en control de lo que hice sobre un an

o de carrera.

LA RELACION CON EL HINCHA
Siempre tuve la mejor con los de
Chevrolet, de hecho yo soy hincha de
la marca y mi auto particular es un
Vectra, pero los de Ford también me
quieren. Ellos entienden que uno es
medio profesional y que anda cam
biando de marca de acuerdo a las ne-
cesidades o los presupuestos. Mi lema

es: en la calle ando con lo gue quiera y

ent I pista con lo que puedo..

LOS RIVALES Y LOS JOVENES

Aln a pesar de todo lo que se
pueda decir, nunca tuve enemigos en
pista. Pelea con todo mi posician, pe
ro sin mala leche. Me acuerdo que
con el Flago muchas veces nos toca-
mos, pero nunca anduove lorando ni
denunciando a nadie. Peleas tuve, pe
ro despues todo bien, Creo que con €l
Toto Echegaray estuv
anios sin hablarnos, esa fue la discu
que tuve,

351 los pibes nuevos nos respetan? No,

imos como dos

sidn mads larg

no nos dan ni bola, Nionos Henen en

cuenti.,”
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HOMENAIE

FACTOR RH TC

Un tipo de sangre que no existe en los libros de medicina, intransferible y
patrimonio de unos pocos que llevan el Turismo Carretera bien adentro. Abuelo,
padre, hermano...pero por sobre todas las cosas: amigo. Incansable trabajador,
solicito compafiero, honesto a rajatabla e inmensamente rico, Juan Rotta goza

de la siembra de sus largos y bien vividos afnos, con esa riqueza que no tiene

“Otra vez llegaron los garroneros,
dice con fuerte v ronca voz, mientras
se agacha sobre el disco de arado pa-
ra servir a los recién llegados, unos
humeantes y sabrosos chorizos a la
pm‘numla que son casi su marca re-
gistrada a la hora de la gastronomia,
“iComiste vos?”, pregunta mientras
pone entre las manos del nuevo invi-
tado, una tabla con unas deliciosas
costillas de asado. Apura una copa de
tinto y sonrie porque a pesar sus in-
tentos, el grundn de la bienvenida le
dura poco. Le gusta atender a sus
amigos, disfruta de esos mdgicos mo-
mentos en los cuales todos, sin excep-
ciones, pueden olvidarse un poco del
trajin y las angustias diarias para sen-
tarse en torno a una mesa y simple-
mente disfrutar de las cosas sencillas,
las que no tienen precio, ni valor

La escena se repite una ¥ otra vez,
en la zona del Ombd - si la carrera es
en Buenos Aires - detrds del quincho -
si es que el TC visita Rio Cuarto - o de-

precio: la amistad.

trds de la tarre, si el compromiso es
Mar de Aj6. Alli dénde esta el Turismo
Carretera esta Juan Rotta, son casi si-
nénimos. Porque Don Juan estd detris
de la humeante parrilla o en el cora-
zon de un TC. En una tapa de cilin-
dros, en un block o en cualquier par-
te dénde un Turismo Carretera haya
necesitado de sus manos mdgicas pa-
ra unir aquello que se rompid,

;e casnalidad, no? Don Juan une
a través de su profesion y de sus ma-
nos amigas. A su alrededor, compar-
ten la mesa los ricos y los pobres, por-
que €l no hace distingos, “yo puedo
conter puchere o faisdn” dice, v es im-
posible no creerle a un hombre que
pastd mds de dos meses, en un hospi-
tal, para atender a un piloto de TC
por cuva vida, pocos apostaban, O
aquél hombre que después de que-
marse entero en su taller, cudndo su
hijo tenia apenas tres meses de vida,
pasd un ano hospitalizado. “Lo tinico
que yo pedia era que no me cerrardn

el taller. Era i vida, Cudndo sali del
Argerich, no tenia casi nada, tuve ga-
nas de hacer cualquier locura, pero
me propuse salir, me repetia una y
otra vez, yo de esta voy a salir, y sali
nons, trabajande 365 dias al afio,
sin descanso, sin feriados, sin _ﬁnes de
semand, sin vacaciones... eso fue vol-
ver a vivir”

DE BOYERITO A SOLDADOR

“Naci detrds del viejo gasometro
de San Lorenzo, en pleno barrio de
Boedo, ahi en la calle Las Casas, des-
pués mi familia se fue a vivir a Pom-
peya, eramos diez hermanos y un
crindo. Cudndo cumpli los doce anios
me fui a trabajar al mmpn._;"ui bayero
de los Pereyra Iraola hasta que tiempo
después, volvi a Buenos Aires. Eniré
en una using de pavimento y ahi
aprendi el oficio de soldador. Primero
con la antigena, después con la eléc-
trica, que la verdad, a mi me parecia

. ad

Aguas Argentinas




Lo Unico que yo pedia
era que no me cerraran
el taller. Era mi vida.
Cuando sali del
Argerich, no tenia casi
nada, tuve ganas de
hacer cualquier locura,
pero me propuse salir,
me repetia una y otra
vez, yo de esta voy a
salir, y sali nomas,
trabajando 365 dias al
ano, sin descanso, sin
feriados, sin fines de
semana, sin
vacaciones... eso fue
volver a vivir.

que solo servia para pegar, después le
tomé la mano y me di cuenta gue eso
soldaba de verdad”, velata con una
sonrisa mientras hace gala de la im-
placable lucidez de sus admirables 83
anas, aungue ahora, en el mes de no-
viembre, festeje unos cudntos anos
menos. Y sie. el hombre festeja dos
veces por ano su cumpleanos. Uno el
de su natalicio -en octubre- v otro, en
esle mes que va comenzamos, para
celebrar su segundo nacimiento..,
después de “pegarse un palo de ague-
llos™ mientras probaba su coupé Ford
entre San Miguel del Monte v Brandsen.

“Comé, dale comé”, repite en ¢l
comodo quincho que corona su casa
tamiliar y su taller, y que muchas ve-
ces recibid —y aiin lo hace- a los prin-
cipales personajes del automovilismo
criollo, Esta vez, la escena es la de un
mediodia de primavera, ya caluroso,
mientras sirve lentamente las copas
de vino tinto “suave, suave... al vino
no hay que golpearlo”, afirma con la
sabiduria de un somelleir mientras
llega “la Tere”, su hija e incansable co-
laboradora que le recuerda: “le diste
de comer a tus palomas?”, “huyy, me

olvidé”, responde Don Juan, mientras
se levanta presuroso a buscar el maiz
que sus “amigas” esperan prolijamen-
te posadas sobre la columna del
alumbrado priblico.

Vuelve al ratite nomds y prosi-
gue... “en esa empresa habia un Tano
que siempre me decia: Juan, vos te te-
nes gque ir de acd, ya aprendiste todo
lo que se puede aprender, lenes que
largarte solo. El tipo sabia un montin
¥ me ensefid muchisimo. Me costo ha-
cerme a la idea de independizarme,
pere lo fui madurando de a poco. Des-
pués me llegd una oferta para insta-
larme en Ordan —Salta- y trabajar en
HA ingenio que en ese tomento, tenia
26 camiones y 22 de ellos estaban pa-
rados. En cuarenia y cinco dias ya te-
niamos nuis de la mitad en marcha,
pero a pesar de que ganaba muy bien
v e pagaban todos los gasios, pegué
la vuelta para Buenos Aires”,

Llevar un orden cronoldgico con
Juan Rotta es casi imposible, Sus re-
cuerdos se agolpan v la riqueza de
ellos obligan a desmenuzarlos, un te-
ma deriva hacia otro v se van saltean-
do los anos. Los bifes recién empiezan
a dorarse en la plancha y uno ya se
imagina que una sola edicion de TC
Magazine no va a alcanzar. ;Porque no
escribe un libro Don Juan? me arries-
g0 a preguntar mientras intuyo la res-
puesta, “;Un libro?, nooo, mi historia
es sencilla, es de cosas simples y se api-
la en esas foros”, responde mientras
senala una montana de fotogratias
que son apenas la mitad de las que
atesora. “Proba estos alcanciles que
e mando un amigo y después las ve-
mos", dice Juan y no se discute. Detrids
de la mavoria de ellas, hay muchas
historias por contar...

Aberto Falcon

Por su seguridad no cruce ni invada la pista.

CORRED DE LECTORES
La Plata, 24 de octubre de 2003

Sefores

ACTC

At. 5r. Fernando Miori
Gerente General

A través de la presente quiero ha-
cerle llegar a usted, y a todos los inte-
grantes de tan respetable institucidn,
mi mis profundo agradecimiento
por la forma en que hemos sido reci-
bidos v tratados dias atrds, cuando el
destino quiso que fuéramos los gana-
dores del auto 0 Km. que vuestra ins-
titucion sorted el [Dia de la Madre,
Hablo en plural, porque sé que estas
palabras son compartidas por mi cu-
nada Lorena y mi hermano Ricardo,

Alguien me dijo... jqué suerte ga-
naste un auto!, es clerto, una gran
suerte, sobre todo en tiempos tan di-
ficiles; pero més alld de lo econdmico,
que mucho valor tiene, algo que no
tiene precio es el sentimiento huma-

FUERA DE PISTA

no, puesto que de todo lo vivido el fin
de semana pasado, lo que mds valora-
mos es la palabra, la amabilidad y el
respeto con el que nos atendieron en
vuestra casa. Fue emocionante prara
nosotros conocer la ACTC, estar en la
sala de Comision Directiva v pasear
por cada lugar en ddnde se trabaja
por el TC.

Soy de las personas que creen que
el Turismo Carretera es una gran fa-
milia que se retine los domingos para
vivir la pasion del automaovilismo y
este |‘.|remiu, I{} SIETMEO COMO UN reco-
nocimiento por seguir desde siempre
a la categoria en cada carrera, aunque
sea por radio v televisidn,

Mo guiero abusar mas de su tiem-
Po, pero creo que era necesario hacer-
le llegar nuestra gratitud.

Sin mds, me despido de usted,
atentamente

Estela M. Torretta
{Ganadora del Ford Ka 0 Km. sorteada
en oportunidad de o carrera de La
Pilata).

OTRA BUENA NOTICIA

La nueva administracion del Auto-
dromo “Roberto José Mouras™ de La
Plata, no solo se esforzd en mejorar
los accesos v estacionamientos al cir-
cuito, sino que también, puso especial
énfasis en dotarlo de una amplia y
completa sala de emergencias que se
inaugurd en ocasidon de la carrera de
Turismo Carretera.

La misma cuenta con todo el

equipamiento necesario para realizar
primeros auxilios y estabilizar al
eventual accidentado, lo cual era una
necesidad bdsica para un circuito ale-
jado del casco urbano y por ende, de
los principales centros de atencion
medica.

Una buena iniciativa de los platen-
ses, que redundard en beneficio de
los pilotos y equipos de una gran can-
tidad de categorias nacionales y zona-
les que utilizan sus instalaciones.

Donde esta el productor, esta Campotodo.

General Villegas
Lincoln

Coronel Pringles
Pergamino
General Pico
Carhué

Trenque Lauquen
Coronel Dorrego
Guamindi

Capital Federal

@



LEANDRO MULET

Cabello oscuro —con claritos bien modernos-, hiper delgado, estatura media y son-
risa permanentemente esbozada, pasea por los boxes del TC Pista con soltura y
andar desgarbado. Por su forma de caminar, uno puede adivinar su pasado de

motociclista profesional. Sin antecedentes en el automovilismo -proviene de las dos

ruedas- hizo sus primeros pininos en el mundo de |a velocidad con ciclomotores,
para luego pasar a las poderosas 600 Super Sport (donde fue Campeon) y mas
tarde recalar en 250 cm3 Internacional, con dos mundiales en su haber.

“Con esa base debuié en el TC Pis-
ta, en el afio 2000, sin ningin padri-
na, con esfuerzo propio y acompaia-
do por mi padre, llegué a este 2003,
con aute propio (Ford), atendido en el
chasis por Sergio Bustillo (36} y moto-
res de Jhonny Laborite™, relata Lean-
dro Mulet, 25 anos y chapa de candida-
to al titulo del Turismo Carretera Pista.

“No voy a ser Campedn, ya esid
todo dicho, Ugalde estd muy lejos en
los puntos, pero siempre hay esperan-
zas., Fijate que antes de La Plata, esta-
ba cuarto en el campeonato y yo iba a
pelear por el tercer lugar, gracias al
resultado, estoy Tuchando por el sub-
campeenato. No vamos a bajar los
brazos, me alcanza con el “dos” para
poder ascender al Turismo Carretera,
es mi mayor ambicion. Quiere estar
enel TC en el 2004, afirma el platen-
se que resalla algunas de las virtudes
del TCP, “El TC Pista me dejé todo, ya
que de no tener ninguna experiencia
con autoes de carrera, me dio reconoci-

miento en mi ciudad y luego de tres
afios, soy candidato al titulo”

"Si bien cuando empecé la catego-
ria era competitiva, hoy en dia se trans-

forma en siiper competitiva, El creci-

niiento que tuve es fenomenal, con au-
tos que pasan del TC al TC Pista, pilo-
tos jdvenes que vienen de categorias na-
cionales y zonales con un potencial fre-
mendo, realmente es espectacular”

“Es el paso necesario para ingresar
en el TC, a pesar de que vengas de oiras
categorias importantes, pues si bien el
TCP tiene menos potencia, menos pire-
paracion y es mds pesado, es muy sini-
lar al TC, en sus reacciones, en su com-
portamiento en pista, en la puesta a
punto... te diria que casi igual. A mi me
ving muy bien haberme quedado un
ano miis en la categoria, aprendi mu-
cho mds de lo que pensaba”

“No es una categoria ficil, hay
mucha pasidn... los de adelante se cui-

dan mds por que estidn peleando por
olra cosa (sponsors, TV, ete.), pero a
los de atrids, no les imparta el gasto y
las consecuencias, esto hace ldgica-
mente que haya mucho Pace Car en
las iiltimnas carreras y demasiados ro-
ces. La ACTC, esta trabajando para
que estas cosas Ho OCurran, por eso
creo que es niy interesante el proyec-
to de dividirla en dos categorias’.

“Cudndo pueda llegar al TC, no voy a
estar en la punta, pero tampoco iilti-
mo. Nuestro equipo es modesio pero
trabaja muche, tenemos mucho amor
propio y eso también es muy impor-
tante. Es una realidad que el TC es
exigente, pero yo como piloto se que
necesito ese desafio”, concluye con es-
peranza, pero sin despegar los pies de
la tierra, uno de los mads jovenes pro-
tagonistas del TCP que, comao la mayo-
ria de sus rivales, tiene un solo hori-
zonte: Turismo Carretera.

Carlos Chachero




EXPERIE

DE FIESTA

Con gran éxito de convocatoria y
con interesantes especticulos en cada
presentacidn acompanando al TG, el
recientemente nacido Desafio Ford
Fiesta se apresta a cerrar su primer
ejercicio completo. Y con el logico te-
mor 4 Jug se terminara E.‘I Ano ‘lf’ Mo
pudiéramos echar mano a uno de
ellos, nos propusimaos vivir una expe-
riencia desde adentro, contarles en vi-
va v en directo de que se trata este fe-
nomeno de manejar estos autos en
un circuito de carreras. En suma, sen-
tir la misma adrenalina de aquellos
entusiastas que, aterrados a la ilusion
de convertirse en pilotos, eligieron es-
ta buena alternativa para hacer sus
primeros pasos en el automaovilismao
deportivo.

Fl llamado a Pablo Brea, Direcror

General del Desafio, v el si inmediato

=

encendid las ilusiones. “Vénganse el
jueves al Mouras de La Plata y lo ha-
cemos”, dijo. “Ah, pero lo manejas
vos”, despegd don Alberto Falcon, ha-
ciendo gala de su natural valentia. ¥
lamentando nuestra buena suerte (je
je), alld fuimos. Enfunddndonos un
buzo v casco prestados v dispuestos a
demostrar que un periodista también
puede acelerar, nos encontramos con
el impecable Foreito, La concepcidn
del auto no difiere demasiado de un
auto de competicidn. La jaula de se-
guridad, de buena construccion, esti
concebida en funcidn de rigidizar to-
do el conjunto complementado por
un sistema de suspension original pe-

VOLANTE

ro convenienlemente aggiornado a
las prestaciones deportivas, lo que su-
mado a las lantas y neumadticos de
buen didmetro le dan toda la facha de
un lindo aute de carreras. Basica-
mente es un auto standar pero bien
mejorado, ideal para andar bastante
rapido v divertirse. “Pusimaos mucho
énfasis en la seguridad, tanto las bu-
tacas como los cinturones son homo-
logados, asi que andd iranquilo, que
no se rompen nunca”, advierte Federi-
co Suarez Salvia, olro de los popes del
Desafio. Tada una tranquilidad jvia?,
sino quien escribe...

Quebrado el hiele inicial, acata-
mos dacilmente los primeros conse-

jos de Néstor Burini, instructor v asesor
deportivo de los “desafiantes” . “Acd
olviddte de lo que hacés en la calle, en
cuanto fe hacés el corredor firme que
hacés macanas”, explica con amplio
conocimiento de causa. No en vano ¢l
hombre ha estado tanto tiempo en las
pistas, en distintas categorias, y con
su escuela de conduccion deportiva.
Sabe de lo que habla: un par de giros
a baja velocidad por la variante chica
del Roberto Mouras platense resultarin
suficientes para que este humilde es-
criba descubra un mundo distinto.
“Por instinto de conservacidn, vas a
intentar buscar la cuerda inmedinia-
tente ¥ eso es precisamente lo que no
tenés que hacer, tomate tu tiempo pa-
ra frenar , siemmpre con las dos manos
en el volante y respeti el radio de giro
porque sine se te acaba a curva y par-
tis afuera”, explica Burini como conse-
jo final antes de ceder la butaca iz-
quierda. Que ganas de acelerarrr...

AL VOLANTE

¥ recordando fielmente el precep-
to de qQue 1mE Cosa €5 escuichar Vv otra
actuar, la soledad del habiticulo nos
trajo a la realidad: ;Cémo era todo?
El sol del mediodia cae a plomo, da
para ponerse bronceador y chau, pe-
ro no era cuestion de hacer papelones
y alld fuimos. El primer giro fue tran-
qui, tratando de recordar los lugares
de frenaje y ensavar las trayectorias
sugeridas por Néstor. Todo bien, el
Fiesta responde cuando llegamos al
curvan, que nos invita a salir a la rec-
ta principal v ponerlo a fondo. “Cam-
big a 6000 RPM, porque sino te aga-
rra el corte”, habia dicho Gurini y ese
fue el primero de los errores al acele-
rarlo todo. Un pequeno rateo le aviséd

a la mano derecha que habia que po-
ner cuarta... El cartel de 100 se vino
encima enseguida y hay que frenar.
Pararse arriba del freno, patear €l ace-
lerador para efectuar el rebaje a terce-
ra y encima acordarse por donde ha-
bia que doblar parecia demasiado,
pera una vibracién bastante fuerte
inguietd v fue bueno tener las dos
manos en el volante. “Es que segura-
menie feﬂfﬂ HHa gﬂﬂh‘! R ﬂ!’gﬂﬂ'ﬂ
blogueada”, tranquilizard mas tarde
Gurini.

Superado el pavor inicial, empe-
zamos a disfrutar del auto. Que va
muy bien porque el motor trepa ale-
gremente hasta los 6000 sugeridos,
frena ldgico y derechito, desliza la co-
la sin manas y sabe disimular los ex-
cesos, especialmente cuando uno
quiere estirar un metrito mas el lugar
adecuado de frenado. Todo muy lin-
do, el sonide que mete el Zetec invita,
ganamos en confianza y sentimos que
vamos cada vez mas ripido, ensaya-
mos otro tipo de trayectorias, acelera-
mos antes ¥ experimentamns algunas

idas de cola andando por arriba de
los pianitos, O sea, casi creyéndonos
la reencarnacion de Ayrton Senna. Pero
el crondmetro es cruel: La mejor
vuelta de las siete efectuadas fue la
tercera {1.28.98), cuando todavia es-
taba fresco el consejo de Burini, Mora-
leja, cuante mas derechito lo lleves
mejor, el profesor sabe lo que dice
con eso de hacerse el corredor. Hay
que it paso a paso, de eso se trata esta
categoria monomarca. De iniciar a
los aspirantes a pilotos en los prime-
ros secretitos de la conduccion de-
portiva.

El banderazo, casi al filo de las 13
hs, puso fin a la experiencia. Devolvi-
mos el autito sin danos, para alegria
de Brea v toda su gente. " Transpirasie
loco eh? Pero anduviste rapido, por ser
fa primera vez estd muy bien”, con-
suela Burini. Nos fuimos felices, con la
intima sensacién de que la prdxima
vez lo haremos mejor. ;Lo haremaos?

Daniel Lannes

(DINAMOTOR.)

INYECCION

1° EN GNC EN ARGENTINA Y EL MUNDO.




Firestone es
seguridad.

Firestone es

fone

LA CARRERA

9 de Julio

1 Ortell, Guillarmo T §1 Gianini, Juan Pablo
¢ Martinez, Omar AUTODROMO ClUDAD DE 2 DE JULIO 52 Lopez, Dsvalddo Abel
3 Aventin, Diego 4 614,85 mebro 53 Widele, Roberto

54 REX

55 Candala, Enriqua

he Fonlana, Guslavo

KT Hianchl. Falsian

& 0O Marco, Juan Garlos
89 Liacas, Carlos A

G0 Gil Bicella, Facundao
fil Giustozz, Fabian

B2 Guldl. Melsor

f3 Fermdnder, Max

i4 Misarda, Carlos

G5 Garcia Bayon, Rubén
6 La Manna, Marcelo
BT Fisandells, Juan Cruz
% Hafd, Fabio

69 lglesias luan Maniel
70 lglesias, Leandro

11 famatla, René

77 Uellasaniing, K

73 Doumic, Pedro

14 Tamani, Omar

15 Firmani, losa Luis
T Baldinedl, Alberto
1T Leoer, Juan Garlos

d Silva, luan Manusl
5 Ladazma, Chrisfian
6 Di Palma, Marcos
7 Bassome, Ernesto (h)
& Acuiia, Fabian
9 Dcchionero, Alajandra
10 Martin, Hanry
1 Iglesias, Fernanda
Z Verna, Rafae
13 Etchegaray, M. &,
14 Cingolani, Daniel
15 Minarvino, Luis
16 Di Palma, José Luis
IT Catalan Magni. Julio
18 Urretavizcaya, Roberto
19 Di Palma, Patricio
20 Ramos, Eduarda
21 Tadei, Gustavo
22 Harmander. Waller
23 Ponce de Ledn, &,
24 Sinelk, Radl
2% Bugfiotti, Marcelo
26 Spataro, Emilizno
S . LDS ULTIMOS GANADORES 78 Gurini, Héstor

O L e R 19 Crocari, Farmando
29 Ricciardi, José Luis FECH#R FILOTA MARLA 80 Tambucei, Guillarme
R _ VEIR  OMAR MARTINEZ FORD B1 Tuern, Estebian
L Bokole O 11 B AU o 2 Ao i
1 ;":;l-z.l-li::s.'- ' i 1439  CHRISTIAN LEDESNA FORD B3 i’rl"::f-l_"i"'fll"'_z“l
34 Arrawsi, Carlos . i EDGARDO LAVARI DODGE Ed t.:l-h i H.QI:.:.:I'E
35 Del Bo. Rabarto . 11/6/00  GUILLEAMD ORTELLI CHEWROLET EE ool raplin
36 Pacho, Arie JU10V00  RAUL SINELLI FORD RS ..':.ll!-\.'\-l-r.l':it:i-l'l
3T Moriafis, Emanue 1172701 MARCOS DI PALME CHEVROLET 96 Smith. Brian
3% Raobdiani, Ariel 2 DIEGD AVENTIN FORD 49 Bradas, Harman
39 Traverso, luan Mariz dl FAWENE  OMER MERTINEZ FORD 100 Belli, Danie
40 Redolfi, Kugo ZT11M02  HENRY MARTIN FORD 110 Ciantini, Josi
41 Azar, lavies 1 1703 EMANUEL MORIATIS FORD 117 So0sa, Juan Manue
47 Rlaux, Secgia ! 115 Fontana, Marbario
43 Lavari, Edgardo 117 Aguirra, Gastdn
14 ’53' mosa, Fanian Sefior espectader en cada carrera la ACTE v el Club 122 Soto, Pablo
45 ;';_:'ﬂ'_zia"!" 'I' Organizador disponen de la asislencia de una 139 Urtubey, Alejandro
46 ’ 'f-'_:",'; L by guardia médica permanende, |3 cual ests a su 140 1 !'L I"_"', Facunda
47 Bermandini, Javier senVicio ante cualguier urgencia gue asi ko requiera. 144 aaving, Jose

48 lozeph, Ricardo o5 150 Ofafibia, Melson
29 Dose. Christian En caso de emergencia, no dude en salicitarla 150 Susrsz. Eristian

R0 Riva Hastor 182 lglesias. Micolas




Campeonato Argentino
TC Pista 2003

Posiciones disputadas 13 competencias

Campeonato Argentino
Turismo Carretera 2003
Posiciones disputadas 14 competencias

Pos fAuto  Piloto Puntos : Pos  Buto  Piloto Puntos
| 1 Ortelli, Guillermo 176.50 : 1 101 Ugalde, Lionel 140,50
2 5 Ledesma, Christian 171.00 : 2 6 Mulet, Leandro 109.00
3 ! Bessone, Ernesto 158.00 : 9 Nolesi, Mathias 109.00
1 2 Wartinez, Omar 156.00 | 144 Juan, Maximiliano 98.00
5 3 Bwentin, Diego 143.50 : § 81 Piccini, Martin 83.50
] 4 Silva, Juan Manuel 130.50 + b 1% Logarzo, Pedro 79.50
7 19 DiPalma, Patricio 124.00 t 7 5  Poggi, Sergio 7050
8 8  Acufia, Fabidn 119.00 : 62 Castellano, Guillermo 70,50
g 9 Occhionero, Alegandro 101.00 : 0 123 Lifschitz, Federico 64.50
10 36 Pacho, Ariel 98.00 : 10 91  Campanera, Laureano 60.00
11 23 Ponce de Ledn, Gabriel 96.50 1] 3 Marcilese, Roberto 56.00
12 39 Traverso, Juan Marfa 88.50 ¢ 12 8 Sofro, Walter 52.50
13 20 Ramos, Eduardo A8.00 + 13 20 De Carlo, Diego 49.00
14 13 Etchegaray, Miguel 80.00 83 Diruscio, Sebastian 49.00
15 12 Verna, Rafael 76,00 : 15 B0 Del Barrig, Pedro 47.50
16 M Tanoni, Omar 75.50 : 108 Acebal, Mariano 47.50
17 & DiPalma, Marcos 72,50 b 42 Pezzini, Fabricio 38.00
18 15 Minerving, Luis 71.00 At 86 Pichini, Mauro 3750
19 27 Hemnéndez, Walter 70,50 : 19 74 Heim, Simdn 34.00
20 115 Fontana, Norberto 70.00 : 20 111 Testa, Ariel 33.00

Ptos: Beria: 1° ';‘-F-1'C|$.: Pl A L O A R o R T LR T E Ptos: Final: 1% 20 ptos.: 2% 16 3% 13 4% 11. 5% 10- 6% 9. 7 & 8 7. & &. 10~
0,5 - Final: 1% 20 ptos.; 2% 16; 3 13 4% 11 5% 10; 6% 9, 7% & B 7. % & 10 : Boll®al 15% 4.5: 16%al 20 3 217 al 30 1
B 10%al 15% 4.5: 16" ol 20F- 3: 21" al 305 | ]

AUTODROMO CIUDAD DE 9 DE JULIO - BUENOS AIRES
15a. COMPETENCIA CAMPEONATO ARGENTINO TURISMO CARRETERA 2003

SABADO 8 de NOVIEMBRE de 2003 DOMINGO 3 de NOVIEMBRE de 2003

1100 a 11:20 Ent ientos Desafio Ford Fiest 0700 Apertura Parque Cerrado

T 5 1240 Fifseraetis ToifiRakes, 0830 Final Desafio Ford Fiesta 10 vueltas
12:15a 12:45 Entrenamientos TC Pares 09:10 la. Serie Turismo Carrefera 6 vueltas

13:00 2 13:20 Clasificacion Desafio Ford Fiesta 03:40 22. Serie Jurismo Carretera 6 vueltas
13.35a 13:50 Clasificacion TC Pista Grupo A ID.Hr] 3a. Serie Turismo Carretera Ervueltas

1355 a 14:10 Clasificacién TC Pista Grupo B 11:0% Final Turismo Carretera Pista 15 vueltas
1425 a 14-40 Clasificacion TC (2do. Tercio) 11:50 5. Comp.Turismo Carretera byueltas

1445 a 15.00 Clasificacidn TC (3er, Tercio) 12:50 Final Turismo Carretera 24 vueltas
15:05 2 15:20 Clasificacion TC (ler, Tercio) Lonaitud del cireuita TG v TC Pista: 4 614 85 met

15:4F 1 : 5 1 H: Fl t E ”: a !_' | J :'-Ii .' uito ¢ ¥ 1 .'; :.:: 014,02 F.li':-

15:151 g:_ SE::: Ic p::t: 6 :5:”:: Vehiculos admitidos competencia final (TC y TC Pista): 46

16:45 a 17-00 Clasificacién TC (2do. Tercio) Final TC: se compone con las 42 mejores posic. de las Series mas
17:05 a 17:20 Clasificacién TC (3er. Tercio) los cuatro primeros de la Serie Complementaria,

17:95 a 17:40 Clasificacién TC [ler: Tercio) Final TC F‘i_stla: se Compone con las 46 mejores posiciones de las
2200 Cierre de Parque Cerrado series clasificatorias.

*CROMOGRAMA SUIETO A MODIFICACIONES POR RAZONES DE FUERZA MAYOR

<

®'Ia’Herramienta/del/TC
- Lunes a viernes / 22 horas.

Domingos / 22 horas / Resumen de la jornada automovilistica.

TyC Sports



Honda hace
realldad tu sueno..!

Ahora podés reponer
tu Honda, tener tu primera

moto o simplemente ahorrar
para alcanzar tu suefo.

HONDA"

Plan
de Ahorro

(1) Precio lista §4.260. [2) Frecio lista 54300, (3] Pre-
i lista Y0660 - Planes de 25 ruatas coresponden a
ke modaliclad media cucta, Al memento de la adjud-
cacian deberd abonarse el 50% del preco de lista
wigente del progucto. Planes de di cuatas integra-
citn minima & ouotas. Cuotas ajustables por preca
de lista al publico del impartador. Incluyen sequro de
vida v gastos admirstratives. No incluyen flete, se
gura de flete, ni derecho de suscripcdn y adjudics-
citin. Derecho suscripcidn 3% sobre preca lista. Der-

B¢ 1 ereg. Fencay pitenameto » oo Biz C105 KS (1) NXR 125 (3)

suscriptor. Flanes aprobados por la Ins-peccion Ger-

| ce Justicia. Pa Gcitaciir. Origen de la
%m%?:%;a@*ﬁiﬁéﬁﬁ”ﬁﬁgﬁ 40 cuotas de $ 127,47 40 cuotas de S 199,29
it 1! .
Chrdoha 1131 PB- Cuadad Aut de Buencs A, o en 25 cuotas de $ 103,70 o en 25 cuotas de § 162,16

3 HONDA MOTOR DE ARGENTINA S.A.
é&l Y la red de Concesionarios Oficiales

Web site: <HTTP://www.hondamotor.com.ar>




