ANEXO  TCP
ARTICULO 38*        NEUMATICOS

Los neumáticos, tipo slick, que utilizará la categoría durante las Pruebas Oficiales, serán monomarca  homologados por esta  ACTC  para la categoría y con un  máximo de 4 (cuatro) neumaticos nuevos por piloto para todo el fin de semana. Se podrán ademas resellar 4 (cuatro) neumaticos usados, los que deberan ser seleccionados entre los 8 (ocho) neumaticos utilizados en la competencia inmediata anterior.  
Queda expresamente aclarado que no podrán adquirirse bajo ningún concepto más neumáticos que los autorizados en el presente artículo, y que atento a la limitación impuesta, a su vez, y por razones de seguridad  deportiva, la compra de los cuatro neumáticos por piloto, será obligatoria en cada carrera.
Los días jueves previos se realizará el sorteo de   neumáticos entre todos los pilotos inscriptos.

El Comisariato Deportivo dispondrá el control de su utilización,  a la salida del sector de boxes en cada sesión oficial o en el momento o lugar que aquel lo considere necesario.

En el sorteo de neumáticos es obligatoria la presencia del piloto y/o concurrente, la no concurrencia al mismo podrá ser sancionada por los Comisarios Deportivos, con una multa de doscientos (200) litros de combustible, (ART. 55 inc. 6 – R.C.). Todo en concordancia a lo dictado en el Art. No. 64 *  del Reg.Tec. de la especialidad.
Si durante alguna competencia, a criterio del Departamento Técnico de la  ACTC, alguna cubierta de las utilizadas por  los pilotos hiciera presumir la existencia de una falla de fabricación, él o los neumáticos afectados serán enviados al fabricante de los mismos, y de comprobarse el defecto, en la siguiente competencia  le serán repuestos sin cargo al perjudicado, debiendo computarse tales recambios en el número máximo  de 4 neumáticos nuevos por carrera, resultando además obligatoria la utilización de los mismos en la fecha en la que le fueron reintegrados al piloto involucrado.
Asimismo y en caso de que algun piloto sufriera un accidente que provocase daños en sus neumaticos, comprobado el hecho por el Departamento Tecnico de la ACTC, este podra autorizar en el caso particular, la utilizacion de nuematicos correspondientes a competencias anteriores.

ARTICULO 41*       PESO POR PERFORMANCE

El piloto que se adjudique una competencia final  (antes de la  disputa de la  COPA DE PLATA) cargará 20 (veinte) kg., al lograr el segundo triunfo acumulará 10 kg. más y al  obtener la tercera victoria se le sumarán 5 kg. a los 30 kg. anteriores.,  todo  ello sumado al peso mínimo estipulado por Reglamento Técnico. (Art. N* 65 y 66)

CAMBIO DE ELEMENTOS MECANICOS

Todo piloto que así lo requiera deberá informar  al Departamento Técnico su decisión de cambiar los elementos autorizados en el presente,  bajo las siguientes condiciones y penalidades:

A-1 Las penalidades corresponderán cuando los cambios se realicen entre el  inicio del 1er. Entrenamiento y los 30 minutos posteriores a la finalización del CUARTO respectivo de la última clasificación.
MOTOR:   Por cada cambio de motor que se realice, penalizará con  6/10 de segundos  (de recargo) en el mejor tiempo obtenido en  la clasificación general.

TAPA DE CILINDROS: Por cada cambio de tapa de cilindros  que se realice se aplicará un recargo de 3/10 de segundos, en el mejor  tiempo obtenido en la clasificación general. 

Quién realice el cambio de  tapa y motor  luego de finalizada la última clasificación y haya obtenido el mejor tiempo general de ésta, no perderá los puntos obtenidos  para el campeonato.

A-2 Quién notifique el cambio ( motor y/o  tapa de cilindros), vencido el plazo indicado precedentemente y hasta 1 hora y 20 minutos antes del horario previsto para largar la 1er. Serie penalizará largando su serie correspondiente en la última posición.

Vencido el plazo detallado anteriormente, el Comisariato Deportivo está facultado para evaluar las circunstancias que habiliten su participación.-

A-3 Los cambios  notificados entre la finalización de la serie y 1 hora y 20 minutos antes del horario previsto para  el inicio de la prueba final se realizarán bajo las siguiente penalidades 
MOTOR: Si se cambia el motor, el piloto pierde la ubicación  en la grilla entre los  habilitados para  la prueba final,  cayendo al último  puesto de la  misma.  

Se podrán usar como máximo  3 (tres)  motores por fin de semana de carrera.

TAPA DE CILINDROS : Si se  cambia  la Tapa  de  Cilindros  el recargo    consistirá  en la pérdida de 6 ( seis) puestos  respecto  a la ubicación  obtenida entre los finalistas, descendiendo como máximo al último lugar de los habilitados. 

Vencido el plazo detallado anteriormente, el Comisariato Deportivo está facultado para evaluar las circunstancias que habiliten su participación.-

SIENDO VARIOS LOS PILOTOS  UBICADOS  EN LAS ULTIMAS POSICIONES DE LOS  HABILITADOS PARA LA PRUEBA FINAL COMO CONSECUENCIA DE ESTAS PENALIDADES, LOS MISMOS  SERAN ORDENADOS  DE ACUERDO AL RANKING DE LARGADA, ( actualizado para esa prueba )
TODO PILOTO QUE REALICE LOS CAMBIOS MENCIONADOS DEBERA COMUNICARLO, EN TIEMPO Y FORMA AL  DEPARTAMENTO TECNICO DE LA ACTC, Y ESTE COMUNICARA POR ESCRITO ESAS NOVEDADES AL DPTO. DEPORTIVO DE LA ACTC A EFECTOS DE MODIFICAR LAS CLASIFICACIONES Y GRILLAS DE LARGADA SEGÚN CORRESPONDA.

PENALIZACION  “A”  (Aplicado  por  el  Dpto. Técnico  ACTC) Art. 5° R. T.

En la  CLASIFICACION:    Perdida  de  3 (Tres) puestos.-

En la  SERIE…………..:      Perdida  de  1 (Un) puesto.-

En la  PRUEBA FINAL...:   Perdida  de  3 (Tres) puestos.-
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